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RESUMO

O presente estudo tem por objetivo padronizar o atendimento de ocorréncias com
produtos perigosos nas rodovias maranhenses, realizado pelo Corpo de Bombeiros
Militar do Estado do Maranh&o. Para obtencdo de dados, empregou-se a técnica de
Pesquisa Bibliografica, mediante ao uso de documentacdo indireta, sendo consultados
dados estatisticos referentes a acidentes por 6rgdos publicos responsaveis, manuais
técnicos do Corpo de Bombeiros de outros Estados e legislacdo especifica. Neste
ambito, o trabalho, aborda o transporte de produtos perigosos no Estado do Maranhéo,
em que o uso do sistema multimodal, destaca-se o modal rodoviario ha movimentagéo
e abastecimento do corredor logistico ao interior do pais. Tal pesquisa possibilitou a
verificacdo da problematica enfrentada pelo CBMMA, por deficiéncia quanto aos
recursos humanos e materiais, para que possa melhorar a organizacdo das equipes
diante da resposta a acidentes de natureza quimica, biolégica ou radioldgica no que
consiste a preparacao e resposta. Finalmente, propde a CBMMA estabelecer um plano
de contingéncia, a fim de prestar atendimento eficaz, mais organizado e seguro, no

qual visa a qualidade do servico a sociedade e meio ambiente.

Palavras-chave: Produtos perigosos. Rodovias. Plano de Contingéncia. Preparacao.
Resposta.



ABSTRACT

The present study aims to standardize the attendance of occurrences with dangerous
products on the Maranh&o highways, conducted by the Military Fire Brigade of the State
of Maranh&o. to obtain data, the technique of Bibliographic Research was used, through
the use of indirect documentation, being consulted statistical data regarding accidents
by responsible public agencies, technical manuals of the Fire Department of other
States and specific legislation. In this context, the paper addresses the transportation of
dangerous products in the State of Maranh&o, where the use of the multimodal system
stands out the road modalities in the movement and supply of the logistics corridor to
the interior of the country. This research made it possible to verify the problem faced by
the CBMMA, due to the lack of human and material resources, so that it can improve
the organization of the teams in response to chemical, biological or radiological
accidents in preparation and response. Finally, CBMMA proposes to establish a
contingency plan in order to provide effective, more organized and safe service, in

which it aims at the quality of service to society and the environment.

Keywords: Hazardous product . Highways. Contingency plan
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho de conclusdo de curso elabora um diagndstico sobre a
relevancia da padronizacdo do atendimento das ocorréncias com produtos perigosos
nas rodovias, executado pelo Corpo de Bombeiros Militar do Maranhdo - CBMMA. O
Estado utiliza-se do sistema multimodal para o transporte de cargas, o qual depende da
dinamicidade do corredor logistico do centro do pais, tendo no rol de suas principais
cargas os liquidos inflamaveis, tais como a gasolina, diesel e alcool.

A proposta de sistematizagdo no atendimento de ocorréncias, envolvendo
produtos perigosos nas rodovias estaduais, € fundamentada na relacdo entre
substancia (quimica, biolégica e/ou radioativa) e 0 perigo apresentado a saude da
populacdo e ao meio ambiente. Deste modo, a analise do modal rodoviario tem por
objetivo apurar suas informacdes qualitativas quanto as condicdes das vias e
estatisticas de acidentes veiculares, destacando veiculos de carga. Este estudo visa
aprimorar o atendimento das equipes de socorro, a fim de que vidas e meio ambiente
sejam preservados.

O transporte rodoviario é dominante no Brasil, principalmente na
movimentacdo de cargas, sendo responsavel por margem significativa do translado de
produtos perigosos. Deste modo, é crescente o numero de acidentes rodoviarios com
esse tipo de carga, sendo levantada a problematica de vulnerabilidade ambiental e das
comunidades circunvizinhas.

O CBMMA tem por responsabilidade constitucional garantir a seguranca
publica. Essa missdo é direcionada a prover e manter servicos profissionais e
humanitarios garantindo a protecdo da vida, do patrimbénio e do meio ambiente,
atuando a fim de prevenir e minimizar o risco potencial dos produtos perigosos.
Segundo Haddad (2002), acidentes podem ocorrer mesmo que se facam acdes de
prevencado. Neste caso, equipes devidamente treinadas e equipadas sdo essenciais
para o éxito das operagfes de atendimento a esses casos, minimizando os impactos
decorrentes do incidente.

No ambito nacional, conforme IBAMA (2015), entre os anos de 2006 e 2014,
foram registrados 471.341 acidentes ambientais. Dentre eles, se destacam as rodovias
com o maior percentual de eventos, passando de 27% do total de acidentes, em 2013,
para 28,3% em 2014. Em 2010, o Ministério do Meio Ambiente afirmou que incidentes

envolvendo substancias de natureza perigosa tém predominancia no modal rodoviario,
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em relacdo a outros sistemas de transporte. Dessa forma, é evidente a importancia
ambiental deste estudo, que visa o0 alcance de politicas preventivas e mitigadoras, a fim
de atenuar a propenséo danosa de seus efeitos.

No que diz respeito a justificativa deste trabalho académico, observamos
que ela se da pelos préprios dados citados. E visivel o aumento na movimentac&o de
carga desta natureza nas rodovias maranhenses, pois o Estado do Maranh&o foi
caracterizado, quanto ao somatorio de sua malha rodoviaria e o Porto do Itaqui, como
corredor logistico do centro-oeste do pais. Entretanto, a Confederacdo Nacional de
Transporte (2016) descreve o estado geral das rodovias maranhenses, com relacao as
condi¢cbes de pavimento, sinalizagdo e geometria da via com percentual significativo de
Regular ou Ruim, observando que, das 23 rodovias, 17 apresentam algum tipo de
deficiéncia qualitativa.

O trabalho se justifica também por proporcionar maior conhecimento na area
e seguranca na tomada de decisbes frente a emergéncias, cumprindo a missao
institucional da corporacdo e integrando Orgdos que cooperam diretamente na
resolucao da ocorréncia.

O presente estudo baseou-se em pesquisa bibliografica, mediante
documentacéo indireta, sendo manuais publicados por Corpos de Bombeiros de outros
Estados, como também materiais académicos de Orgdos responsaveis pelo modal
rodoviario. Dentre os materiais utilizados, destacam-se: manuais, normas técnicas e
guias.

O principal objetivo deste trabalho foi padronizar o atendimento de
ocorréncias com produtos perigosos nas rodovias maranhenses, executado pelo
CBMMA. Sao obijetivos especificos deste trabalho:

e Definir produtos perigosos levando em consideracao a legislagéo vigente
e literatura especifica;

e Levantar dados estatisticos relacionados a acidentes com produtos
perigosos no modal rodoviario;

¢ Identificar as ac¢des atuais do Corpo de Bombeiros Militar do Maranhéo
frente a ocorréncias que envolvam produtos perigosos;

e Propor um plano de contingéncia para atender com eficiéncia o0s
incidentes com produtos perigosos nas rodovias maranhenses.

O estudo foi organizado em 06 (seis) capitulos, sendo que este capitulo

dispde sobre a introducéo ao tema e os demais da forma que segue:
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e O segundo capitulo faz um estudo sobre produtos perigosos, por meio de
revisdo bibliogréfica, identificando conceito de produtos perigosos, formas de
identificacdo, segundo a Organizacdo das Nacdes Unidas, caracterizacdo de riscos e
Impactos ambientais;

¢ O terceiro capitulo aborda o transporte rodoviario, sendo apresentadas a
legislac@o especifica e particularidades do modal rodoviario nacional, bem como da
malha rodoviaria do Estado do Maranhéo, observando o levantamento estatistico;

e O quarto capitulo faz analise da atuacdo do Corpo de Bombeiros Militar
do Maranh&o nos dias atuais e relata a atuacéo de outras corporagdes, fundamentando
um comparativo;

e O quinto capitulo aborda sobre a definicdo de plano de contingéncia, as
etapas para realizacédo e o ambito no SCI;

¢ O sexto capitulo trata sobre o plano de contingéncia para incidentes com

produtos perigosos nas rodovias maranhenses.
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2 PRODUTOS PERIGOSOS

E substancial a existéncia de produtos perigosos para a dinamica social,
econbmica e tecnoldgica atual, mesmo representando perigo, sendo ofertados a
sociedade em natureza de matéria-prima, produto intermediario ou final. Logo, na
distribuicao e transporte desses compostos devem ser garantidas a seguridade social e
ambiental (Nascimento, 2005).

O termo “produto perigoso” é originado da expressao em inglés “Hazardous
Materials”, cuja traducéo para o idioma nacional & “Materiais Perigosos” (Berger, 1982).
Tal definicao possibilita a interpretacao literal que alcanca qualquer substancia quimica,
porém esta definicAo € norteada pela Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU), em
analise das caracteristicas e riscos apresentados.

Assim, Oliveira (2000) conceitua produto perigoso como “toda substancia ou
elemento que, por sua caracteristica de volume e periculosidade, representa um risco
além do normal a saude, a propriedade e ao meio ambiente durante sua extracao,
fabricagdo, armazenamento, transporte e uso”. O Ministério do Meio Ambiente, por sua
vez, faz a definicdo conforme as caracteristicas que representam risco a saude
humana, ao meio ambiente e/ou as propriedades publicas ou privadas.

Logo, a conceituacdo de produto perigoso afirma que tais substancias
possuem caracteristicas especificas e potencial perigo. Desse modo, a Organizacao
das Nacdes Unidas agrupou em classes de risco substancias perigosas equivalentes.

Complementando esta concepcéo, Lopes (2009) diz que:

Os acidentes tecnolégicos pdem em risco a qualidade do ambiente, pois em
muitos casos had a fuga de produtos quimicos ao solo, agua e/ou ar. A
magnitude do impacto e o tempo de recuperacdo do ambiente estdo
associados a muitos fatores como o tipo e quantidade do produto envolvido, as
caracteristicas fisicas do ambiente, as comunidades biolégicas incluindo suas
caracteristicas reprodutivas e a presenca de espécies sensiveis, condi¢des
climaticas, época do ano e o procedimento de limpeza aplicado. (LOPES, 2009,

p. 1).

Nesse contexto, € aplicado o termo “carga perigosa”, que define o transporte
inadequado de produtos de natureza perigosa, efetuando risco a vida e prejuizo ao
meio ambiente. De acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), € considerada carga perigosa, de forma geral, qualquer tipo de
carga sendo transportada de forma inadequada, mal acondicionada, estivada e etc.
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Portanto, a presente ameaca quanto a liberagdo de agentes perigosos
solicita atencdo, pois incidentes desta natureza afetam um cenério amplo, trazendo
consequéncias graves e namero significativo de vitimas.

Entende-se que emergéncias quimicas exigem um diferencial da postura do
agente da area de seguranca publica que ir4 abordar esse tipo de ocorréncia, pois,
segundo o que se impera no Brasil (2009), a eficiéncia do atendimento esta alicer¢cada
na resposta adequada, em acdes apropriadas as caracteristicas e risco apresentados
pela substancia, pretendendo assim reduzir o impacto socioambiental.

Tendo em vista o aprimoramento do atendimento e redugéo de danos, foram
estabelecidas normas direcionadoras de controle efetivo do risco e prevencédo de
situacdes de desastres. Além disso, conforme sugestiona Haddad (2007), um modelo
de gestdo preventiva necessita se utilizado para o gerenciamento sistematico das
contingéncias. Trata-se, portanto, do plano de contingéncia, o qual € proposto neste
trabalho.

2.1 Classes derisco

Ao iniciar a conceituacdo quanto a classificacdo de risco, faz-se
necessario o entendimento sobre perigo e risco. O perigo esta associado a composi¢ao
guimica ou bioldgica da agente, enquanto o risco é resultado do perigo somado a fator
externo ou reativo. Desta forma, o risco determina potenciais consequéncias,
alicercado no perigo representado.

Nesse ambito, a ONU padroniza a organizacao de produtos perigosos em
nove classes de risco, tendo como base a similaridade do comportamento fisico-
guimico e efeitos colaterais danosos. Devido ao quantitativo de substancias, aplica-se
também a subdivisao.

No Brasil, é estabelecida a classificacdo da ONU regulamentada pelo
Decreto n° 96.044/1988 (Regulamento do Transporte de Produtos Perigosos — RTPP),
da qual foram instituidas instrucdes complementares aprovadas pela Resolucdo da
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT) n° 420/2004, sendo modificada pela
Resolugdo n° 701/2004, resultando na divisdo de nove classes de risco e algumas
subclasses, levando-se em conta o risco potencial apresentado.

O Manual de Emergéncias da Associacao Brasileira da Industria Quimica e

de Produtos Derivados (2011) relaciona, em sequéncia numérica e alfabética, um
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quantitativo significativo de produtos perigosos segundo a classe de risco, conforme

classificacao abaixo:

Quadro 1 - Classes de risco estabelecidas pelo ONU

Classe 1

Explosivos

Subclasse 1.1

Substancias e artefatos com risco de explosdo em massa.

Subclasse 1.2

Substancias e artefatos com risco de proje¢cdo, mas sem
risco de explosdo em massa.

Subclasse 1.3

Substancias e artefatos com risco predominante de fogo e
com pequeno risco de explosdo e projecdo, ou ambos, mas
sem risco de explosdo em massa.

Subclasse 1.4

Substancias e artefatos que nao rsco

significativo

representam

Subclasse 1.5

Substancias muito insensiveis, com risco de explosdo em
massa.

Substancias extremamente insensiveis, sem risco de
Subclasse 1.6 -
explosao em massa.
Classe 2 Gases
Subclasse 2.1 Gases inflamaveis
Subclasse 2.2 Gases nao inflamaveis
Subclasse 2.3 Gases toxicos
Classe 3 Liquidos
Sdélidos inflamaveis, substancias auto reagentes e
Classe 4

explosivos sdlidos insensibilizados.

Subclasse 4.1

Solidos inflamaveis, substancias auto reagentes e explosivos
solidos insensibilizados.

Subclasse 4.2

Substancias sujeitas a combustao espontanea.

Subclasse 4.3

Substancias que, em contato com a agua, emitem gases
inflamaveis.

Classe 5

Substancias oxidantes; peréxidos organicos

Subclasse 5.1

Substancias oxidantes

Subclasse 5.2

Peréxidos organicos

Classe 6

Substancias toxicas e substancias infectantes

Subclasse 6.1

Substancias toxicas

Subclasse 6.2

Substancias infectantes

Classe 7 Metais radioativos
Classe 8 Substancias corrosivas
Classe 9 Substéancias e artigos perigosos diversos

Fonte: Associacdo Brasileira de IndUstrias Quimicas - ABIQUIM (2011)
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Logo, a aplicabilidade dessa classificacdo possibilita a¢cbes mitigadoras
frente aos incidentes dessa natureza e abordagem adequada ao produto em questao.

2.2 ldentificacdo de Produtos Perigosos

O reconhecimento do produto perigoso ndo dever ser apenas observado
empiricamente, norteado pelos sentidos, devido aos tipos de riscos apresentados ao
homem. Desta forma, é estabelecida pela ONU a classificacdo das substancias, na
qual a tipologia recebe numeracdo especifica de controle, constando informacdes.
Logo, esta identificacdo consiste na observacéo do rétulo de risco, painel de seguranca

e documentacéo da carga, e através do Diamante de risco em locais fixos.

Figura 1 - Identificac&o do produto perigoso

Localize o ndmero ONU de quatro digitos no painel de seguranga do veiculo (placa
laranja) ou em algum documento de embarque;

NUMERO DE RISCO 60

NUMERO ONU 2078
PAINEL DE ROTULO
SEGURANCA DE RISCO

O nome do produto e seu nimero ONU devem constar em a em algum documento
de transporte.

Cadigo Descrigao Classe Grupo de
do proguto do produto Quantidade Unidade n? ONU de Risco Embalagem
1775075CHH | Diisocianato de tolueno 23.000 kg 2078 6.1 Il

No caso de produtos embalados, 0 nome do produto também pode ser obtidono rétulo da embalagem.

Fonte: Associagdo Brasileira da Industria Quimica (2011)
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2.2.1 Ro6tulo de Risco

A finalidade do rotulo de risco € apresentar de forma clara e objetiva os
perigos do produto perigoso, sendo que cada classe e subclasse possui um rotulo
proprio, obedecendo a especificacdes normativas que constam na NBR 7500 (ABNT).

Segundo Brasil (2009), é um “quadrado apoiado em um angulo de 45° que
representa simbolos e/ou expressoes, referentes a classe do produto perigoso”.

A Resolucdo n° 3.632/2011 da ANTT afirma que o rotulo de risco € uma
placa ilustrada em formato de losango, afixado nas laterais e na traseira do veiculo,
apresentando desenhos e nimeros que identificam o produto.

Segundo o Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo
(2006), os rotulos de risco possuem a forma de um losango e séo divididos em duas
metades, sendo a metade superior do rotulo destinada a exibir o simbolo de
identificagdo do risco e a metade inferior destinada ao niumero da classe ou subclasse
e grupo de compatibilidade do produto.

Em conformidade com esta regulamentacéo, as cores de fundo do rétulo de
seguranca, segundo o Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa Catarina (2014),
representam-se de acordo com o quadro abaixo:

Quadro 2 - Cor de fundo do rétulo de risco

COR DE FUNDO CLASSE DE RISCO
Vermelho Inflamével/Combustivel
Verde Gas nao inflamavel
Laranja Explosivos
Amarelo Oxidantes/ Oxigénio
Preto e Branco Corrosivos
Amarelo e Branco Radioativos
Vermelho e Branco listrado Solido inflamavel
Azul Perigoso quando molhado
Branco Veneno/ Toxico

Fonte: Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa Catarina (2014).
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2.2.2 Painel de Seguranca

E substancial a presenca do painel de seguranca com a finalidade de
identificar a carga. Deste modo, € possivel, por meio da numeracdo de identificacéo,
consultar o Manual de Emergéncia da Associacdo Brasileira da Industria Quimica
(ABIQUIM), que possui orientacdes sobre medidas de abordagem conforme a espécie.

De acordo com Brasil (2009), o painel de seguranca devera possuir cor
alaranjada e formato retangular, sendo indicativo de transporte rodoviario de produtos
perigosos, devendo ser afixado nas laterais, traseira e dianteira do veiculo.

O painel de seguranca, na parte superior, deve apresentar o nimero de risco
e, na parte inferior, o0 nimero da ONU obedecendo a Resolucdo n° 420/2004 da

Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT).

Figura 2 - Painel de Seguranca

Proibigao de agua

L
X226 <1 Numero de Risco

Numero da ONU ——> 1005

Fonte: Brasil (2009, p.29)

Conforme o Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa Catarina (2014),
0 numero de risco localizado na parte superior do painel de seguranca indica a classe
de perigo do elemento, sendo constituido por dois ou trés algarismos e, caso exista a
proibicdo do uso de agua, faz-se necessario o uso da letra “X”.

Tendo em vista a necessidade de se identificar imediatamente 0s riscos
apresentados, Brasil (2009) analisa o0 uso desta numeracdo, sendo o0 primeiro
algarismo o risco principal e o segundo e/ou terceiro o0s riscos subsidiarios.

O quadro abaixo informa sobre o significado do primeiro algarismo no painel

de seguranca, em relacao ao risco ofertado, segundo Oliveira (2000):
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Quadro 3 - Significado do primeiro algarismo que comp8em o nimero de identificacéo

ALGARISMO SIGNIFICADO DO ALGARISMO
2 Gas
3 Liquido inflamavel
4 Solido inflamavel
5 Substancia oxidante ou peroxido organico
6 Substancia toxica
7 Substancia radioativa
8 Substancia corrosiva

Fonte: Oliveira (2000)

O quadro abaixo informa sobre o significado do segundo e/ou terceiro
algarismo no painel de seguranca, em relacdo ao risco ofertado, segundo Oliveira
(2000):

Quadro 4 - Significado do segundo e/ ou terceiro algarismos que compdem o nimero de identificagdo
ALGARISMO SIGNIFICADO DO ALGARISMO

o

Auséncia de risco subsidiario
Explosivo
Emana gas
Inflamével
Fundido
Oxidante
Toxico
Radioativo

Corrosivo

© 0 N oo 0o A W DN P

Perigo de reacdo violenta
Fonte: Oliveira (2000)

Em caso de auséncia de risco subsidiario, é colocado o segundo algarismo.

O zero, duplicagéo ou triplicagédo de algarismo significa a intensidade do risco.
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2.2.3 Documentacao de Transporte

No quesito documentacdo de transporte de produtos perigosos, prevista na
legislacdo, € estabelecido qualquer documento (declaracdo de carga, nota fiscal,
conhecimento de transporte, manifesto de carga ou outro documento) que acompanhe
o despacho, contendo informagdes como 0 home apropriado para embarque, classe ou
subclasse do produto, o nimero da ONU e a quantidade total de produto perigoso
(CORPO DE BOMBEIROS DA POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO,
2006).

Segundo a Resolugéo n° 3.762/2012 da ANTT, sé&o solicitados os seguintes
documentos:

a) Documentacdo do condutor: é obrigatorio possuir a Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH) compativel com a categoria do veiculo e certificado de
movimentacgao de produtos perigosos.

b) Documentacao do Veiculo:

¢ Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo (CRLV);

¢ Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas (RNTRC);

e Certificado de inspecédo para o transporte de produtos perigosos a granel
(Certificado de capacitacao);

e Certificado de inspecéo veicular, tais documentos séo estabelecidos pelo
INMETRO.

c) Documentacéo de carga:

e Nota fiscal: documento fiscal de porte obrigatério, em que consta a
numeracdo da ONU, constando ainda a descri¢cdo e classe do produto perigoso, se a
carga € a granel ou fracionada, peso, valor e declaracdo de responsabilidade do
expedidor.

e Declaracao do expedidor de material radioativo e ficha de monitoracédo da
carga e do veiculo rodoviario: documento de cunho obrigatério para produtos na classe
de risco radioativa, expedido pela Comissdo Nacional de Energia Nuclear.

e Ficha de emergéncia: documento obrigatério, estabelecido em
conformidade com a NBR 7503 da ABNT, oferta informacdes que determinam o

atendimento a emergéncia por equipes de socorro. Nela, consta contato disponivel
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para o atendimento em caso de eventualidade adversa e procedimentos padronizados
para equacionar esta ocorréncia.

e Envelope para o transporte: segundo a NBR 7504 da ABNT, possui
telefones disponiveis da empresa expedidora do produto perigoso e indica outras
providéncias a serem tomadas. Este envelope é destinado a guardar a ficha de
emergéncia e nota fiscal, entre outros documentos referentes a carga.

e Guia de trafego do Ministério da Defesa: documento obrigatorio para o
transporte de produtos controlados pelo Exército Brasileiro.

Conforme o Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Séao Paulo
(2006), a documentacdo deve se apresentar legivel, de facil acesso. No caso de
residuos de produtos perigosos transportados, a nomenclatura adequada deve ser

“RESIDUQ”, exceto os de natureza radioativa.

2.2.4 Diagrama de risco

Segundo a Associacao Nacional de Protecdo Contra Incéndios dos Estados
Unidos da América (National Fire Protection Association — NFPA), o diagrama de risco
ou Diamante de Hommel tem por finalidade identificar rapidamente o produto

encontrado no local de armazenagem.

Figura 3 - Diamante de Hommel

Fonte: NFPA (2007)

Desta forma, o digrama de risco indica informacdes qualitativas sobre os
riscos a saude, inflamabilidade, reatividade e riscos especificos que o produto oferta,
no intuito de identificar os perigos e a acdo resposta apropriada a emergéncia.
Contudo, diferentemente do painel de seguranca e do rétulo de risco, ndo identifica

diretamente a substancia.
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Figura 4 — Diagrama de risco (detalhado)

Risco de vida Risco de fogo

4 - Mortal onto de fulgor) 4 - abaixo de 22°C
3 - Extremamente perigoso 3 - abaixo de 38°C
2 - Perigoso 2 - abaixo de 94°C
1 - Pequeno risco Inflamabilidade 1 - acima de 94°C
0 - Material normal 0 - nao é inflamavel

Riscos a

Reatividade

Riscos

Risco de vida Especificos Reacao

Oxidante 4 - Pode detonar

Acido - ACID 3 - Choque e calor podem
Alcalis - ALK detonar

Corrosivo - CRO 2 - Reagao quimica violenta
Nao use agua - W 1 - Instavel quando aquecido
Radiotivo - g 0 - Estavel

Fonte: Escola Técnica de Congonhas *

De acordo com o quadro abaixo, 0s riscos representados sao:

Quadro 5 - Riscos do Diamante de Hommel

COR/N° RISCO/ SIGNIFICADO
VERMELHO INFLAMABILIDADE
Gases inflamaveis, liquidos muito volateis, materiais pirotécnicos.
Produtos que entram em ignicdo a temperatura ambiente.
Produtos que entram em ignicdo quando aquecidos
moderadamente.
Produtos que precisam ser aquecidos para entrar em ignicdo
Produtos gue ndo queimam
Produto Letal
Produto severamente perigoso
Produto moderadamente perigoso
Produto levemente perigoso
Produto ndo perigoso ou de risco minimo
AMARELO REATIVIDADE
Capaz de detonacdo ou decomposi¢do com explosdo a

OIRLINW|IAOIFLI N (W)~

4 ;
temperatura ambiente

3 Capaz de detonagdo ou decomposi¢do com explosdo quando
exposto a fonte de energia severa

5 Reacédo quimica violenta possivel quando exposto a temperaturas
e/ou pressdes elevadas

1 Normalmente estavel, porém pode se tornar instavel quando
aguecido.

0 Normalmente estavel

BRANCO RISCOS ESPECIAIS
OXY Oxidante forte
ACID Acido forte
ALK Alcalino forte
W Evite 0 uso de agua
Fonte: Adaptado do NFPA (2007)

! Disponivel em: http://www.eaconsantos.com/d_hommel. Acesso em: 20 de maio de 2017
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2.3 Caracterizagao de riscos

Acidentes que envolvem veiculos com carga perigosa adquirem uma
particularidade. Nesses eventos, a intensidade de risco esta associada a
periculosidade do material transportado com potencial para causar danos ao meio
ambiente e a salde dos seres humanos expostos.

Os principais perigos que podem advir de um acidente com produtos
perigosos, direta ou indiretamente, de acordo com Oliveira (2000), sao:

a) Biologicos — virus, bactérias, fungos ou parasitas que se configuram como
causadores de infeccoes;

b) Radioldgicos — radiacdes emitidas por materiais de maneira imperceptivel
por particulas (alfa, beta ou gama), sendo agentes causadores de sérios danos aos
organismos Vvivos, incluindo a morte;

¢) Quimicos:

e Térmico — a combustibilidade e a inflamabilidade, que podem causar
queimaduras graves e morte, além da liberacdo de componentes nocivos ao meio
ambiente e iniciar incéndios secundarios;

e Mecanico — explosdes de gases ou vapores dao origem a intensas ondas
de energia que provocam destruicdo fisica e lancam fragmentos e componentes no
ambiente ao redor do acidente, podendo ferir ou matar 0s seres vivos mais proximos;

e TOxico — dependendo de sua toxidez, magnitude e nivel de
exposicao (inalagcéo, ingestdo ou contato), podem ocasionar asfixia, irritacdo da pele,
mutacdo celular e envenenamento de sistemas, dentre outros efeitos colaterais
danosos;

e Corrosdo - causada por agentes quimicos, provocando irritacao,
gueimadura de pele e destruicdo de materiais;

e Reacbes quimicas — reatividade, reacdes quimicas e incompatibilidades
de componentes, nas quais existe a liberacdo de energia, resultando em
inflamabilidade ou corrosibilidade.

d) Asfixia — vapores e gases que reduzem o nivel de oxigénio no ambiente,
podendo causar inconsciéncia e morte;

e) Criogénicos — gases criogénicos sdo caracteristicos de temperaturas
baixas, provocando danos aos tecidos, desde queimadura & amputacdo de membros

Oou morte.
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O risco é avaliado quanto a duracdo, tipo e proximidade da exposicao, visto
que sera determinado pelo limite toleravel em que ndo ocorra prejuizo da normalidade
do individuo e/ ou meio ambiente. Portanto, busca-se evitar as consequéncias danosas
tanto ao ser humano quanto ao meio ambiente, exigindo o controle da movimentacéo,

manuseio e armazenamento de produtos quimicos perigosos.

2.4 Impactos ambientais ocasionados por produtos perigosos

A Constituicdo Federal (BRASIL, 1988) prevé em seu art. 225 o direito ao
meio ambiente equilibrado a todos, sendo essencial a sadia qualidade de vida. Desta
forma, o Poder Publico e a coletividade sdo responsaveis pela protecao e preservacao
do mesmo.

Explicitando-se como:

Art. 225 Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem
de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao
Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as
presentes e futuras geracgdes. (BRASIL, 1988)

Segundo o art. 3, inciso |, da Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que

dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, entende-se meio ambiente como:

Art. 3° Para os fins previstos nesta lei entende-se por:
| — meio ambiente, o conjunto de condicdes, leis, influéncias e interacdes de
ordem fisica, quimica e biolégica, que permite, abriga e rege a vida em todas
as suas formas.
Entende-se que a caracterizacdo de dano ambiental tem como diretriz a
Politica Nacional de Meio Ambiente, que padroniza a qualidade e conservacéo
ecossistémica. Portanto, 0 meio ambiente, na complexidade de suas perspectivas,
apresenta desequilibrio quando exposto a agente insdélito, que altera a saida ou entrada
de elementos, sendo de fundamental importancia o controle da conjuntura ambiental.
Nesse contexto, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA (2016) define acidente ambiental como um evento nao
planejado e indesejado que pode causar, direta ou indiretamente, danos ao meio
ambiente e a saude publica e prejuizos sociais e econdmicos.
Segundo a Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo - CETESB

(2004), classifica-se os acidentes ambientais como naturais e tecnolégicos, em que 0s
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naturais sao ocorréncias causadas por fendmenos da natureza, cuja grande maioria
independe das intervencdes do homem, e os acidentes tecnoldgicos sdo causados
pelas atividades humanas que possuem potencial de impacto, normalmente
relacionadas com a manipulacdo de produtos quimicos perigosos.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), érgao pertencente ao
Sistema Nacional do Meio Ambiente (SISNAMA), trata sobre transporte de produtos
perigosos em territério nacional, em seu conceito de impacto ambiental, na Resolucao
n° 01 de 23 de janeiro de 1986:

Art. 1 Para efeito desta Resolucdo considera-se impacto ambiental qualquer
alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e biol6gicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades
humanas que, direta ou indiretamente, afetam:

| - a salde, a seguranca e o0 bem-estar da populacéo;

Il - as atividades sociais e econémicas;

[l - a biota;

IV - as condicdes estéticas e sanitarias do meio ambiente;

V - a qualidade dos recursos ambientais. (BRASIL, 1986, p.1)

A relagcdo entre meio ambiente e substancias quimicas perigosas configura-
se ténue, tendo em vista que 0 agente quimico representa potencial ameaca,
ocasionando a instabilidade do sistema. Nesse ambito, Berger (1982) afirma que estes
riscos se consolidaram desde o comeco do século passado com a necessidade de uso
dos produtos perigosos nhas mais diversas fases da producédo industrial e, portanto, 0s
efeitos de contaminacdo da atmosfera e degradacéo de recursos hidricos, solo, fauna e
flora, como também prejuizo a satde humana e atividades econémicas possuem um
longo histérico a ser estudado.

Tendo em vista a necessidade de atender incidentes com produtos de
natureza perigosa, devido a amplitude dos impactos ambientais, fora estabelecido o
Decreto n° 5.098 de 03 de junho de 2004, que dispde sobre o Plano Nacional de
Prevencéao, Preparacdo e Resposta Rapida a Emergéncias Ambientais com Produtos
Quimicos Perigosos (P2R2). Este consiste na prevencao e aprimoramento da resposta
as emergéncias quimicas em ambito nacional, que podem ser executados tanto por
especialistas como também pela populagdo comum, sendo o Ministério do Meio
Ambiente responséavel pela articulacédo central do programa.

O P2R2 engloba o Governo Federal e entes federativos, setor privado,
instituicbes académicas, organizacdes nao governamentais e a sociedade de forma

geral. Seu objetivo é baseado no enfoque preventivo e corretivo:
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a)Preventivo: coibir agdes motivadoras de acidentes envolvendo produtos
perigosos;

b)Corretivo: aperfeicoar e potencializar o atendimento a ocorréncias com
produtos perigosos, de forma eficaz e célere. Tem como medida principal otimizar
recursos materiais e humanos disponiveis em ambito municipal, estadual e federal.

Diante da preocupacgédo em torno dos efeitos danosos gerados por agentes
quimicos, a gestdo ambiental utiliza o licenciamento ambiental como instrumento de
maior valia, devido ao numero significativo de atividades econdmicas de natureza
perigosa. Desta forma, o licenciamento exige a apresentacdo da analise e
gerenciamento de risco, avaliando a vulnerabilidade e magnitude dos impactos.

No decorrer do licenciamento, € aplicado um estudo que consiste na
identificacdo dos impactos e medidas mitigadoras, sendo este o Plano de Controle
Ambiental, regulamentado pela Resolucdo CONAMA n° 009/90, resultando na
concesséo de licenga ao empreendimento.

Tendo em vista os efeitos nocivos ao ecossistema, faz-se necessario o
poder publico dispor de sistemas organizados para atender esses episodios. As
consequéncias deixadas no ecossistema tém a propensdo de se perpetuar por
décadas, influenciando diretamente na salde e qualidade de vida humana.
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3 TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

A necessidade em desenvolver meios que possibilitem o deslocamento
existe desde a Antiguidade, quando os homens ja tinham preocupacdo com as rotas
comerciais, com a marcha dos exércitos, com o provimento de adgua e outros recursos
naturais etc. (MUMFORD, 1998).

O transporte corresponde a um componente logistico que tem por objetivo
movimentar carga, passageiros e servicos. E importante ressaltar que o
desenvolvimento econdmico influencia diretamente na demanda dos modais de
transporte e infraestrutura. Deste modo, Queiroz (2008) afirma que “o transporte de
cargas/produtos perigosos € o0 deslocamento de um local para outro,
independentemente da distancia a ser percorrida”. Assim, o deslocamento de
substancias perigosas no territério brasileiro € regulamentado pelo Decreto n°
96.044/1988 e a Resolucdo n° 420/2004, da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT).

As regulamentacdes relativas ao transporte ressaltam a importancia,
principalmente devido ao teor técnico, sendo confeccionado diversos tratados, a
exemplo dos publicados pela Associacéo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

3.1 Normas especificas para o transporte rodoviario de produtos perigosos

Com o objetivo de prevenir e mitigar incidentes com produtos perigosos, o
Brasil constitui legislacdo especifica para o atendimento da demanda. Dessa forma,
regulamenta-se a fiscalizacdo, manuseio, seguranca do translado, bem como, designa-
se aos individuos e/ou empresas responsaveis infragdes e sancgodes.

O Decreto n° 88.821/83 caracterizou-se como primeira regulamentacdo a
normatizar a execucdo do servico de transporte rodoviario de cargas ou produtos
perigosos. Todavia, alguns pontos a serem abordados apresentaram pendéncias no
que tange a industria quimica, aos transportadores, 6érgdos ambientais, Ministério do
Transporte, entre outros.

A instituicdo do Decreto n° 96.044/88 acrescenta elementos a complexidade
do transporte de produtos perigosos, estando em vigor até os dias atuais. O

regulamento supracitado determina condi¢cfes ao transporte, carga, acondicionamento,
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itinerario, estacionamento; determina, ainda, normas para os envolvidos na operagéo
de transporte, documentacdo exigida, acompanhamento técnico especializado,
procedimentos em casos de emergéncia, acidente ou avaria, formas de fiscalizacao;
relata sobre deveres, obrigacbes e responsabilidades dos envolvidos desde a
fabricacdo até o destino final, infracdes e penalidades (BRASIL, 1988).

A Lei n° 10.233/2001 instaura competéncia a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres para a regulamentacao a nivel nacional do transporte de cargas
e produtos perigosos. Logo, a ANTT normatiza o transporte dessa nhatureza por meio
de resolucdes.

Tendo em vista tal competéncia, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres institui a Resolugdo n°420/2004, complementando o decreto n° 96.044/88,
para aplicabilidade de recomendacfes e parametros mundiais. Nela, formula-se o
detalhamento de exigéncias quanto ao transporte rodoviario, prescricdes relativas a
classificacao, sinalizacédo de veiculos, documentacéo, entre outras.

Segundo a Resolugdo Federal n°® 701/2004 da ANTT, modifica-se a
Resolucdo n° 420/2004, na qual regulariza-se as nove classes de riscos e suas
subclasses. Estabelece, também, condigcbes minimas para realizacdo de transporte,
dos veiculos e dos equipamentos, cargas e acondicionamento, itinerario,
estacionamento e pessoal envolvido na operagéo e transporte.

O ajuste da legislacdo, portanto, vem sendo direcionado pelo avanco
tecnoldgico. E acrescentada a Resolucdo n° 1644/ 2006 da ANTT, no que se refere a
embalagens e porcentagem de substancias. Enquanto a Resolugcdo n° 3.762/2012
atualiza a regulamentacdo do transporte rodoviario de produtos perigosos em
conformidade com o progresso.

No ambito internacional, o transporte rodoviario de natureza perigosa é
embasado na localizagdo da peninsula do cone sul, composta por Brasil, Argentina,
Bolivia, Chile, Paraguai, Peru e Uruguai, estabelecida pelo Decreto n° 99.704/90, o
acordo que trata sobre Transporte Internacional Terrestre.

Além das legisla¢des citadas, o transporte rodoviario de produtos perigosos
€ regulado pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT). Tais normas
possuem registro perante o Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade
Industrial (INMETRO), executando a certificacdo dos veiculos e equipamento e
fiscalizacéo periddica do transporte quimico.

Sao estabelecidas as seguintes normas técnicas, conforme quadro abaixo:
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Quadro 6 - Normas Técnicas (ABNT)

NORMA ESPECIFICACAO

Identificagdo para o transporte terrestre, manuseio, movimentacao e
NBR 7500

armazenamento de produtos.
NBR 7501 Transporte Terrestre de Produtos Perigosos — Terminologia

Ficha de Emergéncia e Envelope para Transporte Terrestre de
NBR 7503 _ _ _ _

Produtos Perigosos — caracteristicas, dimensdes e preenchimento.
NBR 9735 Conjunto de Equipamentos para Emergéncia

Desvaporizacédo de Tanque para Transporte Terrestre de Produtos
NBR 12982 . _ . _

Perigosos Classe de Risco 3 Liquido Inflamaveis
NBR 13221 Transporte Terrestre de Residuos

Atendimento a Emergéncia no Transporte Terrestre de Produtos
NBR 14064 .

Perigosos

Area de Estacionamento para Veiculos Rodoviarios de Transporte
NBR 14095 _

de Produtos Perigosos

Transporte Terrestre de Produtos Perigosos - Incompatibilidade
NBR 14619 _

Quimica.
NBR 14725 Ficha de informacdes de seguranca de produtos quimicos
NBR 15054 Contentores para Produtos Perigosos.
NBR 15071 Seguranca no Trafego — Cones Para Sinalizagdo Viaria

Armazenamento de Liquidos Inflaméaveis e Combustiveis — Controle
NBR 15216 da Qualidade no Armazenamento, Transporte e Abastecimento De

Combustiveis de Aviacao.
NBR 15480 Plano de Acdo de Emergéncia — (PAE) no atendimento a acidentes.
NBR 15481 Requisitos Minimos de Seguranca

Requisitos Minimos para Locais de Espera para Motorista e de
NBR 15994

Carregamento/ Descarregamento de Carga

Transporte Terrestre de Produtos Perigosos — Carregamento,
NBR 16173 Descarregamento e Transbordo a Granel e Embalados —

Capacitagcéo de Colaboradores.

Fonte: Autores (2017)
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3.2 Modal Rodoviéario no Brasil

Na movimentacéo de produtos perigosos, no ambito nacional e internacional,
utiliza-se diversos tipos de modais como rodoviario, dutoviério, ferroviario, entre outros.

Entende-se transporte rodoviario sob a 6tica de Correa (2010), que afirma:

Transporte rodoviario € aquele feito por meio de vias, como estradas, rodovias
e ruas, as quais podem ser asfaltadas ou ndo. Esse meio de transporte tem a
funcdo de deslocar cargas, pessoas e animais para diversos lugares.
(CORREA, 2010)

Segundo Oliveira (2007), historicamente é visivel a baixa priorizacdo de
investimentos publicos no modal rodoviario brasileiro. Tendo em vista 0 crescimento
econdmico e o aumento do mercado interno, exige-se demanda crescente por
melhorias no sistema rodoviario.

Na realidade europeia, o0 apoio governamental que fomenta a
intermodalidade faz-se presente, principalmente no setor ferroviario, contudo os dados
da International Road Transport Union (IRU) configuram o crescimento das rodovias no
meio urbano e rural. Desta forma, o Brasil e a Europa apresentam tendéncias similares
em predominancia do transporte rodoviario sobre os demais modais, conforme a

Tabela 1 a seguir.

Tabela 1 — Principais modais de transporte no mundo

Pais Rodovia (%) Hidrovia (%) Ferrovia (%)
Italia 88,95 0,07 10,98
Holanda 75,49 20,98 3,54
Franca 72,44 33,3 24,23
Inglaterra 66,6 25,67 7,73
Brasil 63,11 21,72 11,72
Alemanha 61,21 16,51 22,28
Japao 50,25 4477 4,98

Fonte: IRU International Road Transport Union e GEIPOT, apud ABTI — Associacado de Transportadores
Internacionais.
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Em 2016, segundo a Confederagdo Nacional do Transporte (CNT), o modal
rodoviério foi a principal alternativa em movimentacéo de pessoas e bens pelo pais, em
curtas e longas distancias, concentrando 61,1% do volume de carga transportada.
Todavia, o crescente volume de trafego e as condi¢cbes desfavoraveis das rodovias
resultam no aumento de acidentes.

Conforme a Tabela 2 e o Grafico 1, € comprovado que a expansado da malha
rodoviaria pavimentada tem crescimento desproporcional quando relacionado a frota de
veiculos. No intervalo dos ultimos 10 anos, a frota de veiculos no pais cresceu

110,40%, enquanto o acréscimo de rodovias federais fora de 11,7%.

Tabela 2 - Frota total de veiculos por regido — Brasil (2006 — 2016)

Regiéo 2006 2016 Crescimento 2006-2016 (%)
Brasil 43.854.594  92.281.081 110,40%
Norte 1.606.785 4.715.567 193,50%
Nordeste 5.552.427 15.623.307 181,40%
Sudeste 23.426.896  45.102.127 92,50%
Sul 9.546.257 18.292.787 92,50%
Centro-Oeste 3.722.229 8.547.293 129,60%

Fonte: Adaptado da CNT (2016)

Grafico 1 - Evolucéo da extensdo das rodovias federais pavimentadas

Evolucdo da extensao das rodovias federais pavimentadas — Brasil
2006 — 2016 (Valores em mil km)
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Fonte: Adaptado da CNT (2016)
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A Confederagdo Nacional de Transporte (CNT) avalia o quantitativo de
rodovias federais, estaduais e corredores, como também a qualidade na qual se
apresenta a geometria da via, sinalizacdo (horizontal e vertical) e pavimentacdo. Tais
caracteristicas, somadas a fatores meteorolégicos e comportamentais, influenciam na
seguranca do sistema rodoviario, isto é, na propensao a acidentes.

A gqualidade inferior em que se encontram as vias é consequéncia do baixo
investimento direcionado a infraestrutura de transporte em todos os modais. Conforme
a CNT, o investimento federal em 2015 foi de 0,19% do Produto Interno Bruto, do qual
fora investido R$ 5,95 bilhdes na malha rodoviaria e R$ 11,15 bilhdes aplicados em
gastos com acidentes.

E importante destacar que a qualidade das rodovias influencia diretamente
nos custos operacionais do sistema rodoviario, potencializa a ocorréncia de acidentes,
indica o desempenho dos veiculos e a qualidade do transporte, causando assim
impactos ambientais indesejados, além de expor o cidadao a riscos.

Em 2015, a CNT avaliou 103.259 quildmetros de rodovias federais e
estaduais, sendo acrescentados 2.496 km em 2016. No entanto, na extenséo total
avaliada no ano de 2016, observou-se que 58,2% possuem alguma espécie de
irregularidade nos aspectos qualitativos. Em analise da Tabela 3, 34,6% estdo em
situacdo Regular, 17,3% em situacdo Ruim e 6,3% estdo em Péssimo estado.

Tabela 3 - Classificacdo do Estado Geral
Extensédo Total

ESTADO GERAL

Km %
Otimo 11.936 11,6
Bom 31.158 30,2
Regular 35.840 34,6
Ruim 17.838 17,3
Péssimo 6.487 6,3
TOTAL 103.259 100

Fonte: Adaptado da CNT (2016)

E importante ressaltar que, no Brasil, a malha rodoviaria nacional tem sua
distribuicdo desigual, influenciada por diversos fatores - geograficos, populacionais e

econdmicos, apresentando resultados distintos.
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Sendo assim, a CNT (2016) afirma que, quando se trata das Regides Norte
e Nordeste, apresentam-se, respectivamente, 76,6% e 63,1% de suas extensdes com
algum tipo de deficiéncia, classificando-se como Regular, Ruim ou Péssimo no estado
geral. Enquanto as regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste apresentam 59,3%, 44,6% e
59,3%, respectivamente.

Complementando esta informacdo, o DNIT (2011) descreve dados
relacionando a finalidade do veiculo com o numero de acidentes. Neste caso, 0S
veiculos de carga estdo em segundo lugar no quantitativo de acidentes no pais com o

total de 93.066, de acordo com a Figura 5 e Tabela 4 abaixo:

Figura 5 - Namero de veiculos envolvidos em acidentes

NUMERO DE VEICULOS ENVOLVIDOS POR FINALIDADE DO VEICULO
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Fonte: DNIT (2011)

Tabela 4 — NUumero de acidentes por finalidade do veiculo
Finalidade do veiculo  Numero de veiculos

Passeio 179.206
Carga 93.066
Coletivo 10.143
Motocicleta 34.635
Outros 45
Néao Informado 14.557
TOTAL 331.652

Fonte: Adaptado de DNIT (2011)

Os acidentes apresentam maior gravidade quando envolvem produtos

perigosos que, de forma direta ou indireta, ocasionam danos a natureza e a saude
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humana. O IBAMA (2015) informa que, de 2006 a 2014, foram registrados 471.341
acidentes ambientais no Brasil. Dentre os quais se destaca as rodovias com o maior
percentual de eventos, passando de 27% do total de acidentes, em 2013, para 28,3%
em 2014.

No ambito do transporte de cargas, segundo o Ministério do Meio Ambiente
(2010), consta na Figura 6 a representacdo estatistica da predominancia rodoviaria em

relacdo a acidentes de natureza perigosa.

Figura 6 - Nimero de Acidentes
Aquavias Namero de Acidentes por Tipologia/Ano
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Fonte: Ministério do Meio Ambiente (2010) *

3.3 Modal Rodoviario no Estado do Maranhéo

O Estado do Maranhdo possui 23 rodovias, nas quais a extenséo
pavimentada € de 6.831 km, sendo a extensado federal de 3.164km e estadual 3.667
km. A frota de veiculos do Estado esta em torno de 1.501.82, segundo a CNT (2016).

2 Disponivel em: <http://www.mma.gov.br/seguranca-quimica/emergencias-ambientais/estatisticas-de-
acidentes>. Acesso 11 mai. 2017
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3.3.1 Rodovias Federais e Estaduais

O Estado do Maranhéo é cortado pelas Rodovias Federais BR-010, BR-135,
BR-222, BR-226, BR-230, BR-235, BR-308, BR-316, BR-324, BR-330 e BR-402.
Destacam-se a BR-135 e BR-222, pelo fluxo de cargas do modal rodoviario para o
modal aquaviario, em destaque o Porto do Itaqui.

Observam-se abaixo as rodovias federais e os municipios favorecidos, de
acordo com as informacdes do DNIT:

e BR-010 (Rodovia Belém-Brasilia): Carolina, Estreito, Porto Franco,
Imperatriz e Itinga do Maranhao;

e BR-135: Sd0 Luis (extremo Norte), Bacabeira, Santa Rita, Miranda do
Norte, Matdes do Norte, Sdo Mateus do Maranhdo, Alto Alegre do Maranh&o, Peritoro,
Dom Pedro, Presidente Dutra, Sdo Domingos do Maranhao, Colinas, Paraibano e Séo
Jodo dos Patos. Esta rodovia estd em processo de duplicacdo, em primeira fase no
trecho compreendido entre o povoado de Outeiro e a cidade de Miranda do Norte, com
32,1 quilébmetros. O trecho de 44,7 quildmetros, entre Bacabeira e Outeiro, estd na
segunda fase;

e BR-222: Buriticupu, Itapecuru Mirim, Vargem Grande e Chapadinha;

e BR-226: Timon, Senador Alexandre Costa (a 6 km da rodovia),
Governador Eugénio Barros (a 5 km da rodovia), Graca Aranha (a 8 km da rodovia),
Presidente Dutra, Tuntum (a 6 km da rodovia), Barra do Corda, Jenipapo dos Vieiras,
Grajau, Lajeado Novo, Porto Franco e Estreito;

e BR-230 (Rodovia Transamazobnica): Bardo de Grajal, Sdo Jodao dos
Patos, Pastos Bons, Sdo Domingos do Azeitdo, Sdo Raimundo das Mangabeiras,
Balsas, Riachao, Carolina e Estreito;

e BR-235: Alto do Parnaiba, obra ainda néo iniciada;

e BR-308: Carutapera, Candido Mendes, Turiagu, Cururupu, Bequiméo e
Alcéntara;

e BR-316: Maracacumé, Presidente Médici, Zé Doca, Bom Jardim, Pio XII,
Bacabal, Caxias e Timon;

e BR-324: Balsas;

e BR-330: Tasso Fragoso e Balsas;

e BR-402: Trecho construido em Barreirinhas e Humberto de Campos.



Figura 7- Mapa das Rodovias Federais
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3.3.2 Rodovias Estaduais

O Estado do Maranhdo possui as seguintes rodovias estaduais, de acordo
com as informacdes do DNIT:

MA-006, MA-007, MA-008, MA-009, MA-012, MA-014, MA-020, MA-025,
MA-026, MA-027, MA-034, MA-036, MA-040, MA-101, MA-102, MA-106, MA-110, MA-
119, MA-122, MA-123, MA-125, MA-127, MA-132, MA-133, MA-134, MA-138, MA-140,
MA-141, Estrada de Ribamar, Estrada da Maioba, Estrada da Raposa, MA-204, MA-
205, MA-206, MA-209, MA-211, MA-212, MA-214, MA-216, MA-224, MA-225, MA-226,
MA-227, MA-228, MA-229, MA-230, MA-234, MA-235, MA-240, MA-245, MA-247, MA-
256, MA-259, MA-262, MA-270, MA-271, MA-272, MA-274, MA-275, MA-276, MA-278,
MA-280, MA-281, MA-301, MA-302, MA-303, MA-304, MA-305, MA-306, MA-307. MA-
309, MA-310, MA-311, MA-312, MA-313, MA-314, MA-315, MA-317, MA-318, MA-319,
MA-320, MA-321, MA-322, MA-323, MA-325, MA-326, MA-327, MA-328, MA-329, MA-
330, MA-331, MA-332, MA-333, MA-334, MA-335, MA-336, MA-337, MA-338, MA-339,
MA-340, MA-341, MA-342, MA-345, MA-346, MA-349, MA-352, MA-356, MA-360, MA-
362, MA-363, MA-364, MA-368, MA-369, MA-371, MA-373, MA-374, MA-375, MA-376,
MA-378, MA-379, MA-380, MA-381, MA-382, MA-383, MA-384, Estrada do Arroz e MA-
402.

3.3.3 Condi¢bes das Rodovias Maranhenses

De acordo com a CNT (2016), das vinte e trés rodovias no Estado do
Maranhdo, dezessete apresentam algum tipo de irregularidade no aspecto qualitativo.
A Tabela 5 apresenta a avaliacdo da extensdo das rodovias dentro do Estado do

Maranhao, classificando-as conforme a infraestrutura.

Tabela 5 - Classificacdo de caracteristicas avaliadas em km — Maranhdo
Maranhdo Estado Geral Pavimento Sinalizacdo Geometria da Via

Otimo 103 2.431 30 33

Bom 1.618 110 682 1.668
Regular 1.315 1.475 1.626 715

Ruim 833 294 1.046 482
Péssimo 682 241 1.167 1.653
TOTAL 4.551 4.551 4551 4551

Fonte: Adaptado da CNT (2016)
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A Tabela 6 descreve detalhadamente a classificacdo das rodovias do

Maranhdo ou que cortam o estado, conforme particularidades infraestruturais,

avaliadas pela CNT.

Tabela 6 - Classificacdo por rodovia pesquisada no Estado do Maranhédo

Extensao :
Rodovia pesquisada st Pavimento Sinalizagao Geome_tna
(km) Geral da Via
MA-006 547 Péssimo Péssimo Péssimo Péssimo
MA-006/BR-308 46 Ruim Regular Péssimo Ruim
MA-006/BR-330 142 Péssimo Ruim Péssimo Péssimo
MA-034 137 Ruim Regular Ruim Péssimo
MA-034/BR-222 23 Ruim Ruim Ruim Ruim
MA-106 198 Ruim Regular Péssimo Ruim
MA-106/BR-308 41 Ruim Regular Ruim Ruim
MA-110/BR-402 38 Bom Otimo Regular Regular
MA-225 16 Regular  Regular Ruim Regular
MA-230/BR-222 44 Ruim Regular Péssimo Ruim
MA-303/BR-308 31 Ruim Regular Péssimo Ruim
MA-315 29 Ruim Regular Ruim Péssimo
MA-345 21 Ruim Regular Péssimo Péssimo
MA-345/BR-402 6 Regular  Regular Regular Ruim
MA-346/BR-402 14 Ruim Regular Ruim Péssimo
MA-402/BR-402 65 Bom Otimo Regular Bom
BR-010 345 Bom Otimo Regular Bom
BR-135 595 Regular Bom Regular Regular
BR-222 653 Regular Otimo Ruim Regular
BR-226 500 Regular Bom Regular Regular
BR-230 670 Regular Bom Bom Ruim
BR-316 616 Bom Otimo Regular Bom
BR-402 76 Bom Otimo Regular Bom

Fonte: Adaptado da CNT (2016)
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Desta forma, evidenciam-se em andlise os dados estatisticos fornecidos
pela Confederacdo Nacional de Transporte, com percentual significativo referente a
deficiéncia de sinalizacdo e geometria das vias no Maranhdo, potencializando assim
riscos de acidentes.

Em 2011, o DNIT relacionou o numero de acidentes de acordo com a
finalidade do veiculo, e a quantidade de acidentes de forma geral no Maranhdo
totalizou 5.315, no qual 1.582 acidentes envolveram veiculos de carga. Afirma assim
que veiculos de carga estdo em segundo lugar no quantitativo de acidentes no

Maranh&o, de acordo com a Figura 9 abaixo:

Figura 9 - Numero de veiculos envolvidos em acidentes — Maranh&o

2.400
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Qutros Passeio N&o Motocicleta Coletivo Carga
Informado

Fonte: DNIT (2011)

Tabela 7 - NUmero de acidentes por finalidade do veiculo

Finalidade do veiculo Numero de veiculos

Passeio 2.367

Carga 1.582
Coletivo 252
Motocicleta 769

Outros 1

N&o Informado 344

TOTAL 5.315

Fonte: Adaptado de DNIT (2011)
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No ambito de investimentos e melhoria da infraestrutura de transporte, o

Estado do Maranhdo possui metas e visdo estratégica, estabelecendo diretrizes
conforme a demanda, mediante legislacdo orcamentaria. Tendo como 0Orgaos
responsaveis a Secretaria de Estado de Infraestrutura (SINFRA) e o Departamento
Estadual de Infraestrutura de Transporte (DEINT), o aperfeicoamento da infraestrutura
de transportes € o foco principal, por apresentar deficiéncia. Nesse sentido, almeja-se a
ampliacdo, restauracdo e modernizacao da estrutura de transportes multimodais a fim
de melhorar o fluxo de cargas e passageiros, sendo assim o publico alvo 0s usuérios
dos transportes de passageiros e cargas.

O relatério do Plano Plurianual 2012 a 2015 apresenta o Programa 0531 —
Logistica e Transporte, tendo como 6rgao responsavel a SINFRA. Em uma de suas
acOes, cuja meta fora de 99 km de restauracdo de rodovias, executou 66 km.
Entretanto, no ano de 2015, a meta inicial fora de 31 km, tendo apenas 3 km de
rodovias restauradas.

Logo, a restauracdo de rodovias ndo alcancou as metas anuais, sendo
visivel, em 2016, por pesquisa da CNT sobre irregularidades nas vias. Apesar disso, 0
orcamento estadual e planejamento tém como objetivo sanar esta demanda.

Em 2016, o valor de despesa prevista foi de cerca de 710 mil reais,
referente ao setor de transporte no Maranhdo, conforme a Lei n° 10.405 - Lei
Orcamentaria Anual de 2017. Conforme a Tabela 8, visualiza-se a divisdo do

orcamento por 6rgaos aos quais foi destinada tal quantia.

Tabela 8 - Demonstrativo da evolugdo da despesa do tesouro por érgao.

Executado em

Especificacao 2014 (R$) Lei 2015 (R$) Lei 2016 (R$)
SINFRA 668.849.280 1.379.029.905 710.876.304
Sl g =5t ol 643.268.992 1.325.015.485 708.116.304
Infraestrutura
Agéncia Estadual de
Transporte e Mobilidade 25.580.288 54.014.420 2.760.000

Urbana

Fonte: Adaptado da LOA 2016 pg. 41

No ano de 2017, o valor instituido de despesa fora em torno de 810 mil reais

destinado a SINFRA, a Agéncia Estadual de Transporte e Mobilidade Urbana e para o
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Fundo Estadual de Transporte e Mobilidade Urbana, de acordo com a Lei n°® 10.555 -

Lei Orcamentéaria Anual 2017, perceptivel na tabela 9.

Tabela 9 - Demonstrativo da Evolugéo da Despesa do Tesouro por Orgéo

Executadoem ) 5516 (Rg)  Lei 2017 (R$)

Especificagdo

2015 (R$)
SINFRA 600.987.724 739.196.304  812.487.875
Secretaria de Estado da 597.706.097 736.436.304  745.208.753
Infraestrutura
Agéncia Estadual de Transporte e 3.281.627 2.760.000 57.937.014

Mobilidade Urbana

Fundo Estadual de Transporte e
Mobilidade Urbana - - 9.342.108

FONTE: Adaptado da LOA 2017 pg. 41

3.4 Principais Produtos Perigosos Transportados no Estado do Maranh&o

O Estado do Maranhdo utiliza de forma eficiente o sistema multimodal para o
transporte de cargas, no qual sua malha rodoviaria interliga-se ao Porto do Itaqui,
estabelecendo um corredor logistico para o centro-oeste do pais. Destacam-se as
rodovias federais BR-135 e BR-222, essenciais ao fluxo logistico de produtos,
conectando-se a rodovias federais BR-316, BR-230, BR-226, BR-210 e estaduais como
a MA-230.

Figura 10 - Porto do Itaqui
: : R e N

Fonte: Porto do Itaqui (2016)

A movimentacdo de cargas, portanto, ressalta a estrutura operacional
permitindo a atracacdo de navios de grande porte, em virtude de sete bercos
operacionais, com profundidade de até 19 metros, e pier petroleiro.
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Figura 11 - Pieres Operacionais

Fonte: Porto do Itaqui (2016)

Em 2010, o Ministério do Meio Ambiente destacou em pesquisa (conforme a
Figura 10), um numero significativo de acidentes envolvendo produtos perigosos,
sendo da Classe 3 os Liquidos Inflamaveis. Nestes, estdo os combustiveis 6leo diesel,

gasolina e alcool.

Figura 12- Numero de acidentes por produtos quimicos
300

Numero de Acidentes com Produto Quimico / Ano
250
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m 2006 m 2007 m 2008 m 2009 m 2010

Fonte: Ministério do Meio Ambiente (2010)

Complementando esta informacdo, temos que algumas das principais
cargas, segundo o Porto do Itaqui, sdo granéis derivados de petréleo, como diesel e
gasolina, e graneis vegetais como alcool. Logo, esses produtos estdo transitando em
nossas rodovias, com a relacdo multimodal do Estado.
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Fi%ra 13 — Principais Cargas

PRINCIPAIS CARGAS E SERVICOS

CARGA GERAL DE PROJETO CONTEINERES CARGA GERAL UNITIZADA
ESTRUTURAS METALICAS STANDARD 20" CELULOSE

MAQUINAS & EQUIPAMENTOS STANDARD 40" GADO VIVO
TRILHOS REEFER

DORMENTES FLAT RACK

VAGOES E LOCOMOTIVAS OPEN TOP

GRANEIS SOLIDOS MINERAIS GRANEIS SOLIDOS VEGETAIS
FERTILIZANTES SOJA

MANGANES MILHO
CALCARIO ARROZ
CARVAO TRIGO
COBRE
CLINGUER / ESCORIA EARELO DE SO
FERRO-GUSA
L
GRANEIS LIQUIDOS | GRANEIS LIQUIDOS
)S PETROQUIMICOS VEGETAIS
DIESEL SODA CAUSTICA ALCOOL / ETANOL
GASOLINA ,
QAV. ol T
GLP .
h w

Fonte: Porto do Itaqui®

O DNIT, através do Instituto de Pesquisa Rodoviaria (IPR), efetua o
levantamento estatistico referente ao fluxo rodoviario de produtos perigosos. Deste
modo, fundamenta-se a ligacao entre entidades publicas e privadas em um banco de
dados com informacdes quanto a rotas georreferenciadas e monitoramento das
rodovias nacionais.

E representado por meio de relatério, conforme os apéndices A e B, entre
2014 e 2017, no Estado do Maranhdo, o controle quanto a esse tipo de carga
transportada e rotas percorridas, constando a origem e o destino. De acordo com tais

informacdes, € visivel que os produtos mais transportados pertencem a Classe 3

(liquidos inflamaveis), sendo estes: gasolina, diesel e etanol.
3.5 Acidentes envolvendo produtos perigosos no Estado do Maranh&o

Segundo Oliveira (2000), acidente com produto perigoso € conceituado
como evento repentino e ndo desejado, no qual ocorre liberacdo de substancias
guimicas perigosas em forma de incéndio, exploséo, derrame ou vazamento, causando

assim danos as pessoas, propriedades ou ao meio ambiente.

3Disponivel em: <http://www.portodoitaqui.ma.gov.br/porto-do-itaqui/operacoes-
portuarias/movimentacao-de-carga>. Acesso em: 19 de maio de 2017.
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Nesse contexto de riscos globais, acidentes dessa natureza devem ser
atendidos, conforme Lopes (2009), por equipe multidisciplinar e interinstitucional, cada
gual desempenhando sua atribuicdo a fim de atender as demandas solicitadas em sua

competéncia.

3.5.1 Relatos de acidentes com transporte de produtos perigosos no Maranhao

Ha regulamentacéo e fiscalizacdo no que tange a seguranca, a producao, ao
manuseio, armazenamento e transporte de produtos perigosos, entretanto, ainda assim
ocorrem acidentes com tal espécie de material.

No ambito estadual, observam-se, pelos indices supracitados, que se fazem
presentes algumas deficiéncias de infraestrutura, influenciando de forma direta a
propenséo de acidentes.

Na malha rodoviaria maranhense, temos como exemplificagdo ocorréncias
atendidas pela 3° Companhia Independente de Bombeiros Militar (3° CIBM), localizada
na cidade de Itapecuru Mirim — MA, no 2° semestre do ano de 2016 e primeiro
semestre do ano de 2017, em localizagcédo relevante no ambito do corredor logistico
estadual.

O Relatério de Ocorréncia n° 58/2017, que consta no Sistema Integrado de
Gestao Operacional (SIGO) do dia 29 de outubro de 2016, como se apresenta no
Anexo A, descreve acidente de transito em que o veiculo pesado encontrava—se
tombado, localizado na MA-230, entre as cidades de Chapadinha e Anapurus.

Em observacdo ao veiculo, a equipe de socorro constatou a totalidade da
carga transportada com cerca de 30 mil litros, identificada conforme o Manual da
ABIQUIM, na qual fora analisado o painel de seguranca, apresentando o niumero da
ONU - 1203, caracterizando o produto como gasolina.

Devido ao tombamento, conforme Figura 14 e 15, as valvulas de seguranca
fragilizaram-se, efetuando o extravasamento de combustivel no local por cerca de 600
metros, contaminando o solo. A area do acidente possui um agravante por ter indices
de incéndio em vegetacéo, informacéo presente no Relatério e observada pela equipe
de socorro.

Nesse acidente, o condutor do veiculo veio a Obito. Foi necessario o uso de
técnicas de desencarceramento veicular, que consiste na movimentacao e retirada das

ferragens que prendem a vitima, para que fosse extraido o corpo do condutor.
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Figura 14 - Carreta tombada

Fonte: 3°CIBM (2016)

O Relatério de Ocorréncia n° 58/2017 apresenta informacdes quanto as
condicbes da pista como estado danificado e sinalizacdo inexistente. Logo, os dois
principais aspectos de infraestrutura foram determinantes para o risco de acidente
citado em Pesquisa da CNT (2016).

Figura 15 - Carreta tombada e extravasamento de liquido

QN b,

" Fonte: 3°CIBM (2016)

De acordo com o Relatério de Ocorréncia n° 102/2017, que consta no
Sistema Integrado de Gestao Operacional (SIGO) do dia 29 de fevereiro de 2017, como
se apresenta no Anexo B, houve colisdo entre um veiculo de passeio e caminhao
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Bitrem, no Km 115 da BR-135, proximo ao Povoado Colombo. De acordo com a Figura
16 e 17, observa-se o estado dos veiculos envolvidos.

Figura 16 - Caminhdo BITREM

e B e
—

Fonte: 3° CIBM (2017)

Nesta ocorréncia, ndo houve vitimas fatais, apenas o derramamento de
liquido inflaméavel na pista. Todavia, no relatorio, constam informagfes inadequadas no
gue tange a identificacdo, por se afirmar sobre a natureza da substancia com base na

logomarca da empresa, e ndo foram evidenciadas as condi¢des qualitativas da pista.

Figura 17 - Veiculo de passeio

Fonte: 3° CIBM (2017)
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4 ATENDIMENTO DE OCORRENCIAS ENVOLVENDO PRODUTOS PERIGOSOS

Segundo a Constituicdo Federal (BRASIL, 1988), o Corpo de Bombeiros
Militar tem responsabilidade quanto a seguranca publica, executando o dever do
Estado, atuando também na intervencdo de acidentes com produtos perigosos.

Tendo em vista tal atribuicdo, é substancial que o profissional possua
conhecimento quanto aos riscos inerentes aos produtos perigosos e preparo para
desempenhar seu papel operacional.

Nesse contexto, o Estado tem a responsabilidade em assegurar o
desempenho do profissional de forma plena em suas atividades, pois 0 mesmo é
ferramenta representativa do Poder Publico. Portanto, durante a administracdo de

incidentes com produtos de natureza perigosa.

[...] existe uma constante preocupacéo inerente aos procedimentos especificos
guando da atuacdo do Corpo de Bombeiros no trato com produtos perigosos e
no atendimento de situagbes de emergéncia. Esses procedimentos estao
adequados as legislagdes pertinentes e normas técnicas em vigor, sendo
utilizados ainda os manuais especificos para atendimento de emergéncias.
(SANTOS, 2007, p. 51).

Dentre as abordagens executadas em ocorréncias, o profissional deve tomar
como base conhecimento especifico, a exemplo do Manual de Atendimento a
Emergéncias com Produtos Perigosos (CBPMESP, 2006), que apresenta orientacdes
guanto ao reconhecimento de substancias e outras medidas.

Sendo o atendimento executado corretamente, € substancial a escolha
adequada dos niveis de protecdo e equipamentos de seguranca individual e coletivos,
determinados em funcao da identificacdo do agente e das diretrizes especificas.

Em decorréncia da complexidade de incidentes envolvendo produtos
perigosos, € visivel a preocupacédo do Estado com relacédo aos impactos ambientais e a
saude do cidadao. Nesse cenério, o Corpo de Bombeiros Militar do Estado é um dos
responsaveis pelo atendimento a acidentes envolvendo vitimas e produtos perigosos,
e, portanto, € de grande importancia que a corporacdo tenha equipamentos e suporte
técnico adequado para a realizacdo desses salvamentos.

Assim, nas operacdes do CBMMA, busca-se celeridade do profissional, sem
abandonar a eficiéncia que |he é confiada. Deste modo, os Corpos de Bombeiros vém
se especializando conforme a realidade em que estdo inseridos, em busca do

aperfeicoamento dos servicos prestados. Todavia, enfrentam-se diversas limitagdes, no
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que se refere a recurso material e humano, das quais se destaca a questdao dos

recursos financeiros.

4.1 Atuacao nas ocorréncias com produtos perigosos realizada pelo Corpo de

Bombeiros Militar do Estado do Maranhao

A atuacao do Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Maranhdo (CBMMA)
€ regulamentada conforme a Lei n°® 10.230, de 23 de abril de 2015, que trata sobre sua
organizagdo basica. Em seu art. 2, enumera as competéncias operacionais e
regulamentares da corporacdo, dentre as quais observam-se as atribuicdes de sua
atividade fim: combate a incéndio urbano e/ou florestal, atendimento pré-hospitalar,
acOes de salvamento na orla maritima, acfes voltadas ao meio ambiente, defesa civil,
entre outras atividades.

Neste mesmo ordenamento juridico, o art. 8 dispbe que:

Art. 28. Os 6rgéos de execucdo do Corpo de Bombeiros Militar do Maranhdao,
constituido das Unidades e Subunidades Operacionais, séo classificados
segundo a natureza dos servi¢os que prestam e as suas peculiaridades, ficam
organizados por:

| - Comando Operacional do Corpo de Bombeiros (COCB);

Il - Comando Operacional de Corpo de Bombeiros

Especializado;

Il - Batalhdo de Bombeiros Militar (BBM);

IV - Batalh&o de Bombeiros Militar Especializado;

V - Batalhdo de Bombeiros Maritimo (BBMar);

VI - Batalhdo de Bombeiros de Emergéncias Médicas (BBEM);

VIl - Batalhdo de Bombeiros de Busca e Salvamento (BBS);

VIl - Batalh&o de Bombeiros Ambiental (BBA);

IX - Companhia Independente de Bombeiros Militar (CIBM);

X - Companhia Independente Especializada de Bombeiros

Militar (CIEBM);

X| - Posto de Bombeiros Militar (PBM) (MARANHAO, 2015, p. 1).

Diante das diversas atividades executadas por batalhbes especificos, é
inexistente um batalhdo ou unidade especializada no atendimento exclusivo de
produtos perigosos, no intuito de mitigar os impactos por meio de acdes especificas e
protocolos.

Na rotina de atendimento operacional das unidades da Zona Metropolitana,
oficiais desempenham algumas funcbes a fim de equacionar probleméticas da
seguranca publica e manutencdo de vidas e bens. Dentre as principais funcoes,
citamos: Superior de Dia, Supervisor do Centro Integrado de Operacfes de Seguranca

(CIOPS), Coordenador de Operagtes e dos Chefes de Socorro.
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De acordo com o Boletim Geral n° 035 de 27 de margo de 2015, consta a

Portaria n° 27/2015 do Gabinete do Comandante/CBMMA, na qual é estabelecida a

competéncia de cada funcao, garantindo a aplicabilidade dos principios fundamentais

do Sistema de Comando de Incidentes (SCI), visualizado no Anexo C.

Assim sendo, tal documento normatiza procedimentos a cada profissional,

conforme quadro abaixo:

Quadro 7 - Fungoes Especificas do Atendimento Operacional CBMMA

CARGO

INCUMBENCIA

Superior de Dia

Supervisor do CIOPS

Coordenador de

Operacgoes

Chefe de Socorro.

Responsavel pelo gerenciamento do servico operacional,
a guem compete o acompanhamento e fiscalizacdo das
atividades operacionais da Corporagcdo em quaisquer
niveis.

Responsavel pela funcdo de controle, despacho e
supervisdo dos recursos operacionais disponiveis para

empregos em emergéncias.

Responsavel pela coordenacdo das acdes e operacoes
bombeiristicas no ambito da Regido Metropolitana de Sao
Luis;

Deve sempre se fazer presente em emergéncia que
envolver o emprego de mais de uma guarnicédo de socorro
ou por ocasido de incéndios urbanos e acidente
automobilistico com vitimas presas em ferragens.
Responsavel pela imediata execucdo das acdes e
operacBes quando acionado pelo CIOPS;

Deve tomar ciéncia de todos os meios de que dispde o
socorro, deixando-lhes em condi¢gdes de pronto emprego.

Fonte: Adaptado do Boletim Geral n° 035/2015 CBMMA

Tendo em vista a atribuicdo de competéncias, visualiza-se a sistematizacao

do gerenciamento de ocorréncias de forma geral, sendo adequadamente ordenadas as

devidas funcbes. Entretanto, existe a especificidade da natureza do incidente que

solicita abordagem diferenciada e equipamentos especificos.
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Ao se tratar de ocorréncias envolvendo substancia de natureza perigosa, é
essencial o aprimoramento do profissional. Sendo assim, o Curso de Formacgao de
Oficiais Bombeiro Militar (CFO BM) possui em sua Estrutura Curricular a disciplina de
Produtos Perigosos, com carga horaria de 60 horas, assegurando que os alunos
oficiais, desde a primeira turma formada no Estado do Maranhdo em 2006,
dominassem este conhecimento frente as guarnicdes comandadas. Até o final do ano
de 2017, nove turmas do CFO BM estardo formadas e capacitadas no que tange as
acOes de primeira resposta a ocorréncia desta natureza.

S&o observados no componente curricular os objetivos de verificar ameacas
de vulnerabilidade, definir riscos aceitdveis, descrever as caracteristicas de
emergéncia, conceituar categorias e agentes e enumera-los segundo a classificacao da
ONU. Portanto, os oficias formados pela Academia de Bombeiros Militar “Josué
Montello” possuem conhecimento basico quanto a natureza desses incidentes e nogao
guanto ao manuseio do Manual da ABIQUIM.

Além dessa habilitacdo no decorrer da graduacédo, é observado que alguns
profissionais participam de cursos de aprimoramento no ambito nacional. Sao
oportunizados o curso de Primeira Resposta em Produtos Perigosos, que objetiva o
atendimento emergencial a vazamento de substancia dessa natureza, como também
os de Nivel técnico, Operacdes e Comando em Produtos Perigosos. Entretanto, as
vagas ofertadas nessas capacitacdes possuem um quantitativo limitado e reduzido
frente ao efetivo do CBMMA.

No que tange ao preparo do efetivo geral, a corporagdo apresenta certa
deficiéncia. Observa-se no comparativo entre os Relatorios de Ocorréncia n° 58/2017 e
n°102/2017, Anexo A e B, a descricdo de abordagens distintas, principalmente quanto
a identificacdo adequada do produto, na qual um profissional observou os itens de
identificacdo adequadamente, porém o outro foi guiado pela logomarca da empresa.

Em andlise do relatério, ambos formulados por oficiais visualizam-se que,
mesmo com nog¢Oes béasicas ofertadas no Curso de Formacdo de Oficiais, faz-se
presente a deficiéncia quanto a abordagem. Desta forma, pode-se concluir que a
capacidade de atendimento ndo estad equilibrada, nem todos os profissionais estao
aptos a esse tipo de ocorréncia.

Ao se tratar sobre substancias perigosas, destaca-se a questdo ambiental.
Nesse contexto, o Batalhdo de Bombeiros Ambiental (BBA) deve atuar na prevencéo e

combate a incéndios florestais; no controle de acidentes envolvendo produtos
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perigosos; no salvamento de animais silvestres em situacdo de risco (preservagao das
espécies), entre outras situacdes similares.

Tendo em vista recursos materiais para combate a incéndio, salvamentos
e resgate, os cofres estaduais necessitam de quantia significativa. Esses investimentos
sdo fundamentais, & medida que aprimoram o atendimento das equipes de socorro.
Diversas situagdes relacionadas a Produtos Perigosos sao atendidas
por viaturas sem especificacdes para o sinistro, por exemplo, ou Auto Bomba Tanque,
utiliza-se também alguns materiais inespecificos, como enxadas de metal, agua,
serragem ou outros meios de fortuna.

Deste modo, a corporacdo apresenta reduzida efetividade e qualidade no
socorro, podendo ainda expor a contaminacdo o profissional que tem conhecimento
limitado sobre o produto ou ndo possui equipamentos especificos e, portanto, a
qualidade do socorro fica comprometida.

Deve ser ressaltado, contudo, que os incidentes com produtos perigosos néo
ficam sem atendimento, por existirem profissionais capacitados e prontos para prestar

assisténcia eficiente em casos de sinistro, porém com dificuldade de materiais.

4.2 Atuacdo nas ocorréncias com produtos perigosos realizados por outras

corporacoes

Como ja foi demonstrado, o CBMMA nao possui um plano de contingéncia
para atuacdo em ocorréncias com produtos perigosos. Nao ha uma integralizacao
eficiente entre os érgdos que participam, direta e indiretamente, das acdes de resposta
e recuperacao.

Evidencia-se nas linhas apresentadas a existéncia somente de
procedimentos isolados, ndo havendo uma comunicagédo eficiente e divulgacdo de
informacgéo sobre os incidentes, a fim de prevenir que outras situagcdes semelhantes
acontecam.

Devido a isso, serdo abordados, especificamente, os atendimentos em
ocorréncias de produtos perigosos realizados pelo Corpo de Bombeiros do Rio de
Janeiro e Corpo de Bombeiros de Sao Paulo. Destarte, a historia e a operacionalizacéo
em ambas diferem muito da existente no Maranh&o, contudo, se faz mister trazer um
levantamento dessas realidades a titulo de comparacdo e necessidade de evolugéo e

aprendizado.



57

4.2.1 Corpo De Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro

No Estado do Rio de Janeiro, diferentemente do que se verifica no
Maranhdo, existe um grupamento proprio, criado em 1998 para atuar com produtos
perigosos - Grupamento de Operacdes com Produtos Perigosos (GOPP), devido ao
carater complexo destas ocorréncias e caréncia maior de logistica, equipamento e
treinamento para enfrentar os efeitos danosos. Esse grupamento aplica intervencoes
minimizadoras através de protocolos de seguranca, que sdo continuamente treinados
na corporagao.

A prestacdo de socorro acontece em todas as ocorréncias com produtos
perigosos, porém, dentre elas, ha a predominancia em fabricas e rodovias, semelhante
aos dados encontrados no Maranhdo. Para chegar ao nivel de capacidade técnica
operacional, o grupamento realiza varios cursos que estdo em primazia no
conhecimento da area, com padrées de especializacdo e conhecimento da
Environmental Protection Agency — EPA (Agéncia de Protecdo Ambiental) e praticas
preconizadas de acordo com a National Fire Protection Association — NFPA
(Associacdo Nacional de Protecédo contra o Fogo), assevera o Corpo de Bombeiros
Militar do Estado do Rio de Janeiro - CBMERJ (2004). Devido a capacidade alcancada,
os militares do grupo séo os primeiros chamados para o combate (GRUPAMENTO DE
OPERACOES COM PRODUTOS PERIGOSOS, 2016).

Figura 18 - Simulac&o de treinamento de descontaminacéo

Fonte: (CBMERJ, 2016)
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Ao longo de sua existéncia, o Grupamento de Operacdes com Produtos
Perigosos criou cursos visando especializar o bombeiro em dois niveis, nivel médio e
superior. Ambos se desenvolveram, capacitando ndo somente os bombeiros do Rio de
Janeiro, como também militares de outras forcas, que muito certamente podem atuar
em eventualidades com produtos perigosos (CBMERJ, 2004).

Importa salientar que apenas o curso de nivel médio, criado através da
PORTARIA CBMERJ N° 348, de 21 de julho de 2004, permite a entrada de militares de
outras corporacdes em quaisquer que sejam 0S postos ou de outros 6rgaos, como
Defesa Civil, servidores da area de saude, meio ambiente, departamento de transito,
Policia Civil e Policia Ferroviaria. Este curso foi criado e aperfeicoado pelo CBMERJ
em razédo da dificuldade de muitos militares e profissionais de outras areas em saberem
exatamente como agir, ou ndo saberem avaliar a cena corretamente quantos aos riscos
e precaucdes (GRUPAMENTO DE OPERACOES COM PRODUTOS PERIGOSOS,
2016). Desta forma, o curso é basico e se chama “Curso Basico de Opera¢des com
Produtos Perigosos”, nascido em 2004, tendo duracao de 160 horas.

Ja o Curso de Operacdes com Produtos Perigosos (COPP), criado no ano
de 2000 e modificado através da Portaria CBMERJ n° 348 em 2004, permite a
admissao somente de oficiais, e objetiva a formacdo de militares em um nivel superior
na recepcao e resposta de emergéncias com produtos quimicos, de acordo com o
GOPP (2016).

Os Bombeiros Militares atuantes no Rio de Janeiro possuem dois
fluxogramas, ou diagramas procedimentais, que visam estabelecer as acdes
especificas para dois tipos de grupos que atendem a determinado tipo de ocorréncia:
equipes especializadas e equipes ndo especializadas (CBMERJ, 2004).

Em relacdo aos passos e fases operacionais no desenvolvimento das
ocorréncias, o CBMERJ apresenta padronizacdo sequencial em operagOes
diferenciadas em relacdo as adotadas no Corpo de Bombeiros Militar do Maranhdo,
pois utilizamos majoritariamente o manual do Corpo de Bombeiros Militar de Séo
Paulo, estabelecido através do SICOE, Sistema de Comando de Operacfes em
Emergéncias.

Na primeira fase operacional, utiliza-se em terras natais, semelhantemente
ao gque acontece no estado de Sao Paulo, o gerenciamento e isolamento dos riscos
através do uso do SICOE (no Maranhédo, emprega-se o SCI — Sistema de Comando de

Incidentes).
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No estado do Rio de Janeiro, por sua vez, primeiramente identifica-se a

substancia quimica, seguindo os parametros do manual de produtos quimicos

veiculado pela ABIQUIM, seguem-se entdo as acdes de segregacdo da area, resgate

e, por ultimo, insurge o corredor descontaminacao, ressaltando que todas as funcdes

realizadas pelos bombeiros do GOPP séao especializadas de formas coordenadas na

eliminacdo ou mitigacao dos riscos, como acentua CBMERJ (2004).

Quadro 7 - Especialidades em ocorréncias envolvendo produtos perigosos nho CBMERJ

CARGO

INCUMBENCIA

Coordenador

Chefe de Seguranca

Agente de Seguranca

Auxiliar de Intervencao

Chefe de

Descontaminacgéo

Auxiliar de

Descontaminacéo

Ajudante de

Descontaminagéo

Chefe de Suporte

Auxiliar de
Meteorologia

Profissional que da as ordens primarias e coordena todas as
equipes no local da ocorréncia. Também se responsabiliza
pelos dados da ocorréncia repassados a imprensa.

Responsavel pelo gerenciamento de informacdes, acbes e
caréncias das equipes. Possui o maior grau de hierarquia
militar no local. Deve manter o coordenador informado.

E quem chefiara os procedimentos na zona quente. Coordena
a equipe a fim de minimizar os danos ao meio ambiente,
conter os riscos potenciais e efetuar resgastes, levando as
vitimas para a zona fria.

Auxilia o Chefe de Intervencao nas taticas utilizadas.

Coordena uma equipe que trabalha na missédo de purificar a
area atingida. Estabelece onde ficara o corredor de
descontaminacdo e qual técnica sera utilizada, assim como
0S equipamentos e ferramentas para neutralizacao.

Responsavel por executar as ordenacdes do Chefe de
Descontaminagao.

Exerce a funcdo de manter um elo entre as equipes que
atuam na descontaminacdo e as equipes da zona fria.
Retiram os materiais utilizados pelas equipes nos atos de
descontaminacdo. Fazem a lavagem destes e de areas que
forem necessarias.

E quem ir4 fazer a coleta de dados, gerenciando as
informacdes e subsidiando o Agente de Seguranca nas acoes
de intervencéo e descontaminacao.

Deve repassar informacdes sobre meteorologia de 20min em
20min para o chefe de suporte.
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CARGO INCUMBENCIA

Auxiliar de E responsavel por manter a comunicagio via telefones ou
radio, além de receber e transmitir informagdes concernentes
no local da ocorréncia, agregando os outros 6rgaos de acordo
com a necessidade.

Comunicacdes

Profissional que faz o relatério das operacdes e remete ao
Chefe de Suporte. Além disso, controla todo o pessoal
envolvido nas operacdes de contingéncia e nas fungbes de
fornecimento de alimentacao e liquidos

Auxiliar de Logistica

Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro (2004)

4.2.2 Corpo de Bombeiros do Estado de S&o Paulo

O Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sao Paulo (CBMESP)
esta na dianteira em muitos aspectos considerados cruciais no atendimento a
ocorréncias envolvendo produtos perigosos. E utilizado no Estado do Maranh&o, por
exemplo, o Manual de Atendimento as Emergéncias com Produtos Perigosos — Manual
Técnico de Bombeiro 21 — de autoria do CBMESP, que possui seis passos
fundamentais para o atendimento a ser seguido de forma rigorosa.

No que tange a prestacdo de socorro nas situacdes abordadas até aqui, o
CBMESP criou varios niveis de especializacdo que definem o grau e o alcance de
atuacao de cada militar, atentando também para a integracéo entre as func¢des, visando
um encaminhamento seguro da operagéao.

Sédo implementados quatro niveis de capacitacdo, o nivel basico, do qual
somente pracas podem fazer parte; o nivel técnico; especialista; e o nivel gerencial.
Cada nivel deve atuar mantendo a competéncia dentro da sua area de capacitacao,
empregando os materiais adequados e eficientes na medida em que 0s recursos
permitirem (CBMESP, 2006).

Discorrendo sobre o primeiro nivel de estudo ou preparacédo, observa-se que
ha um nivelamento das pracas para que as mesmas tenham o minimo de
conhecimento operacional para atuar nos sinistros de natureza quimica, biologia ou
radiolégica, em controle de ambiente externo. Esses militares estardao habilitados para
serem 0s primeiros respondedores no local, auxiliando os oficiais encarregados de
coordenar a ocorréncia. Verifica-se ainda sobre o curso basico que advém da formacéo

do curso de soldados (CBMESP, 2006), havendo, dessa forma, a responsabilizacao
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priméria com a formacéo dos ingressantes na corpora¢do. Muito semelhante é ao que
ocorre no Maranhdo, pois também h& uma formacéo bésica no curso de soldado,
havendo um maddulo de produtos perigosos com duragdo de 60h a partir do ano de
2013.

O segundo nivel ou nivel técnico é aberto para os militares que ja tenham
concluido o Curso de Bombeiros para Sargentos (CBS) no Corpo de Bombeiros Militar
de Séo Paulo, ou seja, tenham atingido o posto de sargento ou entdo concluido o
Curso de Bombeiros para Oficiais (CBO). Ambos os cursos tém equivaléncia no Estado
do Maranhdo de Curso de Formacédo de Sargentos (CFS) e Curso de Formacédo de
Oficiais, respectivamente.

Para atingir o nivel especialista no CBMESP, os militares, oficiais ou pracas
devem concluir um Curso de Atendimento as Emergéncias com Produtos Perigosos -
AEPP, que é pautado e direcionado de forma a atender a complexidade na ocorréncia
no uso de equipamentos exigidos na operacdo, sendo o treinamento majoritario em
equipamentos de protecdo respiratoria (EPR). Além disso, 0s concluintes estdo
habilitados para atividades de contencdo, descontaminacdo, isolamento, manejo de
vitimas e materiais entres as zonas da ocorréncia. E necessaria ainda a atualizacdo do
conhecimento periodicamente — trés anos, para manter-se no nivel descrito
(CBPMESP, 2006).

Por fim, o dltimo e mais hierarquizado nivel, denominado gerencial, é
alcancado somente por oficiais que tiverem consolidado o AEPP e souberem manusear
harmoniosamente os padrdes estabelecidos pelo SICOE no cenéario, desenvolvendo os
comandos e geréncia na operacdo. A atualizacdo ou renovacéo € semelhante ao nivel
especialista, acontecendo a cada trés anos (CBPMESP, 2006)

O oficial detentor do nivel gerencial sera o responsavel por estabelecer o
primeiro dos seis passos ha ocorréncia envolvendo produtos perigosos, que €
justamente a padronizacdo do SICOE no local da emergéncia, instrumento criado no
estado desde 1997 para simplificacao na resolugéo dos impactos nos desastres.

De acordo com a pratica utilizada com o SICOE, o bombeiro treinado e
especializado no nivel gerencial devera estabelecer um comando central organizado,
além de outras etapas previstas no Manual Técnico a fim de organizar e isolar para que
0 ambiente adquira condi¢cdes de segurancga.

Principais tarefas do gerenciamento e controle do cenario de acordo com o
CBMESP (2006):
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e Estabelecer o comando de acordo com o Sistema de Comando de
Operacdes em Emergéncias (SICOE);

o Certificar-se da alocagéo segura dos recursos materiais e pessoais para
as acdes de emergéncia,

e Implantar um perimetro ao redor do local do desastre que funcione como
area de seguranca, bem como estabelecer um local de apoio;

e Classificar as zonas de acordo com os riscos, a fim de que todos os
profissionais da operagdo tenham ciéncia e possam ter garantias de trabalho em éareas
seguras;

e Verificar a existéncia de vitimas no local, efetuando as buscas e o
resgate, além de implantar os primeiros procedimentos de prevencao aos transeuntes.

No segundo passo do atendimento a emergéncia, deve-se identificar de
forma exata qual o produto quimico causador do desastre. Obtém-se essa identificacao
pelo rétulo de risco, painel de seguranca (da forma ja demonstrada no capitulo 01) e
segue-se a especificacdo segundo o estabelecido no Manual de Produtos Perigosos
pela ABIQUIM.

E Importante lembrar que esta é a primeira etapa no atendimento do Corpo
de Bombeiros do Rio de Janeiro. Seguindo 0s passos, o0 terceiro € 0 monitoramento do
produto identificado e a ponderacao dos riscos que, segundo o CBMESP (2006), € um
dos momentos mais criticos para um controle de sucesso na ocorréncia.

O desencadeamento das acdes estratégicas e das taticas mais efetivas na
contencdo dos danos trazidos indica o quarto ciclo na cadeia de acBes. E nesse
estagio que o comandante da operacdo vai utilizar-se dos métodos e técnicas para
atendimento em busca do melhor resultado.

Por fim, 0 quinto e sexto momento que se sucedem em intervalo muito
pequeno consistem na descontaminacdo e no encerramento. Trata-se da eliminacao
maxima da substancia e dos efeitos nocivos expostos ao ambiente, a populacdo e a
equipe de atendimento e também o reestabelecimento das condi¢gbes normais,

devendo os socorristas retornarem a posi¢ado de prontidao para novos atendimentos.
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5 IMPLANTACAO DE UM PLANO DE CONTINGENCIA PARA ATENDIMENTOS
COM PRODUTOS PERIGOSOS

A viabilidade da implantacdo de um plano de contingéncia para
atendimentos de incidentes que envolvam produtos perigosos dependera, sob a otica
destes pesquisadores, do entendimento de conceitos fundamentais e das ferramentas
gerenciais que podem ser utilizadas nestas ocorréncias. Tais aspectos fornecerao
subsidios para elaboracdo de um plano de contingéncia que equacione de forma

eficiente as situagOes adversas.

5.1 Plano de Contingéncia

Devido a precariedade no sistema de transporte terrestre e ao potencial
destrutivo de ocorréncias com produtos perigosos (ANTT, 2011), fica evidenciada a
necessidade de um levantamento de acdes preventivas e do plano de contingéncia
diante do escopo moderno de distribuicdo e trocas de bens, bem como a complexidade
inerente as ocorréncias que possam advir desta realidade (Brasil, 2009).

Conforme Haddad (2007), o plano de contingéncia € um sistema integrado
que visa gerenciar 0s riscos e assegurar o controle ambiental no ambito da seguranca
publica. E aconselhavel seu emprego em ocorréncias de grande vulto, pois através do
gerenciamento, organizacdo e treinamento, é possivel reduzir o nivel de criticidade,
melhorar os indicadores e reduzir os custos publicos trazidos pelo desastre.

Prevenir, portanto, sempre sera a forma mais eficaz e menos dispendiosa na
obtencéo de bons resultados no tocante a seguranca publica. No entanto, por mais que
seja bem executada a tarefa de prevencao, ndo ha como eliminar integralmente o risco
de ocorréncia de desastres, mas é possivel minimizar suas consequéncias ou restringir
sua abrangéncia. Para tanto, um plano de contingéncia bem elaborado se mostra um
mecanismo eficaz e necessario a manutencdo da ordem publica em situacdes
adversas (Oliveira, 1997).

O plano de contingéncia, nesse sentido, pode ser definido como “um plano
previamente elaborado para orientar as acdes de preparacdo e resposta a um
determinado cenario de risco, caso o evento adverso venha a se concretizar”. Logo,
sua elaboragdo com antecedéncia tem por objetivo facilitar as atividades de preparacao

e otimizar as atividades de resposta (Oliveira, 1997).
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De acordo com Camacho (2004), o plano de acOes de resposta e
recuperacgao serve para avaliar as areas afetadas pelos efeitos particulares do produto
nos recursos humanos e estruturais, adotando modelos de vulnerabilidade para os
tipos de resposta. Consoante a isso, Haddad (2002) assevera que as acdes devem ter
sempre teor preventivo ou cautelar devido a complexidade e aos riscos extremados.

Segundo o Corpo de Bombeiros de Santa Catarina (2013), para desenvolver
um plano de contingéncia, primeiramente deve-se ter em mente a importancia de dar
respostas as seguintes perguntas, ou seja, deve-se adotar a seguinte metodologia:
responder de forma objetiva e de acordo com o cenario estudado, no caso deste
trabalho as rodovias maranhenses, do que se trata o problema, como, onde e quando
ocorrer, além de quem e o que € necessario fazer para soluciona-lo.

A partir de entdo, segundo o mesmo autor, segue-se para a elaboracao do
plano de contingéncia através de oito etapas. Tendo por base a pagina eletrénica da
Defesa Civil do Estado de Santa Catarina®, seguimos com as seguintes etapas:

1) Organizacéo do grupo de producéo:

Deve ser feito um estudo prévio, verificando as necessidades em conjunto
de especialistas na area e pessoas com elevado conhecimento da afetacdo dos
incidentes — aqui podem ser incluidas as autoridades comunitérias.

2) Pesquisa:

a) Revisdo dos planos ja elaborados — neste passo, devem ser feitas
revisées quanto aos planos ja existentes a nivel federal, estadual e municipal, fazendo
analogias que possam ser aplicadas no cenério. Além disso, devem ser levantadas
cooperacdes, convénios e acordos mantidos nesses outros planos;

b) Avaliagcdo e monitoramento de risco — de extrema importancia para definir
os procedimentos de preparacdo, resposta e recuperacdo. Através da verificacdo dos
riscos existentes e hierarquizacdo dos mesmos, fundamenta-se a priorizagcdo das
acdes no plano, quanto a aplicacdo dos recursos;

c) Listagem dos recursos disponiveis — verificar a quantidade dos recursos
disponiveis, estabelecendo a diferenca entre o real e o ideal,

d) Identificacdo das caracteristicas singulares do plano— detectar as
caracteristicas especificas no cenario, tais como aspectos geomorfoldgicos, rodovias

de escoamento, populagéo, areas de importancia ambiental global, entre outras.

4 Disponivel em : http://www.defesacivil.sc.gov.br/index.php/gestao-de-risco-2013/plano-de-contigencia-
2013.html. Acesso em 01 de junho de 2017
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3) Desenvolvimento:

Elaboracédo do Plano de Contingéncia propriamente dito.

4) Validacéo:

Analisar e corroborar para a coadunagao do plano de contingéncia com a
legislacdo vigente, além dos padrées de procedimentos executados nas operacdes
pelas instituicbes. Paralelamente a isso, verificar a validade prética.

5) Aprovacgoes:

O plano de contingéncia deve receber as assinaturas e anuéncias de todas
as instituicbes relacionadas e atuantes no plano. Além disso, de forma antecipada,
deve ser enviado para os Orgdos de Defesa Civil, ambientais e sanitarios, para que
seja possivel adotar possiveis sugestdes.

6) Teste do Plano:

Nesta etapa o plano deve ser testado, ou seja, simulado total ou
parcialmente, incluindo a representacdo das instituicdes responsaveis pela efetivacdo
do plano e envolvendo os principais 6rgdos responsaveis pela implantacdo do mesmao,
bem como as especificacdes essenciais inerentes.

7) Manutencéo:

Para que o plano de contingéncia atinja resultado esperado e se prolongue
no tempo, aplicando-se de forma dindmica, deve haver manutencdo sistematica e
adequacao com as mudancas no cenario.

8) Processo de melhoria:

Uma vez que foi implantado, o plano de contingéncia deve sofrer um
processo de melhoria constante através de revisdes, simulados periddicos e evolugcao

da sistematizacdo no padréo de integracédo dos 6rgaos.
5.2 Sistema de Comando de Incidentes

As anadlises dos cenarios nas situacdes de vulnerabilidade se realizam
através do Gerenciamento dos Riscos, que, conforme Morgado (2002), é um projeto
rigoroso de conhecimento que permite uma mensuracdo segura dos riscos para que se
possa enfrenta-los dentro de determinados padrdes ou cadeia de procedimentos.
Como se pode observar, trata-se da conceituacdo do SCI, Sistema de Comando de
Incidentes, que é a ferramenta utilizada para gerenciar e sistematizar os desastres no

Estado do Maranhao.
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O SCI surgiu nos Estados Unidos na década de 70, logo apos o estado da
California ter passado por um longo periodo de treze dias de incéndios, ocasionando
dezesseis mortes e um extenso prejuizo ambiental e patrimonial. Verificou-se ap6s o
desastre que a razdo fundamental do insucesso dos O0rgaos que integraram 0 SOCOrro
nesta missdo foi a auséncia de uma coordenacdo dindmica através de uma
terminologia comum, ou seja, uma comunicagdo compartilhada e de entendimento
geral dos 6rgaos participantes da ocorréncia (CBMDF, 2011).

O SCI tem por definicdo, de acordo com o Manual de Sistema de Comando

de Incidentes do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal:

E uma ferramenta de gerenciamento de incidentes padronizada, para todos 0s
tipos de sinistros, que permite a seu usudrio adotar uma estrutura
organizacional integrada para suprir as complexidades e demandas de
incidentes Unicos ou mudltiplos, independente das barreiras jurisdicionais
(Manual de Sistema de Comando de Incidentes do Corpo de Bombeiros Militar
do Distrito Federal, pag. 22).

A partir do ano de 2003, o Sistema de Comando de Incidentes foi
padronizado pela Federal Emergency Management Agency (FEMA) — Agéncia Federal
de Gerenciamento de Emergéncias, instituto estadunidense semelhante a Defesa Civil
Nacional do Brasil, e pelo Homeland Security Department, instituto norte-americano
responsavel pela seguranca nacional interna, para atender ndo somente desastres
envolvendo incéndios complexos, mas sim toda ocorréncia de propor¢cdes exorbitantes,
de causas naturais ou humanas, que necessitem a integracdo de varios 6rgaos para

sua operacao.

A partir dessa época, o Sistema de Comando de Incidentes &,
progressivamente, adotado para outras emergéncias, sendo padronizado em
2003 como obrigatério para o uso em desastres naturais e antropogénicos,
incluindo terrorismo e emergéncias com produtos perigosos. (Manual de
Sistema de Comando de Incidentes do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito
Federal, pag. 16, grifo nosso)

Apés a regulamentacdo nos Estados Unidos, um ano depois, em 2004, o
Brasil passou a adotar o SCI fundamentando os ensinamentos doutrinarios na gestéao
integrada e compartilhamento das responsabilidades entre os 6rgaos. Nos estados de
Séo Paulo, Rio de Janeiro e Santa Catarina, a ferramenta foi regulamentada recebendo
outros nomes. No Distrito Federal, manteve o0 nome na tradugéo para o idioma patrio.
Por analogia, usa-se no Maranh&o o SCI semelhante ao adotado nesses estados,

principalmente o estabelecido no Distrito Federal.
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ApOs estudos, iniciou-se o processo de implantacdo do Sistema de Comando
de Incidentes com a realizacdo de diversos cursos e propostas de exercicios
simulados integrados, com o objetivo de intensificar a pratica de utilizacdo da
ferramenta. O que torna o sistema importante é a possibilidade da participacdo
de multiplas instituicbes no processo de resposta ao incidente. A integracdo e a
unido de esforcos entre os 6rgaos de atendimento a emergéncias é a chave
para a efetividade da resposta. O caminho é que se tenha em nosso Pais um
sistema de gerenciamento de crises e desastres, onde todas as instituicbes se
sintam participes do contexto da resposta. Esse Sistema é o SCI. O sistema
ndo falha, quem falha sdo as pessoas que o utilizam de maneira incorreta
descumprindo os seus principios. (Manual de Sistema de Comando de
Incidentes do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, pag. 20)

A importancia da utilizacdo do SCI na criacdo do plano de contingéncia &
imensuravel, pois através da aplicacdo dos nove principios, a ferramenta garante
condi¢Bes didaticas e sisteméaticas no uso efetivo dos recursos humanos e materiais,
trazendo para o cenario do desastre a coordenacdo necessaria para as acdes de
resposta e recuperacédo (Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, 2011).

Através dos principios de terminologia comum, alcance de controle,
organizacdo modular, comunicagdes integradas, plano de acao no incidente, cadeia de
comando, comando unificado, instalacées padronizadas, manejo integral dos recursos,
o plano de contingéncia para ocorréncias envolvendo produtos perigosos nas rodovias
maranhenses foi estruturado, observando a realidade e as peculiaridades do cenario.
Adiante, de acordo com o Manual de Sistema de Comando de Incidentes do Corpo de
Bombeiros Militar do Distrito Federal (2011), segue uma breve explicacdo sobre os
principios que formam o SCI aplicado no Corpo de Bombeiros Militar do Maranhao:

e Terminologia Comum: a adocdo de uma linguagem Unica para
instalagdes, recursos, funcdes e outros parametros de organizacao;

e Alcance de controle: Cada profissional encarregado de alguma funcgéo
no incidente ndo pode se reportar a um numero muito grande de pessoas, devido a
possibilidade da perda de objetividade da informacdo. Este principio regula que o
controle maximo de individuos numa supervisdo deve ser igual a sete, sendo o ideal

somente cinco supervisionados.

Figura 19 - Alcance de Controle Ideal

OOO®®

Fonte: Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, 2011.
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e Organizacdo modular: este principio refere-se a flexibilizacdo da
organizacdo dos profissionais diante do tipo e complexidade da cena, possibilitando
uma adicdo ou subtracdo de recursos conforme a necessidade demonstrada pelo
comandante do incidente. Como se observa a seguir, no exemplo de uma ocorréncia
de baixa complexidade, o comandante do incidente assume inicialmente todas as

funcdes até que sejam transmitidas;

Figura 20 - Organizacdao Modular
[ COMANDANTE DO INCIDENTE

GRUPO

—— FORCA TAREFA |
——{ EQUIPE DEINTERVENGAO |
—{ RECURSO UNICO )

Fonte: Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal (2011)

7

e ComunicacOes Integradas: é o estabelecimento das comunicacdes
dentro de um anico plano. O principio rege as condi¢des para evitar o adensamento de
informacdes, indicando, por exemplo, quem se reportard a quem, 0S meios para a
comunicacdo, o tempo adequado e a forma utilizada. Dependendo do nivel de
complexidade do desastre, podem ser utilizados até sete redes de comunicacao: rede
de comando, rede tatica, rede administrativa, rede terra-ar, rede ar-ar, rede de suporte-
meédico e rede estratégica;

e Plano de Acédo no Incidente (PAI): é plano operacional propriamente
dito, que identifica as acdes de resposta no incidente. O principio veicula que ndo deve
haver necessariamente um PAI escrito se o desastre conseguir ser solucionado nas
primeiras quatro horas. Para o estabelecimento do plano de resposta, é preciso a
realizacdo de reunido junto a equipe para o levantamento de objetivos, estratégias,
taticas e recursos a serem solicitados;

e Cadeia de Comando: no Sistema de Comando de Incidentes, cada
profissional segue uma linha hierarquica no cumprimento das missoes;

e Comando Unificado: aplica-se este principio quando houver a unido de
duas ou mais instituicbes no gerenciamento dos riscos, cada uma desempenhando um
papel especifico e mantendo a responsabilidade na prestacdo de contas. Para o bom

funcionamento do comando unificado, os 6rgdos devem agir conforme a realizacdo
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conjunta das atividades, os objetivos para o periodo operacional, utilizacdo otimizada
dos recursos e designacéo das equipes sob o mesmo plano. N&o obstante, apesar do
conjunto de acdes integradas entre os 6rgaos, todos os envolvidos devem estar sob as
ordens de um unico comandante — denominado comandante do incidente, que deve ser
da instituicdo de maior preponderancia ou competéncia normativa,

e Instalacbes Padronizadas: devem ser estabelecidas instalacdes
padronizadas, sinalizadas e em locais de seguranca. Exemplos de instalacbes que
podem ser produzidas, dependendo da complexidade da cena, sdo: Posto de
Comando, do incidente, Base, Area de Espera, Area de Concentracdo de Vitimas,
Heliponto, etc.

e Manejo Integral dos Recursos: este principio assegura 0 USO
aprimorado de todos os recursos — pessoal, material, de informacfes e garante, ainda,
gue nao ocorra intromissdo no fluxo do sistema, ficando a cargo do Comandante do
Incidente essa fiscalizacao.

O Sistema de Comando de Incidentes ainda possui fungdes que podem ser
utilizadas no ambito do plano de contingéncia a depender da visualizacdo de
necessidade e delegacdo do comandante do incidente. S&o elas: seguranca, logistica,
ligacdo, planejamento, operacédo, informacéo publica e administracdo e financas. Tais
funcdes sdo desempenhadas geralmente por um staff de oficiais (Corpo de Bombeiros
Militar do Distrito Federal, 2011).

Nem toda a estrutura ou instalacbes do SCI podem ser verificadas no
cenario do desastre, mas a sua utilizacdo deve ser sempre empregada e otimizada
progressivamente conforme o grau de complexidade. Do que se pode aferir quanto a
realidade das ocorréncias de produtos perigosos é que as instalagcbes como area de
concentracdo de vitimas, areas de espera e o posto de comando sdo mais comuns,
além da forca-tarefa inerente ao carater particular da ocorréncia estudada. Ademais,
quanto maior a maximizacdo dos principios instituidos pelo SCI, maior a possibilidade
de sucesso na operacao (Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, 2011).
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6 PLANO DE CONTIGENCIA PARA INCIDENTES COM PRODUTOS PERIGOSOS
NAS RODOVIAS MARANHENSES

6.1 Introducéo

A potencial probabilidade de ocorréncias de intoxicagdes, explosdes
envenenamentos e outros efeitos nocivos que ocorrem como consequéncia de
incidentes que envolvem o principal modal no transporte de produtos quimicos -
rodoviario, além da abordagem precaria da tematica, justifica a criacdo de um
planejamento de contingéncia em rodovias de alcance estadual, a exemplo do que foi
executado em 2014, no Estado do Parana, aprovado pelos diversos 6rgdos que
compdem a operacionalizacdo da resposta e recuperacdo nos incidentes que
abrangem produtos perigosos — Coordenadoria Estadual De Protecdo e Defesa Civil,
Secretaria De Estado de Meio Ambiente e Recursos Hidricos, Instituto Brasileiro Do
Meio Ambiente e Dos Recursos Hidricos, Policia Rodoviaria Federal, Instituto
Ambiental do Parana, Secretaria de estado da saude, Policia Militar, Corpo de
Bombeiros Militar, Coordenadoria Regional De Protecao e Defesa Civil, Departamento
Estadual de Estradas de Rodagem. Sendo uma das bases o modelo proposto neste
estado, enseja-se a realizagcdo do mesmo plano de preparagao, reparacao e resposta
nos acidentes que sao passiveis de acontecer no Estado do Maranhéo.

As consequéncias de ameacas potencialmente complexas e destrutivas do
escopo estudado adicionam uma nocéo global e um receio coletivo, que modifica as
expectativas  sociais, suscitando sentimentos inseguros na comunidade,
acompanhando muitas das vezes de desconfianca nas forcas politicas e militares
(FORTES, 2012).

Com isso, a populagdo brasileira, especificamente a maranhense, tem se
preocupado com a possibilidade de ocorrer incidentes envolvendo produtos perigosos.
Essa percepcdo adquirida pela veiculacdo na midia das ultimas ocorréncias na unica
entrada e saida rodoviaria de Sao Luis, a BR-135, nos outros 216 municipios e por
debates realizados pela SEMA — Secretaria de Meio Ambiente — nas Universidades a
respeito de temas como a criacdo da Comissédo Estadual de Prevencado, Prevencéo e
Resposta Rapida a Emergéncias Ambientais com Produtos Quimicos Perigosos (CE
P2-R2) e outras acdes preventivas e corretivas nas emergéncias ambientais com

produtos quimicos. Isso indica o alargamento da nocéo de risco desenvolvida por esta
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populacdo. Assim, o plano, que contempla os métodos e as hipGteses acidentais
identificadas de diversos tipos de incidentes, suas consequéncias e medidas efetivas
para o desencadeamento das acfes de controle em cada uma dessas situacdes sera
proposto, com a populacdo paulatinamente ciente de todo o trabalho que sera
realizado.

A conceituacdo mais proxima e adequada para o plano de contingéncia
nos moldes até aqui apresentados contempla: os procedimentos e recursos, humanos
e materiais, de modo a propiciar as condicbes para adocdo de acles rapidas e
eficazes, para mensurar e agir frente aos efeitos fisico-quimicos dos acidentes
causados durante o transporte terrestre de produtos perigosos e poluentes (Camacho,
2004). Segundo o mesmo autor, a caracterizacdo do cenario do acidente envolve a
determinacdo de todas as hipdteses num modelo probabilistico plausivel para a
situacdo, atentando-se especificamente para o produto vazado nas rodovias —
levantamento das caracteristicas que irdo definir os possiveis eventos do acidente.
Para tal, usam-se as secdes de identificacdo e resposta no Manual de Emergéncias
com Produtos Perigosos da ABIQUIM.

Todos esses procedimentos estdo devidamente legislados em nivel
federal, como se pode observar no Decreto n° 5098 de 03 de junho de 2004, que
aprovou e regulamentou a diretriz de operacionalizacdo do Plano Nacional de
Prevencéo, Preparacdo e Resposta Rapida a Emergéncias com Produtos Quimicos
Perigosos (P2R2), cuja principal funcdo é o direcionamento politico na realizacdo de
planos e solu¢des que visem integrar os 6rgaos que participam direta ou indiretamente
do atendimento aos acidentes tratados até aqui.

No Maranhao, através da portaria n°® 5 de maio de 2012 instituiu-se o
Grupo de Trabalho Pr6-Comissdo Estadual do Plano Nacional de Prevencao,
Preparacdo e Resposta a Emergéncias Ambientais com Produtos Perigosos (CE-
P2R2) com o objetivo de fornecer pesquisas, produ¢cdes de conhecimento e andlises
para a fundacdo da Comissdo do mesmo plano no ambito estadual.

No entanto, observa-se no patamar estadual, através dos ultimos
incidentes envolvendo produtos nocivos, € preciso ser aperfeicoado, como a ampliacao
da integracdo entre os 6rgaos participantes, tendo cada qual conhecimento do papel a
ser desempenhado. Como bem assevera Fortes (2012), € preciso manter a pericia e
técnica nas agbes de resposta no nivel do local do evento. Desta forma, a eficiéncia

das forcas locais deve ser ampliada com planos e recursos, tanto estaduais, quanto
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federais. Deve haver ainda a capacitacdo no treinamento e terminologia comum nas
esferas de apoio para que objetivo do plano seja alcancado e as condi¢bes de

normalidade social se estabelecam.

6.2 Finalidade

Em consonancia as regulamentacbes concernentes ao transporte,
manipulacdo, estocagem dos produtos quimicos e o Plano Nacional de Prevencao,
Preparacdo e Resposta Rapida a Emergéncias com Produtos Quimicos Perigosos
(P2R2), assim como o Plano de Contingéncia ja elaborado no estado do Parana, o
Manual Técnico do Corpo de Bombeiros de Sdo Paulo (MTB-21), o Sistema de
Comando de Incidentes e todos os demais tratados técnicos sobre a atuacdo e
integrac&do nas ocorréncias de emergéncias com substancias prejudiciais, preconiza-se
a sistematizacdo de procedimentos de contingéncia as rodovias maranhenses com a

unido harmonica dos varios 6rgaos dispostos no cenario complexo do desastre.

6.3 Objetivos

Neste plano devem ser estabelecidas as seguintes diretrizes:

a) Determinar a localidade de desenvolvimento do Plano de Contingéncia;

b) Efetuar o levantamento da quantidade de materiais existentes Batalhdo de
Bombeiros Ambiental para atuagéo nas ocorréncias com produtos perigosos;

c) Estabelecer procedimentos para o socorro integrado, pelos 6rgaos, dos
incidentes verificados nas rodovias maranhenses;

d) Delinear a funcédo de cada 6rgdo de acordo com 0 necessario na cadeia
de assisténcia e administracao do sinistro;

e) Estabelecer o fluxograma de procedimentos para estabelecer o posto de
comando através do primeiro respondedor;

f) Implantar o fluxograma de execugdes para o atendimento em larga
escala;
g) Indicar o cerne estrutural do atendimento, segundo a fungdo de cada

envolvido e a necessidade de se ter determinados materiais e ferramentas disponiveis;



73

h) Expor os meios para planos de chamada dos 6rgdos, de maneira a
permitir o trabalho célere e objetivo na elucida¢do dos tipos acidentes no modal
rodoviario do Maranhao.

i) Definir os padrdes ou sistematizacdo das acOes de preparo, resposta e

recuperacéo, de forma que tal modelo sirva posteriormente para integrar o atendimento

em nivel interestadual.

6.4 Caracterizacdo do Cenéario

A conjuntura de execucao e serventia deste plano de contingéncia sao todas
as rodovias maranhenses passiveis de sofrerem com vazamentos de substancias
nocivas durante o transporte nos veiculos terrestres. Especifica-se, ainda mais, sobre o
tipo de veiculos, que em sua maioria envolve caminhdes pela capacidade maior que
possuem de comportar, devendo os mesmos estar de acordo com as normas de
seguranca da ANTT, utilizando os roétulos de risco e o painel de seguranca, além dos
documentos obrigatdrios para o transporte (Brasil, 2009).

Doravante a esses fatores, pondera-se sobre a afetacdo ou ndo de areas
povoadas préximas ao incidente e também sobre a incidéncia de danos no meio
ambiente, que, segundo Moura (2004), deve possuir uma andlise de frequéncia de
incidentes do tipo estudado neste plano, levando em conta a populacao, itens,
atividades, clima e histérico.

Entende-se que o acontecimento do incidente envolvendo produtos
perigosos ocorre durante alguma das fases da cadeia produtiva do mesmo, ou seja, a
producdo, armazenagem, manuseio, transporte e a aplicacdo. Todavia, este plano
confere medidas exclusivas para o desprendimento irregular das substancias na fase
de deslocamento nas rodovias do Maranhao, levantando-se em maior e menor grau 0s
danos, que dependerdo do estado fisico do elemento, o volume dispersado, a area do
derramamento e a sujei¢cdo de pessoas proximas aos riscos.

Em relacdo a isso, convém ressaltar que os produtos transportados nas
rodovias maranhenses sdo majoritariamente de liquidos inflamaveis (SEMA, 2016) —
gasolina, alcool e oleo diesel, que, segundo Sdo Paulo (2015), sdo os principais
envolvidos na maioria dos acidentes rodoviarios.

Concomitante a todos os fatores citados para caracterizagdo do cenario,

convém levantar a possibilidade de que o vazamento atinja ou esteja proximo de areas
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de extrema relevancia ambiental, tais como mananciais e territorios de protecdo. Caso
haja afirmativa nesses quesitos, a ocorréncia se torna mais complexa e 0 risco €
considerado maior. No estado do Maranhao, conforme Sousa (1997), quatro Municipios
utilizam mananciais subterraneos — Sao Luis, Sao José de Ribamar, Raposa e Paco do
Lumiar. O mesmo autor (1997) confere ainda que o estado possui dois aquiferos num
sistema hidro geoldgico de 907km?.

N&o se deve desmemoriar de outras situacdes especificas que podem vir a
fazer parte do cenario, como no caso de produtos que possuem efeitos peculiares, tais
como produtos radioativos e infectantes (Corpo de Bombeiros de S&o Paulo, 2005),
além da situacdo de imprecisdo na identificacdo do produto relativo ao acidente que
também é passivel de acontecer.

De acordo com o que foi colocado por Aradjo (2005) “uma acdo de
emergéncia que ndo leva em consideracdo 0s possiveis cenarios de acidente ird
conduzir a equipe de emergéncia e uma situacao inaceitavel de risco”. Em funcao
disso, as duas situacdes, de identificacdo precisa ou imprecisa do produto serdo

adaptadas no plano de contingéncia.

6.5 Sequéncia do Atendimento a Incidentes Envolvendo Produtos Perigosos

Para que haja uma devida sistematizacdo da operacdo nas emergéncias
envolvendo produtos perigosos é preciso realizar uma sequéncia de acdes para o
atendimento. Contudo, esta elaboracdo pode sofrer mudancas de acordo com as
variaveis do cenario que ensejarem uma atuacao diferenciada. Chiavenato (1988)
afirma sobre isso, que o processo de aprendizagem € a constante adaptacdo da
pratica, treinamento, além da transmissédo dos conhecimentos especificos adquiridos.

Para que o desastre seja atendido dentro dos padrbes de exceléncia na
seguranca publica, deve haver uma comunicacdo eficiente e coordenada entre 0s
orgdos, que estabeleca junto a terminologia comum de atuagdo uma cadeia de
comandos, ou seja, de um Comando Unificado, convencionado de acordo com o
Sistema de Comando de Incidentes (Souza, 2012).

Com todo o numero de horizontes possiveis no cenario e a extensédo do
gerenciamento no Comando Unificado, ha expressamente a importancia e
primordialidade de indicagdo do Comandante do Incidente, que sera o encarregado por

articular os orgaos compreendidos no Comando Unificado, Souza (2012) cita:
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A Unica funcao prevista no Sistema de Comando de Incidentes que estara ativa
em qualquer resposta — independente do tipo, tamanho, complexidade ou
duracéo do evento — é o Comandante do Incidente. Embora nem sempre seja
do conhecimento dos profissionais da area de emergéncias, o primeiro a
chegar a cena de um incidente, com capacidade de resposta ao evento, estara
agindo como Comandante do Incidente, mesmo que nao utilize a terminologia
convencionada (Souza, 2012).

Convém explanar que o cargo de Comandante do Incidente ndo sera
obrigatoriamente de um bombeiro militar possuidor de maior patente no cenério da
emergéncia. Esta funcdo pode ser muito bem desempenhada por profissionais de
outros Orgaos, como da Secretaria de Meio Ambiente ou de relacdo direta aos
transportes que dispuserem de maior conhecimento e coordenagdo na ocorréncia
(Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

Para este plano de contingéncia sera utilizado, como ja abordado
anteriormente, o Sistema de Comando em Incidentes (SCI), que confere um padréo de
administracdo de pessoas, recursos e materiais nas emergéncias complexas, através
de atribuicdes de encargos para os envolvidos de modo com que suas agdes sejam
integradas, harmoénicas e objetivas, sem repeticdo de responsabilidades e com o uso
de apenas um vocabulario partilhado e compreendido por todos (Corpo de Bombeiros
Militar do Parand, 2014).

A fungdo precipua do Comandante do Incidente é a coordenacdo das
acdes, com fulcro no Comando Unificado (CUn) e no respaldo do érgdo de Protecéo e
Defesa Civil. Tem a tarefa de designar o contingente disponivel e promover a utilizacéo
adequada dos recursos, além de definir a movimentacdo dos dados, informes e
noticias do desastre (Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

Considera-se, ainda, que é de extrema relevancia para o andamento da
resposta na ocorréncia que se identifique corretamente o produto, uma vez que apés
feito este passo, as proximas acdes serdo desenvolvidas de acordo com os atributos
fisico-quimicas do produto envolvido no sinistro (Corpo de Bombeiros Militar do Paran4,
2014).

Por fim, deve-se salientar que embora haja toda uma sequéncia de acdes
numa investida na sistematizacdo condizente com o plano de contingéncia, muitos dos
procedimentos sdo aplicados de forma simultanea, de tal maneira que o atendimento

nao se consolida exatamente em série. Na pratica € necessaria a agilidade e eficiéncia
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das acdes, que embora nem sempre sequenciais, devem ser harmoénicas (Corpo de
Bombeiros Militar do Parand, 2014).

6.5.1 Sequéncia do Atendimento

O plano apresentado direciona o atendimento conforme as seguintes fases:

1)

2)

3)

Ocorréncia do incidente:
Marco zero, origem da necessidade do servico de socorro;

Conhecimento sobre os eventos da ocorréncia:
a. Acolhimento da informacao de acontecimento do desastre (deve-se

efetuar a verificagdo de dados e noticias para levantar e identificar o
envolvimento de produto perigoso).
b. Levantamento precedente de informacfes sobre o incidente (de

acordo com o item 4.4 da NBR 14.064, e correspondentes).

Mobilizacdo antecipada dos 6rgdos que devem compor o cenario e

acdes na primeira resposta:

4)

a. Mobilizacdo antecipada dos 6rgdos responsaveis por desempenhar
fungbes na ocorréncia, CORPDEC, CEPDEC, COMPDEC, Corpo de
Bombeiros local ou da regido, Policia Militar, Policia Rodoviaria, etc.,
segundo a correspondéncia legal e incumbéncia demonstrada no plano
de contingéncia;

b. Envio de Informacbes a Coordenadoria Regional de Protecdo e
Defesa Civil (CORPDEC);

c. Envio de Informacdes a Coordenadoria Estadual de Protecdo e
Defesa Civil (CEPDEC).

Relato as geréncias estaduais dos 6rgdos de resposta e apoio

sobre a situacéo do sinistro:

5)

6)

a. Relato preliminar do acidente aos 6rgdos do estado do Maranh&o
gue gerenciam a resposta
b. Relato dos fatos do incidente.

c. Reconhecimento de riscos ligados ao incidente

Movimentacao da equipe de atendimento ao cenario da ocorréncia

Acionamento do Sistema de Comando de Incidentes
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8)

9)
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Avaliacao da emergéncia
a. Comprovagdo da emergéncia de acidente envolvendo produto

perigoso

b. Identificacdo do produto de acordo com o manual da ABIQUIM, da
Ficha de Emergéncia, Ficha de Informacdo de Seguranca sobre
Produto Quimico - FISPQ ou Nota Fiscal do Produto.

c. Verificar a existéncia de vitimas.

d. Identificar tipo e quantidade de veiculos envolvidos.

e. Mensurar quantitativamente o teor prejudicial do incidente
(probabilidade de afetacdo de mananciais, areas de distribuicdo e
recursos hidricos, zonas ou reservas ambientais, extensdo ou
proximidade da ocorréncia em areas urbanas ou de grande densidade

demografica e/ou niumero elevado de pessoas afetadas no acidente).

Ativacao adicional de 6rgéos de resposta e suporte
a. Ativacao dos 6rgaos estaduais que atuam no SocCoOITo;

b. Responsabilizacdo legal das empresas responsaveis pelo
transporte, transportadoras, expedidora e destinatario, de acordo com a
ficha de responsabilidades da transportadora, expedidora e destinatario
presente Resolugdo n°® 3.665/11, alterada pela resolugcéo n° 3.762/12
da ANTT.

Atendimento a emergéncia
a. Segregacao da area do sinistro e classificacdo das zonas quente,

morna e fria do desastre.

b. Sistematizacdo/gerenciamento do cenario.

c. Estabelecimento do corredor de descontaminacdo se houver a
necessidade, além de outras estruturas adjacentes.

d. Execucéo efetiva do atendimento:

I. Analisar
ii. Projetar o plano, estabelecendo:
e Combate ao incéndio e outros possiveis efeitos lesivos

dos produtos perigosos
e Resgate e atendimento as vitimas

e Eventual descontaminacgao
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e Confinamento
e Contencéo do escape (derramamento/vazamento)
iii.  Analisar a competéncia dos procedimentos

iv. Encerrar com:
e Limpeza/descontaminacdo do local e das ferramentas,

equipamentos, roupas de protecdo, fardamentos e outros
materiais;

e Submisséo as autoridades responsaveis.
v. Revisado ou recapitulacdo da cena
vi. Descontaminacéo

Andalise e acompanhamento de agravos ao meio ambiente e

mitigacdo de danos

11)

12)

13)

a. Recolhimento da substancia e de objetos contaminados para
avaliacao;

b. Assimilacdo da area avultada pelo desprendimento do produto
guimico;

c. Reconhecer se ha areas de reservas ambientais afetadas ou
mananciais nas proximidades da ocorréncia de afetagdo de area de/
protecdo ambiental ou manancial;

d. ldentificacdo os procedimentos a serem utilizados na operagao
para recuperacédo da area.

e. Acompanhamento dos prejuizos ao meio ambiente e
implementacdo das taticas de recuperagdo com posterior
disponibilizagdo do perimetro afetado.

Recuperacédo do cenario
a. Purificacdo da cena e envio dos materiais contaminados para o
descarte.

Estudo e andlise de reabilitacdo da area pelo 6rgdo ambiental

Catalogacdo do Formulario de Informacédo do Desastre (FIDE) da

ocorréncia na base de dados do sistema integrado de informacdo sobre o
desastre — (S2ID)

a. Complementacao dos dados relativos ao atendimento no S2ID e no
SIGO
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Logo, pode ser apresentado o fluxograma de acbes para o atendimento

geral de ocorréncias de natureza perigosa, conforme o quadro abaixo:

ACIONAMENTO

6.6 Procedimentos do primeiro respondedor

Quadro 7 - Fluxograma de ag¢8es para o Atendimento Geral

Local, Possivel
Identificacédo de PP,
APA, Tipo de
fransporte, efc.

Infarmacéo sobre
ocorréncia do
incidente ao CIOPS

v

Corpo de
Bombeiros, PRF,
Concessionarias,

COMPDEC,

Transportadora, efc

Coleta preliminar de
informacdes

v

Andlise dos aspectos
da ocorréncia,
veiculos, vitimas,
geografia,
meteorologia

[ Humanos, materiais, |

ambientais, sociais e
econdmicos

RECUPERAGAO |

Acionamento
preliminar dos
drgéos de resposta

.| Informacédao a

Informacéo a

CORPDEC

Deslocamento/
Chegada no local,
Acdes de primeiro

respondedor

Instalacdo do SCI

Andlise do cenario

da ocorréncia

Planejamento da
Resposta

Atendimento e

actes de resposta e |

controle

{

P—

Avaliacéo de danos
e prejuizos

L

Deslocamento ao
local, no casoa
gravidade do
incidente imponha

Identificac&o do
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)

O primeiro respondedor é a pessoa que chega primariamente ao cenario do

desastre envolvendo produtos perigosos. Espera-se que seja uma pessoa treinada com

o minimo de conhecimento estabelecido pelo curso de primeira resposta no

atendimento as ocorréncias desta esfera, pois, para que haja o um desencadeamento

operacional objetivo na resposta e recuperacdo do desastre, é preciso estabelecer o

SCI — Sistema de Comando de Incidentes (Corpo de Bombeiros Militar do Parana,

2014). Conforme se vé a seguir, mesmo autor (2014), nos dez passos elencados pela

ferramenta de sistematizagdo da contingéncia, o primeiro respondedor deve atuar da

seguinte maneira:
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1) Informar a base de sua chegada ao local do acidente

2) Assumir e estabelecer o Posto de Comando

a.
b.

Segurancga e Visibilidade

Preferencialmente abordar evento na dire¢ao do vento (“vento pelas

costas”)

C.

Estabelecer a uma distancia minimamente segura conforme indicado

pelo manual para atendimento a emergéncias da ABIQUIM

d.

e.

f.

g.

Facilidades de acesso e circulagao
Disponibilidade de comunicacodes
Lugar distante da cena, do ruido e da confuséo.

Capacidade de expanséao fisica

3) Realizar o isolamento inicial da cena estabelecendo a Zona Quente:

area em formato circular com raio minimo proposto pelo manual da ABIQUIM.

a.

Caso nao haja, no momento, informacdes precisas sobre o produto,

considerar isolamento minimo de 100 (cem) metros em todas as

direcdes.

4) Equipar-se com Equipamentos de Protecéo Individual (EPI)

a.

Botas (calcado fechado), calca e camisa com manga (com boa

resisténcia ao calor), capacete, 6culos de protecdo e luvas de vaqueta.

5) Avaliar a situagéao

a.

-~ ® oo T

= Q

O que ocorreu?

Quais ameacas estéo presentes?
Existéncia e numero de vitimas?

Qual a classe de risco do produto?

Qual o numero da ONU?

Qual o tamanho da area afetada?

Como poderia evoluir?

Como seria possivel isolar melhor a area?

Quais séo as rotas de acesso e de saida mais seguras para permitir

o fluxo de pessoal e de equipamento

J.

K.

Estado do produto: sélido, liquido, gasoso.

O produto continua vazando ou sendo derramado?
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|. Estimar a quantidade derramada: mais de 200L ou mais de 300 KG.
m.Tamanho da area afetada

n. Topografia

0. Localizac&o do incidente em relacdo a via de acesso e entorno

p. Condi¢cdes meteorologicas.

g. Diregéao do vento

r. Coordenar a funcdo de isolamento perimetral com o organismo de
seguranca correspondente

S. Solicitar ao organismo de seguranca correspondente a retirada de
todas as pessoas que se encontrem na zona de impacto, exceto o

pessoal de resposta autorizado.

6) Readequar perimetros de seguranca, se necessario, delimitando as

areas em Zona Quente, Zona Morna e Zona Fria.

7) Contatar 6rgdos de resposta
a. Corpo de Bombeiros
b. Policia Rodoviaria
c. Policia Militar
d. Defesa Civil

e. Concessionéria
8) Estabelecer objetivos de agéo

9) Comunicar aos meios de divulgacdo sobre a interdicdo da via, se

necessario.

10) Preparar as informagdes para transferir o comando
Logo, pode ser apresentado o fluxograma de acdes para o atendimento do

primeiro respondedor, conforme o quadro abaixo:
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Figura 21 - Fluxograma de atendimento do Primeiro Respondedor

Acionamento
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)

6.6.1 Kit de equipamentos para o primeiro respondedor

Conforme explica Oliveira (2000), a principal questdo a ser atendida em
ocorréncias complexas na seara do servico Bombeiro Militar é a incolumidade da
equipe que atua no incidente, seguido da seguranca das pessoas envolvidas no
desastre e logo ap@s os transeuntes que podem chegar a se tornar vitimas caso ndo
haja uma isolacédo eficiente do perimetro. Para que a integridade destas pessoas
consiga ficar o maximo possivel mantida até o restabelecimento das condi¢cdes normais
do ambiente, o responsavel pela primeira resposta deve atuar conforme orientacdes
indispensaveis, sempre pautando no SCI.

Tendo em vista este principio, Oliveira (2000, p. 44) elenca cinco
ensinamentos basicos de atuacdo na primeira resposta:

1. Evitar qualquer tipo de contato com o produto perigoso, aproximando-se

da cena com cuidado, tendo o vento pelas costas, tomando como referéncia

0 ponto de vazamento do produto;
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2. Procurar identificar o produto (n&o se aproximar mais do que 100 m da
area de risco) e verificar se ha vazamento, derrame, liberacdo de vapores,
incéndio ou a presenca de vitimas;

3. Isolar o local do acidente impedindo a entrada ou a saida de qualquer

pessoa. Manter-se afastado da zona contaminada no minimo 100 metros até

conseguir informacdes seguras sobre o tipo de produto perigoso existente no
local;

4. Solicitar a presenca de socorro especializado (policia rodoviaria, policia

militar, corpo de bombeiros, defesa civil, etc.);

5. Estabelecer as éareas de seguranca e isolamento (protecdo) inicial

recomendadas no Manual de emergéncias da ABIQUIM.

Observa-se neste topico que, necessariamente, todos os profissionais que
participam diretamente na primeira resposta sao passiveis de sofrer danos com o0s
produtos quimicos. Deste modo, o motorista do veiculo transportador, agentes de
transito, Policias e Bombeiros Militares, sdo elementos do grupo vulneravel nas
delimitacdes da ocorréncia. Logo, os profissionais empregados devem estar munidos
de materiais de protecdo adequados, executando assim o quarto passo do SCI,
utilizacdo de EPI nas das acdes de resposta. Existe a necessidade primordial dos
respondedores nas acdes de aproximacao e a posterior identificagdo do produto, que
séo consideradas criticas.

Objetivando, deste modo, programar padrées seguros para todos os
envolvidos, enseja-se que todas as viaturas e guarnicbes com a missao de agir no
atendimento compreendido por produto quimico sinistrado disponham o kit de primeiros
socorros ou primeira resposta com possibilidades de intervir em ocorréncias com
produtos perigosos como primeiro respondedor possuam o kit de equipamentos.

O kit de primeira resposta deve obrigar 0os seguintes equipamentos de
protecdo (Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014):

a. Manual da ABIQUIM

b. Disposicao dos passos do SCI para o atendimento a Produtos Perigoso no
modal rodoviario

c. Lanterna para atmosferas explosivas (para o caso de produtos com risco de
inflamabilidade ou explosdo) — deve possuir alcance consideravel

d. Fita de Isolamento

e. Bindculo



84

f. Oculos de seguranca, preferencialmente com vedag&o.
g. Capacete de seguranga
h. Bota ou calcado de seguranca

i. Calca e camisa com resisténcia ao calor.

Logo, deve-se salientar que mesmo utilizando os equipamentos de protecao
individual (EPI) acima mencionados, o primeiro respondedor deve se aproximar e
identificar o produto sinistrado com a menor exposi¢cao possivel, pois, como visto, trata-
se ainda de protecédo basica para a atuacdo na zona quente e ainda subsiste o fato de
o primeiro respondedor ndo ser treinado ou muito afeto as peculiaridades do incidente
(Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

6.6.2 Lista de materiais disponiveis no Batalhdo de Bombeiro Ambiental (BBA)

O Batalhdo de Bombeiro Ambiental (BBA) do Maranhdo devido a sua
natureza é o principal responsavel e referéncia no atendimento a emergéncia de
produtos perigosos no estado. Nao sendo funcéo exclusiva, no entanto, pois como bem
se observa nas rodovias maranhenses, o 1° BBM, 2° BBM e a 12 Companhia
Independente de Itapecuru regularmente complementam as acdes de primeira resposta
nos sinistros registrados até aqui.

Em resposta ao oficio n° 219/2015/CEPDECMA de agosto de 2015, o
BBA informou a respeito dos materiais disponiveis para atendimento as emergéncias
de Defesa quimica, radiolégica, biologica e nuclear — DBQRN. A constante lista de

materiais do Batalhdo € remetida do ACQ (Autocontrole Quimico) e alguns do ARF

(Auto Rapido Florestal).

Quadro 8 - Lista de Materiais BBA
ORD. QTD MATERIAL

Pares de botas de incéndio tamanho 45/48

N

Roupas de incéndio laranja (Hércules)
06 (seis) EPR’s completos
Picaretas
Crok
Enxadas

Alavancas
Corta a frio
Pas

OO NO|U|DIWIN|F
NIFRPINIPARIEFRLINIOIN
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ORD. QTD MATERIAL
10 4 Cones Triangular com pilhas de sinalizacéo
11 3 Cones de sinalizacdo 50cm
12 2 Bombas para transferéncia de produtos perigosos
13 4 Pares de luva de borracha
14 4 Pares de bota de borracha
15 1 Piscina de descontaminacao
16 1 Roupa nivel A
17 1 Roupa nivel B
18 1 Saco de ferramentas
19 1 Caixa de ferramentas
20 2 Corddes absorventes de produtos perigosos
21 2 Marretas
22 1 Piso para bote
23 1 Fole para inflar bote
24 2 Kits reparo para bote
25 4 Cavaletes
26 1 Bote inflavel
27 4 Baldes com capacidade de 20L
28 1 Gerador a diesel
29 2 Refletores
30 1 Extensédo
31 1 Maca envelope
32 2 Cordas de 100m
33 1 Tripé de salvamento
34 3 Estacas para tripé
35 1 Corda de 30m
36 3 Pares de luva de vaqueta
37 1 Tanque de com agua de baixa pressao
38 1 Mangueira de 25m
39 1 Escada de dois lances em fibra
40 1 Escada de Aluminio
41 1 Boia de contencdo de produtos quimicos
42 2 Pares de luvas nitrilicas
43 1 Machado
44 1 Ferramenta Hooligan
45 1 Pé de cabra
46 1 Motosserra Stihl 660
47 3 Oculos de Protecéo
48 3 McLeod
49 15 Bombas Costais

Fonte: Autores (2017)
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6.7 Procedimentos e incumbéncia das instituicdes

Com fulcro na NBR 14064 (ABNT, 2015) que dispde sobre os procedimentos
de socorro as emergéncias de defesa quimica, ficam decretados como fundamentais
para um resultado positivo na defesa e mitigagdo dos danos quimicos ocasionados
pelo desastre, as instituicbes estaduais citadas a seguir e suas respectivas
determinacdes (Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Parand, 2014).

a) CEPDECMA, CORPDEC e COMPDEC
e Articular, em consonéancia ao Corpo de Bombeiros Militar do Maranhé&o

(CBMMA), os procedimentos de defesa no desastre quimico;

e Coordenar recurso pessoal e material para dar suporte nos servicos
considerados de campo;

e Ter em posse a relacdo atualizada dos recursos disponiveis para atuacao
na ocorréncia e apoio nas atividades de campo;

e Estruturar de forma coordenada junto as forcas policiais, a evacuacéo de
vitimas e pessoas proximas ao incidente.

e Ativar instituicbes de suporte para elaborar laudos e estudos técnicos
peculiares a situacdo na estrutura Estadual, Regional ou Municipal;

b) Corpo de Bombeiros Militar do Maranh&o (CBMMA)

e Defesa Civil, alicergcado na Constituicdo do Estado do Maranh&o, que
dispde sobre a competéncia de atuacdo na defesa civil e mais especificamente nos

desastres quimicos, em seu art. 116, inciso I. Como se ratifica adiante:

Art. 116 — O Corpo de Bombeiros Militar, 6rgédo central do sistema de defesa
civil do Estado, sera estruturado por lei especial e tem as seguintes atribuicdes:
| — Estabelecer e executar a politica estadual de defesa civil, articulada com o
sistema nacional de defesa civil, (MARANHAO, 1989, p. 39).

e Desenvolver o combate a incéndio e as acdes de busca e resgate de

acordo com o previsto na Constituicdo do Estado do Maranh&o, em seu artigo 116,

inciso 1.

Art. 116 — O Corpo de Bombeiros Militar, 6érgéo central do sistema de defesa
civil do Estado, sera estruturado por lei especial e tem as seguintes atribui¢des:
Il — Estabelecer e executar as medidas de prevencdo e combate a incéndio
(MARANHAO, 1989, p. 39).
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e Sistematizar a operacdo e o atendimento as vitimas, em conformidade e
integracdo com o0s Orgdos da area de saude, utilizando procedimentos e técnicas
defensivas, no intuito de diminuir a area atingida, e o uso técnicas de padrbes
ofensivos, objetivando a contencédo e drenagem segura do vazamento/derramamento.

e Atuar complementando as movimentacdes de campo quando ainda néo
houver na cena, técnicos responsaveis para laudo e 0s recursos concernentes as
empresas do veiculo transportador ou dos fabricantes dos produtos quimicos;

e Atentar para o carater preventivo atravées de esclarecimentos e
observacéo de situacdes irregulares;

e Dar suporte e integrar de forma plena as outras instituices presentes no
cenario da ocorréncia

c) Policia Militar do Maranh&o (PMMA)

e Organizar e sistematizar os procedimentos de seguran¢a no cenario, além
de atuar na manutencdo do isolamento no local, além de outras diligéncias policiais,
caso necessario;

e Somar junto as acfes que visem evacuar pessoas proximas ao incidente,
de forma a garantir a incolumidade destas e de seus itens carregados.

d) Batalh&o de Policia Ambiental (BPA)

¢ Analisar o impacto ambiental,

e Atuar legalmente no que tange a justica caso haja contexto de crimes
ambientais, segundo lei n° 9605 de 12 de fevereiro de 1998.

e Elaborar os relatorios da ocorréncia.

e) Policia Rodoviaria Federal (PRF) e Companhia de Policia Rodoviaria
Estadual (CPRv)

e Atuacdo na rede viaria,

e Sinalizagéo, isolamento e desobstrucdo da via, de acordo com a situagao
apresentada.

f) IBAMA, SEMA ou 6rgdo ambiental municipal:

e Analise os riscos ambientais ocasionados pelo incidente com produto
guimico sinistrado.

e Ceder suporte técnico em relagcdo aos riscos ambientais, apresentando

controle de qualidade e monitoramento.



88

e Apoiar demais instituicbes no tocante as acdes de resposta e recuperacéo
relacionadas ao meio ambiente

g) Departamento Estadual de Estradas e Rodagens (DER)

e Operacao do sistema viario;

¢ Indicacdo de riscos, vias obstruidas e isoladas e a posterior e liberacdo
para uso, obedecendo as necessidades e laudos realizados.

e Planejamento de logistica e condicdes que assegurem O retorno a
normalidade das rodovias atingidas durante o desastre

e Regular as concessionarias de forma com que estas estejam dentro das
normas estabelecidas e ainda, autuar aquelas que estiverem em desacordo aos
contratos de rodagens.

h) Transportador

e Fornecer apoio através dos materiais e das acdes obrigatérias de acordo
com o plano de emergéncia assinalado pela empresa.

e Promover a eliminacdo, drenagem ou absor¢cdo do produto quimico
vazado de acordo com o plano de emergéncia e vigilancia de instituicdo ambiental
responsavel e o prescrito pelo fabricante da substancia;

e Conjecturar o deslocamento da carga quando houver a liberacdo, de
acordo com o prescrito nas normas de transporte da ANTT e das recomendacdes do
fabricante;

e Informar as instituicbes participantes dados relativos ao produto
transportado, como riscos e ac¢Bes preventivas necessarias no armazenamento,
manejo e transporte;

e Sistematizar a retirada do veiculo de carga, de acordo com o plano,
normas e recomendacfes do DETRAN-MA, IBAMA, Defesa Civil e o Corpo de
Bombeiros Militar do Maranhé&o.

i) Fabricante, expedidor ou destinatério

e Fornecer apoio através dos materiais e das acdes obrigatérias de acordo
com o plano de emergéncia assinalado pela empresa. Além de oferecer mao de obra
especializada para o combate aos danos;

e Promover a eliminacdo, drenagem ou absor¢cdo do produto quimico
vazado de acordo com o plano de emergéncia e vigilancia de instituicho ambiental

responsavel e o prescrito pelo fabricante da substancia;
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e Conjecturar o deslocamento da carga quando houver a liberacdo, de
acordo com o prescrito nas normas de transporte da ANTT e das recomendacdes do
fabricante;

e Informar as instituicbes participantes dados relativos ao produto
transportado, como riscos e acgfes preventivas necessarias no armazenamento,
manejo e transporte;

e Sistematizar a retirada do veiculo de carga, de acordo com o plano,
normas e recomendacfes do DETRAN-MA, IBAMA, Defesa Civil e o Corpo de
Bombeiros Militar do Maranhao.

j) Secretaria de Estado de Saude

e Apontar as unidades de saude garantidoras e estruturadas para receber
as vitimas advindas do incidente;

e Andlise técnica caso o acidente envolva produto radioativo (convém
salientar que nas rodovias maranhenses até a data do trabalho ndo se transportam
produtos radioativos);

e Assisténcia a saude das vitimas;

e Estabelecer parametros de atendimento e prioridades as vitimas nos
hospitais relacionados triagem e recepcao das vitimas nos hospitais de referéncia.

k) Companhia de Saneamento Ambiental do Maranhao (CAEMA)

e Analise da qualidade e hidrica no caso de acidentes evidenciados em
areas de mananciais.
[) Centro Téatico Aéreo (CTA)

e Coordenacdo do envio imediato das equipes de atendimento para o
cenario do sinistro.

e Funcéo precipua de transportar através das viaturas aéreas as vitimas do
desastre, tendo em todo o deslocamento destas o atendimento médico profissional.

Todas as instituicGes relacionadas até aqui sdo necessarias para 0
transcorrer da operacdo nas condicOes ideais de seguranca, no entanto, outras
instituicbes nao evidenciadas podem surgir no cenario caso haja a comprovacao de
caréncia. Estes outros 6rgdos podem vir a se apresentar dependendo do nivel de
complexidade.

Se houver desenvolvimento do desastre para condigbes extremamente

vultosas, demandando uma integracdo muito maior na aplicacdo de solucbes

estabelecidas neste plano, o Exército Brasileiro, que possui competéncia na mitigacédo
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de explosdes e a Comissdo Nacional de Energia Nuclear, que possui delegacao quanto
aos radioativos, podem ser acionados (Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

6.7.1 Esquematizacao

Dentro da analise funcional de cada instituicdo, observou-se a necessidade
da aplicabilidade da competéncia pertinente, organizando suas fun¢des no ambito do
Sistema de Comando de Incidentes (Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

Desta forma, observa-se o emprego de alguns oOrgdos conforme os

fluxogramas seguintes:

a) CEPDECMA

Figura 22 - Fluxograma de atendimento do CEPDECMA

?

Informacéo a

CEPDECMA
contatar e informar Contatar CORPDEC para colher
drgdos deapoioe [ 2 informacdes sobre a gravidade
geréncias estaduais e caracteristicas do incidente
Acompanhamento e .
controle sobre o registro |, NAO SIM C tAcwﬂonarPP\gno dfe
de dados referentes 3 € > Contingéncia PP e informar
ocorancia no S2ID procedimento & CORPDEC
Necessita
de apoio?

!

Repasse da situagéo ao

chefe do departamento
de controle estatistico da
se¢Ao operacional

Repassar informaces
ao Coord. Est. De Prot.
e Defesa Civil e
solicitar autorizacdo
para deslocamento

Acompanhamento e
controle sobre o registro
de dados referentes a
ocorréncia no S2ID

Necessita

CEPDECno local?

= Caontato com o CTA
TERRESTRE AEREO
Dggxcv?g?fgo € para verificar
condi¢Bes de voo
Deslocamento ao local
Deslocamento

Se posiciona no
Comando Unificado

!

com aeronave

Estabelecimento

(CNU) como meio
articular a nivel

de Posto de
Comando no local

v

juntamente com os
orgdos de apoio

Resposta a ocorréncia

Y

Cadastrar
informacdes
no S2ID

—

Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana, 2014




b) CORPDEC

Figura 23- Fluxograma do atendimento CORPDEC
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)

c) Policia Militar do Maranhao (PMMA)

Figura 24- Fluxograma de a¢6es da PMMA
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)
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d) Batalh&o de Policia Ambiental (BPA)

Figura 25 - Fluxograma de a¢Bes do BPA
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)

e) Policia Rodoviéria Federal (PRF)

Figura 26 - Fluxograma de atendimento da PRF
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Fonte: Adaptado Corpo de Bombeiros Militar do estado do Parana (2014)
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f) Departamento Estadual de Estradas e Rodagens (DER)

Figura 27 - Fluxograma de atendimento do DER
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g) Centro Téatico Aéreo (CTA)

Figura 28 - Fluxograma de ac¢bes - CTA
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h) Companhia de Saneamento Ambiental do Maranh&ao (CAEMA)

Figura 29 - Fluxograma de ac6es CAEMA
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i) Corpo de Bombeiros Militar do Maranhao (CBMMA)

Figura 30 - Fluxograma de atendimento do CBMMA
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6.7.2 Contato dos Orgéos de Atuacio

O acionamento das instituicdes elencadas até aqui se dara através dos
nameros de contato disponibilizados para ativagédo e desencadeamento dos protocolos
de emergéncia proprios de cada 6rgdo. Espera-se que a partir da ciéncia do incidente
envolvendo produtos perigosos, cada um exerca sua funcdo e integre a estrutura e
organizacao do plano de contingéncia (Corpo de Bombeiros Militar do Paranéa, 2014)

Em razdo da dependéncia do contato através dos numeros de telefone,
depreende-se e exclama-se a necessidade de manter sempre atualizada a lista, e
concomitante a isso haja acompanhamento dos servicos de todos durante periodos de
paz e facilidade na comunicacdo como assevera o SCI, seja em nivel regional, estadual

ou municipal (Corpo de Bombeiros Militar do Parana, 2014).

Quadro 10 - Contatos disponiveis dos 6rgdos de atuacdo

INSTITUIC}AO CONTATO PARA ACIONAMENTO
Coordenadoria Estadual de Telefone: (98) 3221-1551
Protecéo e Defesa Civil Telefone: (98) 3221-0864
IBAMA Telefone: (98) 3131-2300
Telefone: (98) 3268-3066 (Comando Geral)
Policia Militar do Maranhao Telefone: (98) 3261-6818 (9° Batalh&o)
Telefone: (98) 3257-5672 (6° Batalh&o)
CAEMA Telefone: (98) 3266-1189
DER Telefone: (98) 3218-8055
Policia Rodoviaria Federal Telefone: (98) 3244-5370
Batalhdo de Policia Ambiental Telefone: (98) 3249-9154
CTA Telefone: (98) 3218-8995

Corpo de Bombeiros Militar do Telefone: (98) 3212-1501 (Comando Geral)

Maranhao Telefone: (98) 3212-1548 (2°BBM)
Fonte: Autores

6.8 Da Revisao

Diante da dinamica verificada nas rodovias pela constante mudanca na
estrutura causada pelas intempéries, volume cada vez maior de veiculos, acidentes e

intervencdes mal planejadas, depreende-se a necessidade de um acompanhamento
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técnico periddico para avaliar, manter e adaptar a situacdo neste modal a niveis
aceitdveis de seguranca, também como a coadunacdo e monitoramento para a
execucao do plano de contingéncia.

De acordo com a ANTT (2008) as condicdes das estradas brasileiras ainda
se encontram em patamares de baixa qualidade para o trafego, sendo ainda precéario e
saturado como um todo o sistema viario. No entanto, 0s investimentos continuam como
prioridade nas rodovias em relacdo aos modais de transporte (Oliveira, 2007) exige-se
da gestao eficiéncia e fiscalizagao.

Prioritariamente, as revisdes atinentes ao plano de contingéncia devem ser
postas em pratica nos mesmos periodos em que costumam ocorrer as revisdes e
fiscalizacdo de 6rgdos como a Policia Rodoviaria Federal, DETRAN e o INMEQ, os
dois primeiros em relacéo a situacao das estradas, irregularidades e a seguranca nas
estruturas e o Ultimo mais especificamente no controle e monitoramento do transporte
dos produtos perigosos.

Desta forma, estas revisdes conjuntas visam a acao integrada a priori antes
mesmo das acBes de resposta e recuperacdo, tratando-se, entdo, das acdes de
preparacdo nas provaveis emergéncias no escopo do plano de contingéncia. Sobre
isso, Oliveira (2007) discorre sobre a necessidade de apuracdo, qualificacdo, e
instrumentalizacdo de equipes eficientes na avaliagdo, determinacdo e direcdo na

solucéo dos problemas no sinistro.
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7 METODOLOGIA

Marconi e Lakatos (2011a, p.26) conceituam método como o “conjunto das
atividades sistematicas e racionais que, com maior seguranca e economia, permite
alcancar o objetivo, tracando o caminho a ser seguido”. Desta forma, existem alguns
métodos de abordagem na pesquisa, como dedutivo, indutivo, dialético, entre outros,
gue determinam estudos.

Fachin (2006, p.32) conceitua método dedutivo como “[...] um conhecimento
que obtém de forma inevitavel e sem contraposicao, partindo do geral para o particular,
do conhecimento universal para o conhecimento particular”. Portanto, o ambito deste
estudo utilizou-se do método de abordagem dedutivo, em virtude da necessidade de
sistematizacdo do atendimento a incidentes relacionados a produtos perigosos nas
rodovias maranhenses pelo Corpo de Bombeiros Militar do Maranhao, bem como pela
significativa utilizagdo da malha rodoviaria no pais.

A natureza da pesquisa em questdo visou gerar conhecimentos com
aplicacao pratica a fim de equacionar a problematica especifica, sendo empregada a
pesquisa aplicada. Nesta, “[...] o investigador é movido pela necessidade de contribuir
para fins praticos mais ou menos imediatos, buscando solu¢gbes para problemas
concretos.” (CERVO; BERVIAN; DA SILVA, 2007, p.60).

As pesquisas devem ser adequadamente classificadas, pois se referem aos
mais diversos objetos e perseguem objetivos muito diferentes, informa Gil (2010).
Assim, o presente estudo adotou carater exploratério, tendo com finalidade, conforme
Gil (2010, p. 27), “[...] desenvolver, esclarecer e modificar conceitos e ideias, tendo em
vista a formulacao de problemas mais precisos ou hipoteses pesquisaveis para estudos
posteriores.”.

A partir dessa conceituacdo, adotou-se esse tipo de pesquisa devido aos
objetivos de visar o estabelecimento de padronizacdo e de atender ocorréncias
envolvendo 6rgdos do sistema de atendimento, em gerenciamento adequado para
atuacao rapida e eficaz, reduzindo os impactos sociais, econémicos e ambientais de
acidentes com produtos perigosos.

Quanto a abordagem, a presente pesquisa caracterizou-se como qualitativa,
que segundo Goldenberg (2000, p. 53), consiste “[...] em descrigdes detalhadas de
situagcdes com o objetivo de compreender os individuos em seus proprios termos”,

tendo em vista que o contexto empregado néo esta alicercado em numerar ou medir, e
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sim na dindmica do fendmeno. Fora observado também o carater quantitativo, no que

tange ao levantamento de dados estatisticos relevantes para o estudo.

7.1 Procedimentos Metodologicos

Segundo Otani e Fialho (2011, p.83), os procedimentos metodoldgicos, “[...]
explicam os caminhos para se chegar aos objetivos propostos, indicam como foi
selecionada a amostra [...]", apontam os instrumentos de pesquisa utilizados e
explicam como os dados foram analisados.

Tendo em vista essa assertiva, iniciou-se a pesquisa conhecendo as
caracteristicas predominantes a fim de equacionar a problematica apresentada. Desta
forma, a caracteristica da pesquisa foi escolhida dentre os distintos tipos.

Visto o tipo de investigacdo para o qual este trabalho esta voltado, levando
em consideracao classificacdo exploratoria e problematica abordada, fez-se o uso da
pesquisa bibliografica e documental, sendo afirmativa para analise de aspectos do fato

ocorrido.

7.2 Coleta de Dados

Fachin (2006, p. 146) conceitua pesquisa documental como “[...] toda a
informacé&o coletada, seja de forma oral, escrita ou visualizada. Ela consiste na coleta,
classificacdo, selecdo difusa e utilizacdo de toda espécie de informacdes,
compreendendo também as técnicas e os métodos que facilitam a sua busca e a sua
identificacdo”. Neste trabalho, foi aplicado o emprego de documentacdo indireta,
executando o levantamento de dados relacionados ao campo de interesse.

“A pesquisa bibliografica € elaborada com base em material ja publicado. [...]
inclui material impresso, como livros, revistas, jornais, teses, dissertacdes e anais de
eventos cientificos [...] discos, fitas magnéticas, CDs, bem como o material
disponibilizado pela Internet” (GIL, 2010, p. 29). Neste caso, o desenvolvimento da
pesquisa teve como base bibliografica manuais, normas, livros, relatérios, arquivos
publicos, que ofertaram caracterizagcdo mais ampla sobre o tema e objetivos.

Logo, a pesquisa bibliografica e documental desta problemética nao foi
direcionada apenas para a repeticdo de dados, e sim ao emprego de andlise do

objetivo final do estudo, que propde abordagem sistematizada de incidentes com
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produtos perigosos em articulagdo adequada no Corpo de Bombeiros Militar do Estado
do Maranhéo.

Como suporte técnico-cientifico, foram utilizadas legislacbes pertinentes ao
transporte, manuseio e armazenagem de produtos perigosos e o Plano Nacional de
Prevencdo, Preparacdo e Resposta Répida a Emergéncias com Produtos Quimicos
Perigosos (P2R2), bem como os tratados técnicos sobre o atendimento as
emergéncias com produtos perigosos. O manual produzido pelo Corpo de Bombeiros
Militar do Estado do de Sao Paulo (2006) foi alicerce principal no direcionamento dado

ao trabalho em questéo.
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8 CONSIDERACOES FINAIS

O trabalho apresentado buscou demonstrar a necessidade de se criar um
plano de contingéncia para a defesa quimica, bioldgica, radiolégica e nuclear no ambito
do Corpo de Bombeiros Militar do Maranhdo. Decerto que, de acordo com o
demonstrado, ndo se transporta produtos radioativos nas rodovias maranhenses,
limitando assim o espaco amostral de atuacdo do gerenciamento de riscos, que se
evidenciam em sua maior parte pelo vazamento de liquidos inflamaveis -
essencialmente combustiveis.

A partir dos estudos realizados, através do levantamento de dados relativos
as situacOes das estradas, estatisticas sobre os acidentes e transportes de produtos
qguimicos, além da avaliacdo das ultimas ocorréncias trabalhadas pelo CBMMA nesta
seara, verificou-se a importancia de aplicagao do plano de contingéncia com aplicacao
do Sistema de Comando de Incidentes (SCI) para a sistematizacdo e organizagdo na
busca das solucdes perante as complexidades da cena. Muito embora nédo haja registro
de ocorréncia de grande porte, apenas vazamentos/derramamento pequenos, O
mesmo plano se justifica pelo carater preventivo do servico Bombeiro Militar, pautado
em uma das fases de atuagéo da Defesa Civil no desastre — a preparagao.

Do ponto de vista social, verificou-se a extrema relevancia de implantacao
do plano, pois 0 mesmo contempla a prote¢cdo da vida humana, meio ambiente e o
patrimdnio publico e privado, ou seja, depreende-se o valor inestimavel das acdes
contidas na proposta de integracao efetiva dos 6rgdos frente as vulnerabilidades
naturais e materiais. Exemplifica-se na protecdo de areas de importancia global de
mananciais e da salvaguarda de qualquer vida humana passivel de sofrer com o
incidente, dando assim cabo ao lema fundamental do Corpo de Bombeiros Militar
“Vidas alheias, riquezas salvar”.

Embora o Corpo de Bombeiros Militar do Maranh&o tenha desempenhado
até aqui de forma bem simples os procedimentos nas ocorréncias de tombamento e
colisdo, que foram demonstrados serem 0s tipos mais comuns de acidentes nos
veiculos transportadores de produtos quimicos, ndo se relaciona esses atendimentos
unicamente a gravidade da cena, pois como se pode observar na analise da realidade
dos batalhdes no que tange a quantidade de equipamentos, ainda se verifica a
auséncia de tecnologias mais modernas e a necessidade de um nuamero maior de

materiais, mesmo que para carater assecuratorio para a prevencao que podera a se
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tornar demasiadamente longa e trabalhosa. Além disso, observou-se a necessidade de
uma periodicidade maior de oferecimento de cursos de primeira resposta para 0S
militares do CBMMA, também como da implantacdo do curso em outros niveis, como o
que acontece no Corpo de Bombeiros Militar do Rio de Janeiro e no Corpo de
Bombeiros de Sao Paulo.

Conclui-se, a partir de todo o exposto, que o plano de contingéncia para
ocorréncias envolvendo produtos perigosos trard muitas benesses no ambito estadual,
trazendo mais confianca da populacdo maranhense na atuacdo do Corpo de
Bombeiros Militar do Maranh&o quanto ao tema e principalmente, uma maior seguranca
das guarnicdes envolvidas por disporem de uma sistematizacdo no atendimento.
Apesar de ndo haver nos dias atuais um numero elevado de ocorréncias envolvendo
produtos perigosos, o plano servira como ferramenta para qualquer desastre quimico
nas rodovias maranhenses que possa advir apds a sua aprovacédo, funcionando como
norte de seguranga na Defesa Civil do Maranh&o no futuro de desenvolvimento de

transporte no modal rodoviario.
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APENDICE A - Rotas dos produtos perigosos com origem no MA

Produto N° Onu | Clas. | Ano Origem Destino Rodovias
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - S&o Luis TO - Colinas do Tocantins BR-230 / BR-153
Residuo perigoso, Liquido, B Sa ) BR010 / BR222 / BR010 / BR226 / BR153 /
NE. 3082 9 2014 | MA — Acailandia MG - Sete Lagoas BRO8O / BRO40
Etanol 1170 3 2014 | MA — Agailandia MA — Imperatriz BR-324 / BR-230
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Acailandia MA — Imperatriz BR-324 / BR-231
Gasolina e etanol, mistura | 1553 | 3 | 2014 | MA — Acailandia MA — Imperatriz BR-324 / BR-232
para automotor
Gasolina e etanol, mistura | 4,43 3 | 2014 | MA - Acailandia PA - Dom Eliseu BR-230
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Acailandia PA - Dom Eliseu BR-230
Gasolina e etanol, mistura | 4503 | 3 | 2014 | MA — Acailandia | PA - Cana dos Carajas BR-230
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Acailandia PA - Canaa dos Carajas BR-230
]
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Acailandia PA - Rondon do Para BR-230
Gasolina e etanol, mistura | 1,53 | 3 | 5014 | MA —Acailandia |  PA - Rondon do Paré BR-230
para automotor
Residuo perigoso, Liquido, 3082 9 2014 MA — Balsas MG - Sete Lagoas BR235/BR135/BR020 / GO346 / BR251 /
N.E. 9 BR040
Residuo . Liquido, | 3085 | 9 | 2014 | MA— Imperatriz MG - Sete Lagoas BRO10 / BR226 / BR153 / BRO8O / BR040
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Sao Luis GO - Porangatu BR-364 / BR-153 / BR-070 / BR-020 / BR-040
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - S&o Luis GO - Senador Canedo BR-364 / BR-153 / BR-070 / BR-020 / BR-040
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Sao Luis GO - Anapolis BR-364 / BR-153 / BR-070 / BR-020 / BR-040
Gasolina e etanol, mistura | 4553 | 3 | 2014 | MA - Sao Luis MA - S&o Luis BR-324 / BR-230
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Séo Luis MA - S&o Luis BR-324 / BR-231
Etanol 1170 3 2014 | MA - Séo Luis MA - S&o Luis BR-324; BR-232
Gasolina e etanol, mistura | 4553 |3 | 2014 | MA - Sao Luis MA - S&o Luis BR-324; BR-233

para automotor
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Produto N° Onu | Clas. | Ano Origem Destino Rodovias
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - S3o Luis MA - S3o Luis BR-324; BR-230
Etanol 1170 3 2014 | MA - Sao Luis MA - S&o Luis BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura | 1503 | 3 | 5014 | MA - S50 Luis MA - S50 Luis BR-324; BR-230
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - S3o Luis MA - S3o Luis BR-324; BR-230
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Sao Luis PA - Redencéo BR-230
Gasolina & etanol, mistura | 4503 | 3 | 2014 | MA - So Luis PA — Redencio BR-230
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - Séao Luis PA — Redencéao BR-230
Gasolina e etanol, mistura | 1553 | 3 | 5014 | MA- Sao Luis PA — Redencéo BR-230
para automotor
Gasolina e etanol, mistura ~ , -
para automotor 1203 3 2014 | MA - Sao Luis PA — Redencéao BR-230
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - Séao Luis PA — Redencéao BR-230
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - S3o Luis Pl — Urugui BR-324; BR-230; BR-020
Diesel combustivel 1202 3 2014 | MA - Sao Luis Pl — Urugui BR-324; BR-230; BR-020
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - S3o Luis Pl — Parnaiba BR-324; BR-230; BR-020
Gasolina e etanol, mistura | 1543 | 3 | 5014 | MA-S&oLuis | TO - Colinas do Tocantins BR-230; BR-153
para automotor
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - Sao Luis TO — Araguaina BR-230; BR-153
Diesel combustivel 1202 3 2014 MA - S3o Luis TO — Araguaina BR-230; BR-153
Gasolina e etanol, mistura | 4,43 3 | 2014 | MA-Sao Luis TO — Araguaina BR-230; BR-153
para automotor
Trapo, oleoso 1856 | 4 | 2014 | MA - Imperatriz GO — Cezarina BR 010, TO 342, 2%01150(5 T0 050, GO 118,
A'9°dcf‘|g’o§::'duos 1364 | 4 | 2014 | MA —Imperatriz PA — Ananindeua MA122, BR 010
Clorato de sédio 1495 | 5 | 2016 | MA — Imperatriz SP - Jundiai BR-010, BR-153, ggzggg,BR-414,SP-330 e
Clorato de sédio 1495 5 2016 | MA — Imperatriz BA — Eunapolis BR-010,BR-230,BR-407, BR-324 € BR-101
Clorato de sadio 1495 5 2016 | MA — Imperatriz PA — Belém BR-010 e BR-316
Trapo, oleoso 1856 4 2015 | MA — Imperatriz GO - Cezarina BR 010, TO 342, TO 010, TO 050, GO 118
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Produto N° Onu | Clas. | Ano Origem Destino Rodovias
Trapo, oleoso 1856 4 2015 | MA — Imperatriz CE — Sobral BR10, BR226,P1110,BR222
A'9°df‘|g£§:"duos 1364 | 4 | 2015 | MA—Imperatriz PA — Ananindeua MA122, BR 010
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA - Agailandia MA - Imperatriz BR324 / BR230
Etanol 1170 3 2015 | MA - Acailandia MA - Imperatriz BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA - Acailandia MA - Imperatriz BR324 / BR230
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA - Séo Luis MA - Sao Luis BR324 / BR230
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA-S&o Luis | MA - Séo José de Ribamar BR324 / BR230
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA - S&o Luis MA - Rosario BR324 / BR230
Etanol 1170 3 2015 | MA - S&o Luis MA - Séo Luis BR324 / BR230
Etanol 1170 3 2015 | MA - Sé&o Luis | MA - Séo José de Ribamar BR324 / BR230
Etanol 1170 3 2015 | MA - S&o Luis MA - Rosario BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA - Séo Luis MA - Sao Luis BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA-S&o Luis | MA - Sao José de Ribamar BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA - Séo Luis MA - Rosario BR324 / BR230
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA - Acailandia MA - Agailandia BR324 / BR230
Oleo diesel 1202 3 2015 | MA - Agailandia MA - Porto Franco BR324 / BR230
Etanol 1170 3 2015 | MA - Acailandia MA - Porto Franco BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA - Acailandia MA - Agailandia BR324 / BR230
Gasolina 1203 3 2015 | MA - Acailandia MA - Porto Franco BR324 / BR230
Trapo, oleoso 1856 4 2016 | MA - Imperatriz CE - Sobral BR10/BR226 / PI110 / BR222

Algodao, Residuos 1364 | 4 | 2016 | MA—Imperatriz PA - Ananindeua MA122 / BR 010

oleosos.

Fonte: Adaptado de DNIT/ IPR




110

APENDICE B - Rotas dos produtos perigosos com destino no MA

Produtos N° Onu |CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Tdi 2078 | 6 |2014| PEJaboatdo dos MA - S&o Luis RUA 04, SN LOTE 03
Guararapes
Liquido inflamavel, n.e. 1993 | 3 [2014| SP- Guarulhos MA - Aldeias Altas SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes), SP-
310, SP - 326
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Cajari CE 065, BR 222, PI 110, BR 343, BR 230
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Tintas inflamaveis (incluindo lacas,
esmaltes, tinturas, goma-lacas, vernizes, SP - Sao Bernardo ~ . BR381 BR116 BR407 BR242 BR407
polidores, enchimentos liquidos e bases 1263 3 |2014 do Campo MA - Sdo Luis BR316 BR135
liquidas para lacas
ROD. PRESIDENTE DUTRA; MARGINAL
A . TIETE; MARGINAL PINHEIROS; ROD.
Diisocianato de tolueno 2078 6 (2014 SP - Guarulhos MA - Presidente Dutra ANHANGUERA/BANDEIRANTES: ROS.
BR 153.
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, , D o
sleos, betume e cut backs rodoviarios 1999 3 |2014 CE - Maracanau MA - Cajapio CE 065, 4° AV, BR 222, BR 343
Diesel combustivel 1202 3 12014 Pl - Teresina MA - Caxias BR-324; BR-230
BR116, SP348 , SP330 , BR464 , BR050 ,
Diclorometano 1593 6 (2014 SP - Guarulhos MA - Bacabal GO0330, BR153 , BR226, BR010 , BR222 ,
BR135
Hidroxido de sédio, solugao 1824 8 | 2014 SP - Guaruja MA - S&o Bernardo SP-248, SP-055, SP-150
Sodlido corrosivo, ne 1759 8 2013 CE - Maracanau MA - Vargem Grande BR 222, P1 110, MA 230, BR 222
Sélido corrosivo, ne 1759 8 | 2013 CE - Maracanau MA - Vitéria do Mearim BR 222, BR 343, BR 316, BR 135, BR 222
Sodlido corrosivo, ne 1759 8 2013 CE - Maracanau MA - Morros BR 222, MA 402
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 [2013| CE - Maracanau MA - Bom Jesus das CE 065, BR 222, BR 343, BR 316

6leos, betume e cut backs rodoviarios

Selvas
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Substancia que apresentarisco parao | 3077 | g 2014 SP - Sao Paulo MA - Codb o§;5P -332_0?5 -33%-12\5 ° S(F)z-zgg N g%_o?g -
meio ambiente, sélida, n.e. BR 226 - BR 135 - MA 026
Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | 9 |2013| CE - Maracanat MA - Santa Inés BR 222, BR 343, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresentarisco parao | 3445 | g |2013| CE - Maracanat MA - Presidente Dutra BR 222, BR 343, BR 226
meio ambiente, liquida, n.e.
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Caxias BR 222, BR 343, BR 316
oleos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Imperatriz BR 222, BR 343, BR 226, MA 280, BR 010
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Olinda Nova do CE 065, BR 222, PI 110, MA 230
oleos, betume e cut backs rodoviarios Maranhao
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Pastos Bons CE 065, BR 020, BR 316, BR 230, MA 369
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Santa Inés BR 222, BR 343, BR 316
oleos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE-Maracanad | MA - Santa Luzia do Parua BR 222, BR 343, BR 316
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanal MA - Sao Luis BR 222, Pl 110, MA 230, BR 222, BR 135

6leos, betume e cut backs rodoviarios
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, ,
Sleos, betume e cut backs rodovirios 1999 3 12013 CE - Maracanau MA - Vargem Grande BR 222, P1 110, MA 230, BR 222
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Vitoria do Mearim | BR 222, BR 343, BR 316, BR 135, BR 222
6leos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Colinas CE 065, BR 222, BR 343, BR 135
6leos, betume e cut backs rodoviarios
IAIcatroes liquidos, inclusive an.a,lt(.)‘ 1999 3 |2013 CE - Maracanau MA - Passagem Franca BR 020, BR 230
oleos, betume e cut backs rodoviarios
lAIcatrc")es liquidos, inclusive asf.alltp, 1999 3 12013 CE - Maracanat MA - Séo Raimyndo das BR 020, BR 230
oleos, betume e cut backs rodoviarios Mangabeiras
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Morros BR 222, MA 402
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrbes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2013| CE - Maracanau MA - Chapadinha CE 065, BR 222, PI 214, MA 230
6leos, betume e cut backs rodoviarios
’Alcatroes liquidos, inclusive asf.a’ltg, 1999 3 12013 | CE - Maracanau MA - Presidente Sarney BR 222
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Substancia que apresenta risco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Buriticupu BR 222, BR 343, BR 316, BR 222
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco parao | 308 | g |2013| CE - Maracanad MA - Estreito CE 065, BR 222, BR 343, BR 226

meio ambiente, liquida, n.e.
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Substancia que apresenta risco para o . .
rikenduthariimiia 3082 | 9 |2013| CE - Maracanau MA - Imperatriz BR 222, BR 343, BR 226, MA 280, BR 010
Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Itapecuru Mirim | CE 065, BR 222, PI 110, BR 343, MA 230
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco parao | 3485 | g |2013| CE- Maracanat | MA - Santa Luzia do Parua BR 222, BR 343, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco para 0 | 3455 | 9 |2013| CE - Maracana MA - S3o Luis BR 222, PI 110, MA 230, BR 222, BR 135
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresentarisco parao | sn85 | g |2013| CE - Maracanad MA - Timon BR 222, BR 343
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco parao | 3485 | g9 |2013| CE - Maracanad MA - Vargem Grande BR 222, Pl 110, MA 230, BR 222
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | 9 |2013| CE - Maracanat MA - Vitéria do Mearim BR 222, BR 343, BR 135, BR 222
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | 9 |2013| CE - Maracanat MA - Colinas CE 065, BR 222, BR 343, BR 135
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Bacabal BR 222, BR 343, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Morros BR 222, MA 402
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | 9 |2013| CE - Maracanat MA - Peritoré CE 065, BR 222, BR 343, BR 135

meio ambiente, liquida, n.e.
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias

Substancia que apresenta risco para o BR 222, Pl 110, MA 230, BR 222, MA 014,

meio ambiente, liquida, n.e. 3082 9 2013 CE - Maracanau MA - Santa Helena MA 106

Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Chapadinha CE 065, BR 222, Pl 214, MA 230
meio ambiente, liquida, n.e.

Substéncia que apresenta risco parao | gn85 | 9 |2013| CE - Maracanad MA - Acailandia BR 316, BR 222
meio ambiente, liquida, n.e.

Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Porto Franco BR 222, BR 343, BR 226
meio ambiente, liquida, n.e.

Substancia que apresentarisco parao | 3485 | g |2013| CE - Maracanat MA - Coroata BR 222, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.

Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | 9 |2013| CE - Maracanau MA - Palmeirandia BR 222, MA 212

meio ambiente, liquida, n.e.

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo 3257 9 |2013 CE - Maracanau MA - Caxias BR 222, BR 343, BR 316
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

Liquido a temperatura elevada, n.e. A MA - Governador Edison
100° ou mais e abaixo do pfg (incluindo 3257 9 12013 CE - Maracanau Lob&o CE 065, BR 222, BR 343, BR 226, MA 275
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo 3257 9 2013 CE - Maracanau MA - Imperatriz BR 222, BR 343, BR 226, MA 280, BR 010
metais fundidos, sais fundidos, etc.)
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Produtos

N° Onu

Cl

Ano

Origem

Destino

Rodovias

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100° ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Itapecuru Mirim

CE 065, BR 222, Pl 110, BR 343, MA 230

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Nova Olinda do
Maranhao

CE 065, BR 222, PI 110, MA 230

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Pastos Bons

CE 065, BR 020, BR 316, BR 230, MA 369

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100° ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Presidente Dutra

BR 222, BR 343, BR 226

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100° ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Santa Inés

BR 222, BR 343, BR 316

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Santa Luzia do Parua

BR 222, BR 343, BR 316
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Produtos

N° Onu

Cl

Ano

Origem

Destino

Rodovias

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100° ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Sao Luis

BR 222, PI 110, MA 230, BR 222, BR 135

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Timon

BR 222, BR 343

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Vargem Grande

BR 222, PI 110, MA 230, BR 222

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Vitéria do Mearim

BR 222, BR 343, BR 316, BR 135, BR 222

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Colinas

CE 065, BR 222, BR 343, BR 135

Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo
metais fundidos, sais fundidos, etc.)

3257

2013

CE - Maracanau

MA - Morros

BR 222, MA 402
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo | 3257 | 9 [2013| CE - Maracana MA- Santa Helena | B 222, P1 110, MA 230, BR 222, MA 014,
. . ) . MA 106
metais fundidos, sais fundidos, etc.)
Liquido a temperatura elevada, n.e. A
100°c ou mais e abaixo do pfg (incluindo | 3257 9 |2013| CE - Maracanau MA - Acailandia BR 316, BR 222
metais fundidos, sais fundidos, etc.)
LMG-800, MG-424, BR-040, BR-135, BR-
. - . . . 040, BR-251, BR-080, BR-153, GO-241,
Adesivos, contendo liquidos inflamaveis 1133 3 [2014| MG - Lagoa Santa MA - Imperatriz BR.153, BR-010, BR-153, BR-226, BR-
010, MA-122
Substancia que apresenta risco para o . ~ - , SP-280, SP-021, SP-330, SP-340, MG-
meio ambiente, solida, n.c. 3077 9 (2014 SP - Barueri MA - Sao Joao do Paraiso 449, BR-491, BR-265
Substancia que apresenta risco para o . . SP-312, SP-348, SP-310, SP-326, BR-364,
meio ambiente, solida, n.e. 3077 | 912014\ SP-Barueri MA - Imperatriz BR-153, BR-060, BR-226, BR-010
Substancia que apresenta risco para o . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
meio ambiente, solida, n.e. 3077 | 912014\ SP-Barueri MA - Balsas BR-364, BR-153, BR-060, TO222
Substancia que apresenta risco para o . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
meio ambiente, solida, n.e. 3077 1912014 SP-Baruer MA - Tasso Fragoso | pp 364" BR-153. TO-222, BR-230, MA-006
Substancia que apresenta risco para o . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
meio ambiente, solida, n.e. 3077 9 2014 SP - Barueri MA - Alto Parnaiba BR-153, TO-222
Cloreto de metileno 1593 | 6 |2014| ©E :Jaboatdo dos MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, S/N
Guararapes
Cloreto de metileno 1593 6 2014 PE - Jaboatdo dos MA - S30 Luis VILA DISTRITO INDUSTRIAL, 249 BR 135

Guararapes

KM 09 GALP 01
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Cloreto de metileno 1593 | 6 |2014| TE;Jaboatdodos |\, gx, joss de Ribamar EST DA MAIOBA, 8 QDA 1
Guararapes
Substancia que apresenta risco para o . . SP-312, SP-348, SP-310, SP-326, BR-364,
meio ambiente, liquida, n.e. 3082 | 9 12014 SP - Barueri MA - Imperatriz BR-153, BR-060, BR-226, BR-010
Acido acetico, solugdo, COM NGO MENOS | 79 | g 15014 |  SP - Guarulhos MA - Séo Bernardo BR116, SP015 , SP150
de 50% e ate 80% de acido, em massa
Etanol 1170 3 (2014 MA - Acailandia MA - Imperatriz BR-324; BR-230
Diesel combustivel 1202 3 12014 MA - Acailandia MA - Imperatriz BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014| MA - Acailandia MA - Imperatriz BR-324: BR-230
automotor
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014 PA - Belém MA - Itinga do Maranh&o BR-230
automotor
Substancia que apresenta risco parao | 3485 | g |9gq4| PE -Jaboatdo dos MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, S/N
meio ambiente, liquida, n.e. Guararapes
Substancia que apresenta riscoparao | 3n8, | g |pg14| PE-Jaboatéodos |yn_ ssq jose de Ribamar EST DA MAIOBA, 8 QDA 1
meio ambiente, liquida, n.e. Guararapes
Substancia que apresenta risco parao | 3085 | 9 [2014|  SP - Osasco MA - Sao Luis PORTO DO ITAQUI, SN
meio ambiente, liquida, n.e.
) BR116, SP348 , SP330, BR464 , BR050 ,
Acido fosférico, liquido 1805 8 12014 SP - Guarulhos MA - Bacabal GO0330, BR153 , BR226, BR010 , BR222 ,
BR135
Substancia que apresenta risco para o R
meio ambiente, liquida, n.e. 3082 9 12014 SP - Osasco MA - Agailandia RODOVIA BR 222, KM 316
Sodlido corrosivo, ne 1759 8 2014 CE - Maracanau MA - Pastos Bons CE 065, BR 020, BR 316, BR 230, MA 369
Sulfeto de sodio hidratado 1849 8 2014 SP - Santana de MA - Governador Edison | SP-280; SP-021; SP-348; BR-364; BR-153;

Parnaiba

Lobao

BR-010
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Eter etilico do monoetilenoglicol 1171 3 12014 SP - Sao Bernardo MA - Sao José de Ribamar
do Campo
ROD. PRESIDENTE DUTRA; MARGINAL
i . . A . TIETE; MARGINAL PINHEIROS; ROD.
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 8 0 SP - Guarulhos MA - Presidente Dutra ANHANGUERA/BANDEIRANTES: ROS.
BR 153.
. , BA - Luis Eduardo .
Diesel combustivel 1202 3 12014 Magalhdes MA - Tasso Fragoso BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014| BA-Luis Eduardo MA - Tasso Fragoso BR-324: BR-230
automotor Magalhaes
Tintas inflamaveis (incluindo lacas,
esmaltes, tinturas, goma-lacas, vernizes, PE - Jaboatdo dos A BR232 BR316 BR230 BR316 BR343
polidores, enchimentos liquidos e bases 1263 3 (2014 Guararapes MA - Agailandia BR135 BR222 BR010
liquidas para lacas
Tintas inflamaveis (incluindo lacas,
esmaltes, tinturas, goma-lacas, vernizes, | 1,44 | 3 |54 | PE - Jaboatdo dos MA - Balsas BR232 BR316 BR230 BR135 BR230
polidores, enchimentos liquidos e bases Guararapes
liquidas para lacas
Tintas inflamaveis (incluindo lacas,
esmaltes, tinturas, goma-lacas, vernizes, 1263 3 2014 PE - Jaboatdo dos MA - Imperatriz BR232 BR316 BR230 BR135 BR010

polidores, enchimentos liquidos e bases
liquidas para lacas

Guararapes

BR226 BR010
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
Tintas inflamaveis (incluindo lacas,
esmaltes, tinturas, goma-lacas, vernizes, PE - Jaboatao dos - , PEO07 BR132 BR316 BR230 BR316
polidores, enchimentos liquidos e bases 1263 3 |2014 Guararapes MA - Sdo Luis BR343 BR316 BR135
liquidas para lacas
Tdi 2078 | 6 |2014 | TE - Jaboatdo dos MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, S/N
Guararapes
. PE - Jaboatdo dos ~ . AV ENGENHEIRO EMILIANO MACIEIRA,
Tdi 2078 | 6 120%4| " " Gy ararapes MA - Sdo Luis 249 BR 135 GP 03
. PE - Jaboatao dos ~ . VILA DISTRITO INDUSTRIAL, 249 BR 135
Tdi 2078 6 [2014 Guararapes MA - Sao Luis KM 09 GALP 01
. PE - Jaboatdo dos . RODOVIA BR-010 KM 1357, SN L 22 QD
Tdi 2078 6 12014 Guararapes MA - Imperatriz B SETOR DIST IN
. PE - Jaboatdo dos ~ . AVE DOUTOR PAULO TENORIO DE
Tdi 2078 6 12014 Guararapes MA - S&o Luls BRITO, 8 SETOR 1B C
Tdi 2078 | 6 |2014| 'EJaboatdo dos MA - S50 Luis R DO MATADOURO, 8
Guararapes
Tdi 2078 | 6 |2014| PE-Jaboatdodos . g5 656 de Ribamar EST DA MAIOBA, 8 QDA 1
Guararapes
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas, | 74, | g |5g14| PE -Jaboatéo dos MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, S/N
n.e. Guararapes
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas, PE - Jaboatéo dos = . AV ENGENHEIRO EMILIANO MACIEIRA,
ne. 2734 | 8 12014\ " " ararapes MA - Séo Luis 249 BR 135 GP 03
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas, PE - Jaboatdo dos " , VILA DISTRITO INDUSTRIAL, 249 BR 135
n.e. 2734 1812014 " " orarapes MA - Sdo Luis KM 09 GALP 01
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas, PE - Jaboatédo dos . RODOVIA BR-010 KM 1357, SN L 22 QD
n.e. 2734 | 812014\ " " ararapes MA - Imperatriz B SETOR DIST IN
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas, | 5,4, | g |5gq4| PE-Jaboatdodos |\, a0 j0se de Ribamar EST DA MAIOBA, 8 QDA 1

n.e.

Guararapes
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
. . / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /
Diclorometano 1593 | 6 |2014 SP - Guarulhos MA - Imperatriz BR-050 / GO-330 / BR-153 / BR-226 / BR-
010
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
. ~ . / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /
Diclorometano 1593 6 12014 SP - Guarulhos MA - Séo Luis BR-050 / GO-330 / BR-153 / BR-226 / BR-
010/ BR-222 / BR-135
Lo . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 12014 SP - Barueri MA - Balsas BR-364, BR-153, BR-060, TO222
Lo . . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Arari BR-364. BR-153, BR-226, BR-010, BR-222
Lo . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Balsas BR-364. BR-153, TO-222, BR-230, MA-006
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanal MA - Acailandia CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Lo . . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Chapadinha BR-153. BR-226, BR-010, BR-222
Lo . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Liguido inflamavel, n.e. 1993 | 3 |2014 SP - Barueri MA - Tasso Fragoso BR-364. BR-153, TO-222, BR-230, MA-006
, . - . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 | 2014 SP - Barueri MA - Alto Parnaiba BR-153, TO-222
. . i . - SP-330, BR-050, GO-080, BR-153, BR-
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 SP - Barueri MA - Grajau 226, MA00B
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 | 9 |2014|  SP- Barueri MA - Timon SP-330, BR-050, GO-436, DF130, BR-020,

BR-135, BR-343, BR-226
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Alcatrbes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Caxias BR 222, BR 343, BR 316
6leos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Codé BR 222, BR 343, BR 316, MA 026
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Estreito CE 065, BR 222, BR 343, BR 226
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Olinda Nova do CE 065, BR 222, PI 110, MA 230
oleos, betume e cut backs rodoviarios Maranhao
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Santa Luzia CE 060, 4° ANEL VIARIO, BR 304, BR 110
oleos, betume e cut backs rodoviarios
. ~ PE - Jaboatao dos L BR232 BR316 BR230 BR316 BR343
Resina, solugdo 1866 3 12014 Guararapes MA - Agailandia BR135 BR222 BRO10
Resina, solucao 1866 | 3 |2014| TE é"amatao dos MA - Balsas BR232 BR316 BR230 BR135 BR230
uararapes
. ~ PE - Jaboatao dos . BR232 BR316 BR230 BR135 BR010
Resina, solugdo 1866 3 12014 Guararapes MA - Imperatriz BR226 BRO10
Substancia que apresentarisco parao | 4445 | g |2014|  SP- Osasco MA - Dom Pedro TRAV. JOSUE MONTELLO, 105
meio ambiente, liquida, n.e.
Tdi 2078 | 6 2014 SC - Itajai MA - Imperatriz AVE IMPERATRIZ, 2
Substancia que apresenta risco para 0 | 3485 | g |2014 SP - Osasco MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, SIN
meio ambiente, liquida, n.e.
Tdi 2078 | 6 |2014 SC - Itajai MA - Szo Luis RUA 04, SN LOTE 03
Substancia que apresenta risco para 0| 3565 | g |2014|  SP- Osasco MA - S&o Luis RUA 04, SN LOTE 03

meio ambiente, liquida, n.e.
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
. . / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /
Diisocianato de tolueno 2078 | 6 |2014 SP - Guarulhos MA - Imperatriz BR-050 / GO-330 / BR-153 / BR-226 / BR-
010
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
. ) _ax . / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /
Diisocianato de tolueno 2078 6 |2014 SP - Guarulhos MA - Séo Luis BR-050 / GO-330 / BR-153 / BR-226 / BR-
010/ BR-222 / BR-135
. ~ PE - Jaboat&o dos ~ , PE007 BR132 BR316 BR230 BR316
Resina, solugéo 1866 3 12014 Guararapes MA - Sao Luis BR343 BR316 BR135
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - S&o Luis BR 222, Pl 110, MA 230, BR 222, BR 135
oleos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Vitéria do Mearim | BR 222, BR 343, BR 316, BR 135, BR 222
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, . .
sleos, betume e cut backs rodoviarios 1999 3 12014 CE - Maracanau MA - Colinas CE 065, BR 222, BR 343, BR 135
Alcatroes liquidos, inclusive asfalto, | yg99 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Morros BR 222, MA 402
oleos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Porto Franco BR 222, BR 343, BR 226
oleos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Coroata BR 222, BR 316
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 3 2014 CE - Maracanat MA - Sdo Domingos do BR 020, BR 230

6leos, betume e cut backs rodoviarios

Maranhao
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Lago Verde BR 222, BR 343, BR 316, MA 236
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrbes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Sao Mateus do CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
6leos, betume e cut backs rodoviarios Maranhao
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Coelho Neto BR 222, PI 110, Pl 112, MA 034
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, , e CE 065, AV. ANEL VIARIO, BR 222, BR
6leos, betume e cut backs rodoviarios 1999 | 3 12014\  CE - Maracanau MA - Esperantinépolis 343, BR 316
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014|  MA - Sgo Luis MA - S0 Luis BR-324; BR-230
automotor
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Baréo de Grajau CE 065, CE 455, BR 020
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrbes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE-Maracanad | MA - Sdo Vicente Ferrer CE 065, BR 222, BR 343
6leos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrbes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Altamira do CE 065, 4° AV, BR 222, BR 343
6leos, betume e cut backs rodoviarios Maranhao
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Lago da Pedra CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Alcatrdes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Presidente Médici CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
6leos, betume e cut backs rodoviarios
AlcatrGes liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - S&o Joso Batista 4° AV, BR 222

6leos, betume e cut backs rodoviarios
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Diesel combustivel 1202 3 12014 MA - S3o0 Luis MA - S3o0 Luis BR-324; BR-230
Etanol 1170 3 12014 MA - Sao Luis MA - Sao Luis BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014|  MA - Sgo Luis MA - S0 Luis BR-324; BR-230
automotor
Diesel combustivel 1202 3 12014 MA - S3o0 Luis MA - S3o Luis BR-324; BR-230
Alcatr6es liquidos, inclusive asfalto, 1999 | 3 |2014| CE - Maracanau MA - Penalva CE 065, BR 222, CE 187, BR 222
oleos, betume e cut backs rodoviarios
Etanol 1170 3 12014 MA - Sao Luis MA - Sao Luis BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014| MA-Séo Luis MA - S&o Luis BR-324; BR-230
automotor
Diesel combustivel 1202 3 12014 MA - Sao0 Luis MA - Sao Luis BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014|  PI- Teresina MA - Caxias BR-324; BR-230
automotor
Etanol 1170 3 12014 Pl - Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 |2014|  PI- Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
automotor
Gasolina e etanol, mistura para 1203 | 3 [2014|  PI- Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
automotor
Diesel combustivel 1202 3 12014 Pl - Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
Substancia que apresenta risco parao | 308 | g |2014| CE - Maracanad MA - Agailandia CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.
Substancia que apresenta risco parao | 3485 | g |2014| CE - Maracanat MA - Acailandia CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
meio ambiente, liquida, n.e.
Etanol 1170 3 12014 Pl - Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
Diesel combustivel 1202 3 12014 Pl - Teresina MA - Timon BR-324; BR-230
Diisocianato de tolueno 2078 6 |2014 SP - Santos MA - Santa Luzia BR-116, BR-381
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Lo . . . SP-312, SP-348, SP-310, SP-326, BR-364,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 12014 SP - Barueri MA - Imperatriz BR.153, BR-060, BR-226, BR-010
Lo . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 12014 SP - Barueri MA - Balsas BR-364, BR-153, BR-060, TO222
Lo . . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 12014 SP - Barueri MA - Chapadinha BR-153. BR-226, BR-010, BR-222
Lo , . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Alto Parnaiba BR-153, TO-222
Lo , . ) SP-330, BR-050, GO-436, DF130, BR-020,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Timon BR-135  BR-343, BR-226
Lo , . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-326, BR-364,
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Barueri MA - Sambaiba BR-153, BR-230
Cloreto de metileno 1593 6 12014 SP - Osasco MA - Dom Pedro TRAV. JOSUE MONTELLO, 105
Substéngia que_apresgntg risco para o 3082 9 2014 SP - Guarulhos MA - Aldeias Altas SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes) , SP-
meio ambiente, liquida, n.e. 310, SP - 326
Solido(s) contendo liquido inflamavel, n.e.| 3175 | 4 |2014| SP- diéga'?ggardo MA - Acailandia RODOVIA DOS IMIGRANTES
Substéngia que'apresgntg risco para o 3082 9 2014 SP - Guarulhos MA - Campe:e,tre do BR 116,BR 464
meio ambiente, liquida, n.e. Maranhao
. ~ SP - Sao Bernardo ~ . BR381 BR116 BR407 BR242 BR407
Resina, solugéo 1866 3 12014 do Campo MA - Séao Luis BR316 BR135
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 CE - Maracanau MA - S&o Luis BR-222, PI-110, MA-230, BR-222, BR-135
Cloreto de metileno 1593 6 12014 SP - Osasco MA - Imperatriz AVE PEDRO NEIVA DE SANTANA, S/N
Cloreto de metileno 1593 6 (2014 SP - Osasco MA - Imperatriz RODOVIA BR-010 KM 1357, SN L 22 QD

B SETOR DIST IN
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
. = . / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /
Tetracloroetileno 1897 6 12014 SP - Guarulhos MA - Séo Luis BR-050 / GO-330 / BR-153 / BR-226 / BR-
010/ BR-222 / BR-135
Tetracloroetileno 1897 6 12014 SP - Guarulhos MA - Timon SP-348 ,SP-330
. PE - Jaboatdo dos - BR232 BR316 BR230 BR316 BR343
Aerossois 1950 2 (2014 Guararapes MA - Agailandia BR135 BR222 BRO10
Aerossois 1950 | 2 |2014| TEJaboatdo dos MA - Balsas BR232 BR316 BR230 BR135 BR230
Guararapes
. PE - Jaboatdo dos . BR232 BR316 BR230 BR135 BR010
Aerossois 1950 2 (2014 Guararapes MA - Imperatriz BR226 BR0O10
” PE - Jaboatdo dos ~ . PE007 BR132 BR316 BR230 BR316
Aerossois 1950 2 12014 Guararapes MA - S&o Luis BR343 BR316 BR135
- . . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Pesticida solido, toxico, n.e. 2588 | 6 |2014 SP - Barueri MA - Balsas BR-364, BR-153, BR-060, TO222
Substancia que apresenta risco para o . I
meio ambiente, liquida, n.e. 3082 9 [2014| CE - Maracanau MA - Acgailandia CE 065, BR 222, BR 343, BR 316
Material para tintas, inflamaveis SP - S0 Bernardo
(incluindo diluentes ou redutores p/ 1263 3 |2014 d MA - Séo José de Ribamar
. o Campo
tintas)
Material para tintas, inflamaveis SP - S&o Bernardo SP-150,SP-348,SP-354,SP-073,SP-
(incluindo diluentes ou redutores p/ 1263 3 2014 MA - Sao Luis 330,SP-334,BR-050,BR-365,BR-452,BR-
. do Campo
tintas) 153,
BR116 SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
Substancia que apresenta risco para o 3082 9 2014 SP - Guarulhos MA - Séo Luis / SP-330 (Rodovia Anhanguera) / BR-464 /

meio ambiente, liquida, n.e.

BR-050 / GO-330 / BR-1563 / BR-226 / BR-
010/ BR-222 / BR-135
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 2014 CE - Maracanau MA - Santa Luzia do Parua BR-222, BR-343, BR-316
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 12014 CE - Maracanau MA - Santa Inés BR-222, BR-343, BR-316
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014| CE - Maracanau MA - Pinheiro BR-222, BR-343, ?/IRA?& BR 135, BR-222,
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 | 2014 CE - Maracanau MA - Pastos Bons CE 065, BR 020, BR 316, BR 230, MA 369
e . . . SP-312, SP-348, SP-310, SP-326, BR-364,
Pesticida liquido, toxico, n.e. 2902 6 |2014 SP - Barueri MA - Imperatriz BR.153, BR-060, BR-226, BR-010
e . . . SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Pesticida liquido, toxico, n.e. 2902 6 (2014 SP - Barueri MA - Arari BR-364, BR-153, BR-226, BR-010, BR-222
P , . SP - Sao Bernardo ~ , BR381 BR116 BR407 BR242 BR407
Liquido inflamavel, toéxico, n.e. 1992 3 12014 do Campo MA - S3o Luis BR316 BR135
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 12014 CE - Maracanau MA - Estreito CE-065, BR-222, BR 343, BR 226
S , . . BR459 BR381 BR040 BR135 BR349
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 | SP - Guaratingueta MA - Tasso Fragoso BR135 BR242 BR0O20 BR135 P1254 MAOO6
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 2013 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Nitrocelulose,solugdo,inflamavel,com até -
12,6% de nitrogénio, em massa, e até 2059 3 (2014 SP - Sao Bernardo MA - Séo Luis BR381 BR116 BR407 BR242 BR407
o . do Campo BR316 BR135
55% de nitrocelulose
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 CE - Maracanau MA - Codé BR-222, BR-343, BR-316, MA-026
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 2014 CE - Maracanau MA - Caxias BR-222, BR-343, BR-316
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 CE - Maracanau MA - Carolina
. . - ~ , CE-060, BR-222, CE-232, PI-213, MA-345,
Hipoclorito, solugao 1791 8 12014 CE - Pacatuba MA - Sao Luis MA-315, MA-402
Pirofosfato de tetraetila, liquido 3018 | 6 |2014|  SP - Barueri MA - Imperatriz SP-312, SP-348, SP-310, SP-326, BR-364,

BR-153, BR-060, BR-226, BR-010
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
, o , SP-312, SP-280, SP-348, SP-310, SP-326,
Pirofosfato de tetraetila, liquido 3018 6 |2014 SP - Barueri MA - Balsas BR-364. BR-153, BR-060, TO222
. S . . SP-312, SP-280, SP-310, SP-326, BR-364,
Pirofosfato de tetraetila, liquido 3018 6 (2014 SP - Barueri MA - Chapadinha BR.153, BR-226, BR-010, BR-222
Liquido corrosivo, acido, inorganico, n.e. | 3264 | 8 |2014| SF - diagaBn?F;gardo MA - Itinga do Maranhao RODOVIA DOS IMIGRANTES
Liquido corrosivo, acido, inorganico, n.e. | 3264 | 8 |2010| SP- d%égaanggardo MA - ltinga do Maranhao RODOVIA ANCHIETA
Policloreto de aluminio 1760 | 8 |2014| SP-Sd0Bernardo MA - S50 Luis BR-135
do Campo
Hipoclorito, solucéo 1791 | 8 |2014| SP-SéoBemardo MA - Imperatriz
do Campo
SP060 BR116 SP054 BR354 BR267
- . . . . . BR381 BR262 BR040 BR135 BR349
Pesticida solido, toxico, n.e. 2588 6 (2014 | SP - Guaratingueta MA - Timon BR020 PI324 BR135 PI343 BR230 BR343
BR316
Soda caustica, solugao 1824 8 2014 PE - Recife MA - Trizidela do Vale BR-232, BR-316, BR-135, MA-122
Perdéxido de hidrogénio, solugdo aquosa,
com n&o menos 20%, porém ndo mais 2014 5 12014 PE - Recife MA - Codo BR-101, BR-232, BR-316, MA-026
que 60% de peroxid
Peroxido de hidrogénio, solugéo aquosa,
com n&o menos 20%, porém ndo mais 2014 5 12014 PE - Recife MA - Dom Pedro BR-110, BR-232, BR-316, BR-230, BR-135
que 60% de peroxido
Acido(s) alquilsulfonico(s) liquido(s), com | - o5a, | g | 5014 PE - Recife MA - Caxias BR-101, BR-232, BR-316
mais de 5% de acido sulfurico livre
Acido(s) alquilsulfonico(s) liquido(s), com | ygey | g 15014 |  PE - Recife MA - Codo BR-101, BR-232, BR-316, MA-026

mais de 5% de acido sulfurico livre
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Acido(s) alquilsulfonico(s) liquido(s), com | 55e4 | g | 5014 PE - Recife MA - Trizidela do Vale | BR-101, BR-232, BR-316, BR-135, MA-122
mais de 5% de acido sulfurico livre
Substancia que apresenta riscoparao | 3n8, | g |pg14| GO -Aparecidade MA - Alto Parnaiba | BR-153, BR-060, BR-020, BR-242, BR-135
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substangia que_apresgntg risco para o 3082 9 2014 GO - ApgAre_cida de MA - Balsas BR-153, BR-230
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substancia que apresenta risco parao | zn9; | g | gq4| GO -Aparecidade MA - Buriti BR-153, BR-226, BR-316
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substéngia que'apresgntg risco para o 3082 9 2014 GO - Apgﬁre.cida de MA - Carolina BR-153
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substancia que apresenta fisco parao | 35g; | g | pg14| GO -Aparecidade MA - Imperatriz BR-153, BR-226, BR-010
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substanqa que_apresgntg risco para o 3082 9 2014 GO - Apgfeplda de MA - Magallhaes de BR-153, BR-226, BR-316
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania Almeida
Substancia que apresenta risco parao | gn85 | g |9gq4| GO -Aparecidade MA - Riach&o BR-153, BR-230
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
Substancia que apresenta risco para o GO - Aparecida de MA - Sdo Raimundo das ) )
meio ambiente, liquida, n.e. 3082 9 |2014 Goiania Mangabeiras BR-153, BR-230
Substancia que apresenta risco para o 3082 9 2014 GO - Aparecida de MA - Sucupira do Norte BR-153, BR-230

meio ambiente, liquida, n.e.

Goiania
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Substéancia que apresenta risco parao | 3ne) | g |pqq4| GO-Aparecidade |\ Taso Fragoso | BR-153, BR-060, BR-020, BR-242, BR-135
meio ambiente, liquida, n.e. Goiania
. . ~ ~ . BR-020, BR-222, PI-110, BR-343, PI-112,
Hipoclorito, solugao 1791 8 12014 CE - Fortaleza MA - Sao Luis MA-034, MA-230. BR-135
A I . - BR-324, BR-116, BR-324, BR-407, BR-
Soda caustica escama 1823 8 12014 | BA - Simdes Filho MA - Trizidela do Vale 428, BR-135, MA-122
BR-324, BR-116, BR-324, BR-407, BR-
Soda caustica, solugao 1824 8 |2014| BA - Simdes Filho MA - Porto Franco 234, P1-247, MA-371, BR-230, MA-006,
MA-138, BR-010, BR-226
A ~ I . - BR-324, BR-116, BR-324, BR-407, BR-
Soda caustica, solugao 1824 8 |2014| BA - Simdes Filho MA - Trizidela do Vale 428, BR-135, MA-122
Liquido corrosivo, n.e. 1760 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz SP-280
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 2013 SP - Sorocaba MA - Agailandia SP-280
Liquido corrosivo, acido, inorgéanico, n.e. 3264 8 2014 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\RA:A1_51:;,2GO-080,BR-O10 €
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 12013 SP - Sorocaba MA - SanlfgpAer;tomo dos BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 |2013 SP - Sorocaba MA - S&o Luis BR-116,BR-101,BR-290
Liquido corrosivo , ne 1760 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, n.e. 1760 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, n.e. 1760 8 2014 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, basico, organico, n.e. 3267 | 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\RAQ_?S;,ZGO—%O,BR-O10 e
Liquido corrosivo, n.e. 1760 | 8 | 2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\RA:A1_51(;,2GO-080,BR-O10 e
Liquido corrosivo, n.e. 1760 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Miranda do Norte BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
Liquido corrosivo, basico, organico, n.e. 3267 8 2014 SP - Sorocaba MA - Miranda do Norte BR-135
Acido fosférico, liquido 1805 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, basico, organico, n.e. | 3267 | 8 |2014| SP - Sorocaba MA - Sa”ﬁg ;‘enston'o dos | BR.050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
Acido fosférico, liquido 1805 | 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—O5O,BR—364,BI\RA:A1_513;,2GO—O8O,BR-O10 e
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Persulfato de amonio 1444 5 12013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Cloreto de zinco, solugdo 1840 | 8 |2014| SP- Sorocaba MA - Imperatriz BR‘°5°’BR'364‘BI\R/I‘A1_?32’ZGO'O80‘BR'O10 e
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 |2014 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido inflamavel, n.e. 1993 | 3 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\RA:A1_511;,2GO-080,BR-010 e
) SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Acido fosférico, liquido 1805 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Nitrato de prata 1493 5 12013 SP - Sorocaba MA - S&o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Acido tricloroisocianurico, seco 2468 | 5 |2014| SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\R/I:_511;,2GO-080,BR-010 ©
Amonia, solugdo aquosa, com densidade MA - Santo Ant&nio dos
relativa entre 0,880 e 0,957 a 15%°c, 2672 8 12014 SP - Sorocaba L BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
. . opes
com mais de10% e ate 35% de amoénia
Hidroxido de sodio, solugao 1824 8 2014 SP - Araraquara MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
SP-075,5P-075,SP-075,SP-348,SP-
Bario, composto, n.e. 1564 6 (2013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Aminas, corrosivas, inflamavels, lquidas, | 5734 | 8 |2014|  SP- Sorocaba MA - Miranda do Norte | BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Aminas, corrosivas, inflamaveis, liquidas SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
’ n o 19 | 2734 8 | 2014 SP - Sorocaba MA - S&o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
" 153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Acido cloridrico 1789 8 | 2013 SP - Sorocaba MA - S&o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Acido fosférico, liquido 1805 8 2013 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Aminas, corrosivas, liquidas, n.e. 2735 | 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\RAX_?S;ZGO—%O,BR-O10 e
. . L MA - Santo Anténio dos
Aminas, corrosivas, liquidas, n.e. 2735 8 |2014 SP - Sorocaba Lopes BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
SP - Braganca SP-008, BR-381, SP-065, SP-330, SP-326,
Aerossois 1950 2 12017 Pauligta ¢ MA - S&o Luis BR-364, MG-810, BR-153, BR-414, BR-
080, BR-153, BR-226, BR-135
Liquido corrosivo, inflamavel, n.e. 2920 8 2014 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e.| 3266 | 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\RAX_?S;,ZGO—%O,BR-O10 e
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 | 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\RA:_?S;,zGO—O8O,BR-O10 e
- . . . MA - Santo Anténio dos
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 | 2013 SP - Sorocaba BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135

Lopes
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 12013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 8 2014 SP - Sorocaba MA - S3o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 |2013 PE - Jaboatdo dos MA - Santo Antdnio dos BR232, BR-316 e BR-135
Guararapes Lopes
Lo . e A . SP-310,SP-326,BR-364,BR-153, GO-
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 | 8 |2013| SP - Araraquara MA - Aldeias Altas 080 BR-153,BR-010 BR-316
BR 116 - SP 348 - BR 050 - BR 364 - BR
Xileno 1307 3 2014 SP - Guarulhos MA - Agailandia 153 - BR 262 - BR 364 - BR 153 - GO 241 -
BR 153 - BR 010 - BR 226 - BR 222
SP-270, SP-021, SP-250, SP-330, BR-050,
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 8 2014 SP - Cotia MA - S3o Luis BR-262, BR-153, BR-226, BR-010, BR-
222, BR-316, BR-135
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 | 2014 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
) SP-270, SP-021, SP-250, SP-330, BR-050,
Alcool etilico 1170 3 12014 SP - Cotia MA - Trizidela do Vale BR-262, BR-153, BR-226, MA-012, MA-
247, MA-122
BR116 SP062 VI999 BR459 BR146 VI999
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 | SP - Guaratingueta MA - Balsas SP344 SP207 SP340 SP338 SP351 SP334
VI999 SP330 VI999
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 12014 CE - Maracanau MA - Buriticupu BR 222, BR 343, BR 316, BR 222
Liquido corrosivo, acido, inorganico, n.e. 3264 8 12013 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
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Produtos N° Onu | CI. | Ano Origem Destino Rodovias
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Liquido corrosivo, acido, inorganico, n.e. 3264 8 12013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
SP-270, SP-021, SP-348, SP-330, BR-050,
Liquido alcalino caustico, n.e. 1719 8 2014 SP - Cotia MA - Imperatriz BR-365, BR-452, GO-080, BR-153, BR-
226, BR-010
SP-270, SP-021, SP-250, SP-330, BR-050,
Liquido alcalino caustico, n.e. 1719 8 | 2014 SP - Cotia MA - Sao Luis BR-262, BR-153, BR-226, BR-010, BR-
222, BR-316, BR-135
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 | 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\R/IX_?S;ZGO—%O,BR-O10 €
Liquido inflamavel, n.e. 1993 | 3 [2013|  SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR‘°50’BR'364‘BI\RA'A1_?32’2GO'O8O'BR'O10 e
Liquido corrosivo, acido, inorgéanico, n.e. 3264 8 2013 SP - Sorocaba MA - Agailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
Acido fosférico, liquido 1805 | 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\RA:A1_511;,2GO-080,BR-010 e
Liquido corrosivo, basico, organico, n.e. 3267 8 | 2013 SP - Sorocaba MA - Acailandia BR-050, BR-364, BR-153-080 E BR-10
. . . . . . BR459 BR381 BR116 BR407 BR242
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 | SP - Guaratingueta MA - Chapadinha BR407 BR316 MA034 MA230 BR222
Aminas, corrosivas, liquidas, n.e. 2735 | 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR'OSO’BR'364’852_51:;’2(30'080’BR'm0 e
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Acido sulfurico 1830 8 2013 SP - Sorocaba MA - S3o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
, . - . . BR459 BR381 BR040 BR135 BR349
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 | SP - Guaratingueta MA - Tasso Fragoso BR135 BR242 BR020 BR135 PI254 MAOOG
SP060 BR116 SP054 BR354 BR267
, . - . . . BR381 BR262 BR040 BR135 BR349
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 | SP - Guaratingueta MA - Timon BR020 PI324 BR135 PI343 BR230 BR343
BR316
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Hidroxido de sodio, solugao 1824 8 2013 SP - Sorocaba MA - S3o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-

153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
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Produtos N° Onu | CIl. | Ano Origem Destino Rodovias
SP-270, SP-348, SP-330, BR-050, BR-365,
Soda caustica, solugao 1824 8 2014 SP - Cotia MA - Porto Franco BR-452, BR-153, GO-080, BR-153, BR-
226, BR-230, TO-126, TO-210
Residuo perigoso, liquido, n.e. 3082 9 |2014 CE - Maracanau MA - Carolina BR-020, BR-230
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Solido corrosivo, toxico, n.e. 2923 8 (2013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Peroxido de hidrogénio, solugéo aquosa, SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
com n&o menos 20%, porém ndo mais 2014 5 12013 SP - Sorocaba MA - Sao Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
que 60% de peroxido 153,BR-226,BR-010,BR-222,BR-135,
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e.| 3266 | 8 |2014 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR—OSO,BR—364,BI\R/IX_?S;ZGO—%O,BR-010 e
SP-270, SP-021, SP-250, SP-330, BR-050,
S , . . BR-040, GO-436, BR-251, DF-130, BR-
Liquido inflamavel, n.e. 1993 3 12014 SP - Cotia MA - Caxias 479, DF-100, BR-242, BR-020, BR-135,
BR-324, BR-135, BR-343, PI-04, PI-140,
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 2014 SP - Sorocaba MA - Miranda do Norte BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
Liquido corrosivo, acido, organico, n.e. 3265 | 8 |2013 SP - Sorocaba MA - Imperatriz BR-OSO,BR-364,BI\RA:A1_51(Z,2GO-080,BR-O10 €
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 12014 SP - Sorocaba MA - Sanlng;Aer;tomo dos BR-050,BR-364,BR-153,BR226 eBR-135
SP-075,SP-075,SP-075,SP-348,SP-
Liquido corrosivo, basico, inorganico, n.e. | 3266 8 2014 SP - Sorocaba MA - S3o Luis 330,BR-050,BR-365,BR-153, GO-080,BR-
153,BR-226,BR-010,BR-222 BR-135,
Formaldeido, solug&o, com no minimo 2209 | 8 |2014 SP - Cotia MA - Séo Luis )

25% de formaldeido (corrosiva)

Fonte: Adaptado de DNIT/ IPR
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ANEXO A
Relatério de Ocorréncia N° 58/2017 — 3° CIBM - Itapecuru



ESTADO DO MARANHAO

SECRETARIA DE ESTADO DE SEGURANGA PUBLICA

CORPO DE BOMBEIROS

3 COMPANHIA INDEPENDENTE DE BOMBEIROS MILITAR - ITAPECURU - 3 CIBM -
ITAPECURU

Enderego: 13, 79, KM 13 - 65485-000, FONE: (98)3463-1048 \ (98)3463-1521.

RELATORIO DE OCORRENCIA N° 58/2017 - 3 CIBM - ITAPECURU

INFORMAQOES BASICAS SOBRE O OCORRIDO Data/Hora da Ocorréncia: 29/10/2016 8:00:00
Despacho CIOPS:
Fato Comunicado: ACIDENTE DE TRANSITO TOMBAMENTO
Atendente: RONES DA COSTA DE AQUINO
Solicitante: CIOPS
Meio de aviso: Telefone Com vitima

LOCAL DA OCORRENCIA

Municipio: ITAPECURU MIRIM Estado: MA

Logradouro: Ne: CEP:

Complemento: MA 230

Bairro: Tp de Local: RODOVIA, ESTRADA
Referéncia: ENTRE AS CIDADES DE CHAPADINHA E ANAPURUS

INFORMAGOES CONSTATADAS

Fato Constatado: ACIDENTE DE TRANSITO TOMBAMENTO
Status do Atendimento: Valido

LOCAL
Municipio: ITAPECURU MIRIM Estado: MA
Logradouro: Ne: CEP:
Complemento: MA 230
Bairro: Tp de Local: RODOVIA, ESTRADA
Referéncia: ENTRE AS CIDADES DE CHAPADINHA E ANAPURUS
Tipo de Responsavel:

CLIMA: Bom

CARACTERISTICAS OPERACIONAIS
OUTRA

FALTOU

BUSCA / SALVAMENTO

TIPO
TERRESTRE

ACOES REALIZADAS
Desencarceramento

PISTA DE ROLAGEM
ESTADO DA PISTA: Danificado

TIPO DE PISTA: ASFALTO

ALINHAMENTO: LINHA RETA

MAO DE DIREGAO: UNICA
SINALIZAGAO: Inexistente

HISTORICO DO TRABALHO

Projeto SIGO - Impresso em 11/04/2017 as 08:35:59 - Pagina 1 de 2



ESTADO DO MARANHAO

SECRETARIA DE ESTADO DE SEGURANGA PUBLICA

CORPO DE BOMBEIROS

3 COMPANHIA INDEPENDENTE DE BOMBEIROS MILITAR - ITAPECURU - 3 CIBM -
ITAPECURU

Enderego: 13, 79, KM 13 - 65485-000, FONE: (98)3463-1048 \ (98)3463-1521.

RELATORIO DE OCORRENCIA N° 58/2017 - 3 CIBM - ITAPECURU

Por volta das 08hs45min a guarnicdo da 32 CIBM em ltapecuru Mirim foi acionada pelo CIOPS a respeito de um
tombamento de veiculo pesado entre as cidades de Chapadinha e Anapurus, local que fica a 140 km de Itapecuru
Mirim. Apdés a chegada da guarni¢cdo, por volta das 10hs30min da manhd do dia 29 de outubro, ao local do acidente,
constatou-se que o veiculo, da empresa lIpiranga, de placa POA 3450de Fortaleza — CE, havia realmente tombado.
Foi verificado que a carreta transportava cerca de 30 mil litros de combustivel altamente inflamavel, que segundo o
manual da abiquim se tratava de gasolina, ja que tinha identificagdo no seu Painel de Seguranga numero da ONU
1203 e ndmero de risco igual 33. Depois do tombamento, as valvulas de seguranga ficaram fragilizadas ocasionando
derramamento de combustivel no local, que se espalhou por cerca de 600 metros. Foi verificado e constatado
também que o condutor do veiculo, o Sr. FRANCISCO CLEANTO DE LIMA nascido em 22/04/1980, cujo CPF
860.002.953-73 e RG 307134896, orgao emissor SSP-CE, ndo apresentava sinais vitais e estava preso nas
ferragens. As providéncias tomadas pela guarnicdo, foi de ampliar o isolamento do local, que outrora havia sido feito
pela Policia Militar de Chapadinha, que inclusive estava no local sob o comando do entdo 3° Sgt PM BRITO. Foi feito
também o resfriamento do tanque do veiculo com jatos de agua e LGE (espuma) em curtos intervalos de tempo,
durante todo o dia, ja que havia grande risco de explosdo, por causa de algumas variantes que contribuiam para isso,
como a alta temperatura do local, vazamento de combustivel do caminhdo, e possiveis faiscas existentes. Foi feito
também a contengdo e represamento do liquido inflamavel que escorria pelo solo, para evitar possiveis riscos a
guarnicdo e as pessoas que ali se encontravam, ja que a area, onde ocorreu o acidente, possui muitos indices de
incéndio em vegetagdo. Por volta das 17hs30chegou ao local, a empresa SUATRANS EMERGENCIA QUIMICA
LTDA, cujo responsavel pela operagdo de transbordo era o Sr. SIFREDO PEREIRA SILVA JUNIOR operador de
emergéncia. Essa empresa ficou responsavel por fazer o transbordo de todo o combustivel do caminhdo tombado
para outros dois caminhdes tanques, que chegaram ao local por volta das 18 horas. Apdés o transbordo de todo o
liquido inflamavel por volta das 22hs20min, a guarnicdo de servico do Corpo de Bombeiros iniciou os procedimentos
de retirada da vitima que estava presa as ferragens. A partir dai, técnicas de desencarceramento foram empregadas
para fazer os cortes da cabine do caminhdo tombado. Tivemos, entdo, acesso ao corpo, contudo, foi necessario fazer
o destombamento da carreta, para que a extracdo do corpo da vitima, que estava entre as ferragens, fosse efetivada
com sucesso. O procedimento foi encerrado por volta de 23hs30min com bastante éxito com a retirada do corpo, que
foi entregue para uma equipe de funcionarios do hospital de Chapadinha, que aguardavam no local.

ANEXOS:
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ANEXO B
Relatério de Ocorréncia N° 102/2017 — 3° CIBM - Itapecuru



ESTADO DO MARANHAO

SECRETARIA DE ESTADO DE SEGURANGA PUBLICA

CORPO DE BOMBEIROS

3 COMPANHIA INDEPENDENTE DE BOMBEIROS MILITAR - ITAPECURU - 3 CIBM -
ITAPECURU

Enderego: 13, 79, KM 13 - 65485-000, FONE: (98)3463-1048 \ (98)3463-1521.

RELATORIO DE OCORRENCIA N° 102/2017 - 3 CIBM - ITAPECURU

INFORMAQOES BASICAS SOBRE O OCORRIDO Data/Hora da Ocorréncia: 29/03/2017 19:50:00
Despacho CIOPS:
Fato Comunicado: ACIDENTE DE TRANSITO COLISAO
Atendente: JONI PENHA CARDOSO
Solicitante: MARIA ANTONIA DE SOUZA DOS ANJOS
Meio de aviso: Telefone Sem vitima

LOCAL DA OCORRENCIA

Municipio: ITAPECURU MIRIM Estado: MA

Logradouro: N°: 1 CEP:

Complemento: KM 115

Bairro: COLOMBO Tp de Local: ESTACAO RODOVIARIA
Referéncia: BR 135 - KM 100 PROXIMO AO POVOADO COLOMBO

INFORMAGOES CONSTATADAS

Fato Constatado: ACIDENTE DE TRANSITO COLISAO
Status do Atendimento: Valido

LOCAL
Municipio: ITAPECURU MIRIM Estado: MA
Logradouro: Ne: CEP:
Complemento:
Bairro: Tp de Local: RODOVIA, ESTRADA
Referéncia: BR 135
Tipo de Responsavel:

CLIMA: Bom
CARACTERISTICAS OPERACIONAIS
OUTRA

FALTOU

AUXILIO A COMUNIDADE

TIPO DE AUXILIO: APOIO

HISTORICO DO TRABALHO

Por volta das 19h50min fomos acionados pela Sra Maria do Anjos, de contato 998646515, para uma possivel
ocorréncia de colisio com vitimas presas nas ferragens no KM 115no POVOADO COLOMBO, BR 135, entre o carro
de passeio, MODELO VW HL MB Voyage, DE COR: branca, DE PLACA PSG 6375, RENAVAM 1059481852, do Sr.
Antdnio Lopes de Sousa, CPF 147. 204.013-00, RG 4611115 SSP MA, NASCIDO em 02/01/1952, morador da Rua
Raimundo Anoro, n° 17, Bairro: Itapecuru- Mirim, de CONTATO: 991656284/ 988286326, e o CAMINHAO SR/
REBOQUE/ TANQUE (BITREM), de PLACA HWF 4304/CE, RENAVAM 887345190, veiculo no nome da empresa SP
IND E DISTRIBUIDORA DE PETROLEO, conduzido pelo Sr. Anténio Marcelino de Sousa Filho, de RG 1286246 SSP
PI, de CPF 005.141.091-57, nascido em 05/10/972, morador do Bairro Dirceu 01, n° 18, Quadra 03, atras da retifica
santa luzia. Ao chegarmos no local constatamos que ndo havia vitimas presas nas ferragens, e sim colisdo entre os
dois veiculos acima citados, que resultou em leves escoriagdbes no Sr do carro de passeio, onde foi realizado curativo
no seu braco esquerdo, houve derramamento de combustivel inflamavel na pista. Isolamos a érea, controlamos o
transito com apoio da PRF (do Sr. Edavan Matos, CPF 12874604372e o Sr. Raimundo Damasceno, de CPF
06274544372), realizamos a limpeza da pista e retornamos para a 32 CICB por volta das 20h48min. GUARNICAO: 1°
TEN QOCBM WELTON MARTINS 2° TEN QOCBM CARDOSO 2° SGT FABIO SD REIS GM SANTOS VTR'S
EMPREGADAS: ABT-22 / UR-14 / AR-33.
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ESTADO DO MARANHAO ]
SECRETARIA DE ESTADO DA SEGURANCA PUBLICA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR

COMANDO GERAL

BOLETIM GERAL N.° 035

|I QUARTEL EM SAO LUIS, SEXTA-FEIRA, 27 DE MARCO DE 2015. CONFERE ( ) !ﬂ

1* PARTE - SERVICOS DIARIOS
I1-ESCALA DE SERVICOS PARA O DIA 27 DE MARCO DE 2015.

1 - COMANDO GERAL, CIOPS E ACADEMIA

24 horas Sobreaviso
SUPERIOR DE DIA MAJ QOCBM TEIXEIRA MAJ QOCBM PAULO CESAR
COORD. DE OPERACOES CAP QOCBM DJANEIDE 1° TEN QOCBM NIiVEA MELO
24 Horas Sobreaviso
SUPERVISOR CIOPS 1° TEN QOCBM ALEXANDRE 1° TEN QOABM CHAGAS
TC QOSBM ELISMAR
MEDICO DE SERVICO CAP QOCBM GLAUCIA CAP QOSBM GLAUCIA CAP QOSBM GLAUCIA

Das 07h00min as 13h00min SOBREAVISO SOBREAVISO
DENTISTA DE SERVICO  TC QOSBM AUREA MAJ QOSBM DENISE MAJ QOSBM DENISE

24 horas . 24 horas SOBREAVISO
OFICIAL DA ACADEMIA 2° TEN QOCBM GARCES 24 horas CAP QOABM M.NETO

1.1. SERVICO INTERNO

2‘} Horas Sobreaviso
OFICIAL DE DIA 2° TEN QOABM JOSE 2° TEN QOCBM MARCOS

Aux. Of. De dia 2° SGT BM N° 032/88 JANILSON 24 horas
Comandante da Guarda 3° SGT BM N° 085/94 JEAN MARRY 24 horas
Permanéncia Da Guarda do QCG 3°SGT BM N° 190/94 V. LIMA 24 horas

Mot. Vtr Sup. De Dia CB BM N° 609/94 C. BARROS 24 horas

Permanéncia DMAVE CB BM N° 352/94 R. JOSE Das 18h00min as 07h30min

Enfermeiro. 3°SGT BM N°277/94 S. COELHO Das 07h00min as 19h00min
Das 21h00min as 0Sh00min
Das 21h00min as 05h00min

2 —SECAO CONTRA INCENDIO - SCI

1° GUARNICAO 2° GUARNICAO

Ch. de Linha: 2° SGT BM N° 45/92 MOURA Ch. De Linha CB BM N° 131/94 MOISES
Aux. De Linha: 3° SGT N° 110/94 TONE Aux. de Linha SD BM N° 81/13 ADDAM
Motorista 3°SGT BM N° 87/94 S. NUNES Motorista 3° SGT BM N° 79/88 COSTA

3* GUARNICAO

Ch. de Linha 3° SGT BM N°20/92 CARDOSO Oper. de Com. CB BM N° 495/94 V1L.SO%
Aux. De Linha SD BM N°21/10 D. MULLER
Motorista AC . CB BM N° 141//94 ROBSON
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2" PARTE - INSTRUCAO

i. PORTARIA DO IIlm.” SR. CEL QOCBM COMANDANTE GERAL DO CBMMA

PORTARIA n° 027/2015/Gab. Cmdo/CBMMA

O COMANDANTE GERAL DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DO ESTADO DO MARANHAO, no uso de suas
atribuigdes que lhe confere o artigo 1° do Decreto n° 22. 708 de 27 de novembro de 2006.

RESOLVE:

Artigo 2° - No servigo operacional do Corpo de Bombeiros, estruturado por um conjunto de fungdes organizadas em
escalonamento vertical devero ser aplicados os principios e fundamentos do Sistema de Comando de Incidentes.

Artigo 3° - A fungdo de gerenciamento do servigo operacional ¢ do Superior de Dia, a quem competird o acompanhamento e
fiscalizagio das atividades operacionais da Corporagdo em quaisquer niveis.

§1° - O servigo de Superior de Dia ser4 no regime de trabalho de 24 horas, podendo a critério do Comandante Geral, a partir
das 18h ser realizado em condigdes de sobre aviso. Para tal servigo concorrem & escala somente os majores € os tenentes coronéis.

§2° - A permuta de servigo do Superior de Dia, s6 serd permitida mediante autorizagdo por escrito do Subcomandante Geral,
e na auséncia deste do Comandante Operacional.

Artigo 4° — Compete ao Superior de Dia:

I - Comparecer aos locais de sinistro quando acionado pelo Coordenador de Operagdes, e/ou quando julgar necessério, de
acordo com a gravidade da situagfo ou repercussio do evento;

II - Cumprir o expediente de uniforme de prontidio;

Il - Determinar permuta ou remanejamento de militares, viaturas ou materiais por ocasifio de necessidade do servigo
operacional;

IV- Solicitar autoriza¢io a0 Comandante Operacional, Subcomandante Geral ou Comandante Geral para o deslocamento de
guarni¢des e socorros para o interior do Estado, podendo em caso de relevincia e interesse do socorro determinar imediato
deslocamento, comunicando qualquer uma das autoridades acima logo que possivel;

V — Dar ciéncia a0 Comandante Operacional por ocasido de ocorréncias em que for exigido o emprego de todo efetivo
escalado para o servigo didrio do CBMMA;

VI - Informar ao Comandante Operacional todas as ocorréncias inerentes ao servigo que gerem repercussio interna ou
externa no servigo;

VII - Apresentar-se nos dias Uteis a0 Comandante Operacional ¢ ao Subcomandante Geral apés a rendigo da parada diaria;

VIII - Proporcionar condi¢des de sua rdpida localizagdo ao servigo operacional no telefone funcional durante o periodo em
que se encontrar de servigo;

IX - Cientificar o Comandante Geral, o Subcomandante Geral e o Comando Operacional sobre as alteragdes de relevéncia
durante o servigo operacional;

X - Atender a 6rgdos de imprensa fora do horario de funcionamento do Comando Operacional, quando n&io houver
impedimento por parte do servigo operacional, prestando as informagdes referentes aos dados das ocorréncias, delegando a
atribui¢do quando for o caso;

X1 - Atuar no comando das operagdes nos locais de emergéncia quando presente;

XII - Manter-se informado das condi¢des do equipamento e da tropa para o servigo;

XIII - Determinar o acionamento do Plano de Chamada, por ocasido dos grandes sinistros, apds o conhecimento do
Comando da Corporag#o;

XIV - Efetuar visita de inspe¢do nas Unidades Operacionais apds assumir diariamente o servigo, quando julgar necessario;

XV - Inteirar-se do cumprimento das Ordens de Servigo;

XVI - Presidir Auto de Prisdo em Flagrante Delito, se a situagfo assim o exigir, durante o periodo de servigo;

XVII - Passar o comando das operagdes a0 Comandante Operacional, subchefe ou chefe do EMG, quando qualquer um
deles se encontrar no local do sinistro.

Artigo 5° — O Supervisor do CIOPS tem a fung¢éio de controle, despacho e supervisdo dos recursos operacionais disponiveis
para empregos em emergéncias.

§1° - O servigo de supervisor do CIOPS ser4 realizado em regime de trabalho de 6 ou 12 horas e concorrerdo a tal escala
Capitdes e/ou Tenentes.

§2° - A permuta de servigo do Supervisor do CIOPS, sé sera permitida mediante autorizagdo por escrito do Coordenador de
Operagdes BM no CIOPS.

Artigo 6° — Compete ao Supervisor de CIOPS:

I — Ligar diariamente ao Superior de Dia ap6s assumir o servigo;

II - Receber em seu turno de servigo as altera¢des referentes a pessoal e material das Unidades Operacionais destinadas ao
servigo, a fim de disponibilizar a0 Coordenador de Operagdes e Superior de Dia;

111 - Instruir os despachantes sobre a libera¢do de socorros para atendimento a emergéncias;

IV - Manter-se a par de todos os planos, ordens e demais documentos normativos de interesse do Corpo de Bombeiros;

V - Acompanhar do Centro Integrado de Operagdes de Seguranga — CIOPS, o desenvolvimento das ocorréncias, visando dar
suporte de informagdes as viaturas destinadas para o atendimento;

VI - Informar ao Coordenador de Opera¢Bes sobre o acontecimento de todas as ocorréncias de qualquer natureza que
requeiram a presenga de mais de um socorro para atendimento;

VII — Orientar, apoiar e informar, o Coordenador de Operagdes ou Superior de Dia, quando necessério;

VIII - Determinar o acionamento do plano de chamada das Unidades quando autorizado pelo Superior de Dia,
Subcomandante ou Comando Geral;

IX - Providenciar relatério do servigo contendo as ocorréncias do servigo e demais informagdes.

Artigo 7° — O Coordenador de Operagdes sera o responsavel pela coordenagdo das a¢des ¢ operagdes bombeiristicas no
4mbito da regido metropolitana de Sdo Luis.

§1° - O Coordenador de Operagdes devera sempre se fazer presente em emergéncia que envolver o emprego de mais
de uma guarni¢do de socorro ou por ocasido de incéndios urbanos e acidente automobilistico com vitimas presas em
ferragens.

§2° - O servigo de Coordenador de Operagdes seréd realizado no Quartel do Comando Geral ou em outras unidades
Operacionais do CBMMA em regime de trabalho de 24 horas e somente concorrerdo a tal escala Capitées e/ou 1° Tenentes.

§3° - A permuta de servigo do Coordenador de Operagdes, s6 serd permitida mediante autorizag@o por escrito do
Comandante Operacional.
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Artigo 8° — Compete ao Coordenador de Operagdes:

1 — Receber do seu antecessor todo material carga pertencente ao servigo;

II - Contatar o Supervisor do CIOPS a fim de receber as alteragdes referentes & pessoal e material das Unidades
Operacionais;

I1I - Apresentar-se diariamente por telefone ou pessoalmente, ao Superior de Dia ap6s assumir o servigo e informa-lo
de todas as alteragdes de pessoal e material a serem empregados no servigo operacional;

IV - Permanecer nas dependéncias do QCG/CBMMA ou de outras unidades Operacionais do CBMMA,
integralmente & disposi¢@o do servigo operacional;

V - Manter-se a par de todos os planos, ordens e demais documentos normativos de interesse do Corpo de Bombeiros
e fazer cumpri-los;

VI - Coordenar os meios necessérios nos atendimentos de socorros de bombeiros e transmitir as informagdes técnicas,
que estiverem ao seu alcance;

VII - Somente permitir a permuta ou substitui¢do de pessoal ou viatura em servigo nas Unidades Operacionais no dia
de servigo com a ciéncia e autorizago do Superior de Dia;

VIII - Manter o Superior de Dia a par das ocorréncias acontecidas em servigo;

IX - Informar imediatamente o Superior de Dia quando houver ocorréncias de vulto e de grande repercussio ou
quando houver o emprego de mais de uma guarnigéo de socorro;

X - Atender a 6rgdos de imprensa na auséncia do superior de dia ou do comandante Operacional, quando nio houver
impedimento por parte do servigo operacional, prestando as informagdes referentes aos dados das ocorréncias;

XI - Providenciar o acionamento da Policia Militar, para o local de ocorréncias que necessite de intervengdo policial,
visando & prote¢do da integridade fisica das vitimas, bombeiros militares e terceiros que porventura estejam no local, assim
como salvaguardar bens materiais e o patrimdnio puiblico;

XII - Acionar o Superior de dia em situagdes de indicios de crimes, que necessite a lavratura de auto de prisdo em
flagrante, devendo inicialmente adotar os procedimentos legais cabiveis;

XHI - Passar o comando das operagdes ao Superior de dia ou Comandante Operacional, quando qualquer um deles se
encontrar no local do sinistro;

X1V - Providenciar relatério do servigo contendo as ocorréncias de destaque durante o servigo.

Artigo 9° - O Chefe de Socorro de cada Unidade Operacional serd o responsavel pela imediata execugfo das agdes e
operagdes quando acionado pelo Ciops.

§ 1° - O Chefe de Socorro devera deslocar-se para toda e qualquer emergéncia atribuida 4 unidade que estiver de
servigo.

§ 2° - O servigo de Chefe de Socorro ser realizado em uma Unidade operacional em regime de trabalho de 24 horas e
concorrerdo a tal escala oficiais subalternos, aspirantes a oficial e excepcionalmente oficiais intermedi4rios.

§3° - A permuta de servigo do Chefe de Socorro, s6 ser4 permitida mediante autorizagio por escrito do Comandante
Operacional.

Artigo 10 — Compete ao Chefe de Socorro:

I - Apresentar-se para o servigo com o uniforme operacional caracteristico da UBM onde estiver escalado;

11 - Participar da rendigdo da parada na hora regulamentar;

111 - Instruir o pessoal e conferir o material operacional de seu socorro;

IV - Inteirar-se de todas as ordens pertinentes ao servigo;

V — Acompanhado do seu antecessor apds assumir o servigo apresenta-se a0 Comandante da Unidade, na auséncia
deste ao Subcomandante, comunicando-lhe as alteragdes existentes;

VI - Apresentar-se por telefone, tdo logo aos procedimentos anteriores o permitam ao Supervisor do Ciops,
comunicando-lhe as altera¢des de pessoal e material existentes;

VII - Apresentar a guarnigfo de servigo ao Coordenador de Operagdes ou Superior de Dia quando da inspegdo destes
na Unidade, comunicando-lhe as alteragdes existentes;

VIII - Atentar para a integridade fisica do socorro nos deslocamentos € nos locais de operagdes;

IX - Certificar-se de que todos os integrantes da guarnig¢@o sejam conhecedores de suas obrigagdes funcionais;

X - Tomar ciéncia de todos os meios de que dispde o socorro deixando-lhes em condigdes de pronto emprego;

XI - Atender na medida do possivel, as solicitagdes de drglos de imprensa que comparecerem ao local do sinistro,
quando nele ndo se encontrar nenhum superior hierarquico de servigo, declinando somente assuntos cotrelatos a operagdo que
atende;

X1I - Solicitar no local do sinistro 0 comparecimento do Coordenador de Operagdes quando julgar necessario;

XI - Acionar o Plano de Chamada da unidade quando solicitado;

XI1II - Passar o comando das operagdes a0 Coordenador de Operagdes ou Superior de Dia, quando qualquer um deles
se encontrar no local do sinistro;

XIV — Confeccionar ao final do servigo o relatorio das ocorréncias atendidas;

XV- Realizar teste de prontiddo com a guarnig¢@io ao assumir o servigo.

Artigo 11 — Os casos omissos a esta Portaria serfio resolvidos pelo Superior de Dia € em ultima instancia pelo
Comandante Operacional.

Artigo 12 - Deverdo os Oficiais que participam das escalas de Superior de Dia, Supervisor do Ciops e Coordenador
de Operagdes e Chefes de Socorros informar por escrito ao comando operacional, até o dia 20 de cada més, sobre os
afastamentos regulares (férias, licenga especial, cursos, nipcias etc.), a fim de melhorar o planejamento do servigo.

QUARTEL DO COMANDO GERAL DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DO ESTADO DO MARANHAO,
AOS VINTE E SEIS DIAS DO MES DE FEVEREIRO DO ANO DE DOIS MIL E QUINZE.

CELIO ROBERTO PINTO DE ARAUJO - CEL QOCBM
Comandante Geral do CBMMA
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2. ENCERRAMENTO DE CURSO

2.1. ATA DE ENCERRAMENTO DA CAPACITACAO DE AGENTES EM PROTECAO E DEFESA CIVIL/2015.

Aos seis dias do més de margo do ano de dois mil e quinze na sala do Coordenador Estadual de Protegfio e Defesa
Civil, reuniu — se a Coordenagio da Capacitagdo de Agentes de Proteg¢do ¢ Defesa Civil (CADEC), dando por encerrado as
atividades da referida Capacitagiio, que teve como concludentes, os relacionados abaixo.

Ord. Nome Orgéo/Setor Municipio
01 Albino da Costa e Silva Guarda Municipal Vargem Grande
02 Céssio Rogério dos Santos Monteiro Guarda Municipal Vargem Grande
03 Diogo Tyerre Teixeira Mendes Secretaria de Agricultura Vargem Grande
04 Edvan Cardeais de Sousa Guarda Municipal Vargem Grande
05 Filipe Reis Silva Guarda Municipal Vargem Grande
06 Hailton César Santos Rodrigues Secretaria de Agricultura Vargem Grande
07 Hipélito do Nascimento Silva Secretaria de Educagéo Vargem Grande
08 Joseane Rodrigues Mendes Guarda Municipal Vargem Grande
09 Josivan Serejo Silva Secretaria de Satde Vargem Grande
10 Maria do Socorro Gomes da Silva Guarda Municipal Vargem Grande
11 Paulo Roberto Mendonga Veras Secretaria de Meio Ambiente Vargem Grande
12 Raimundo Nonato dos Reis Meneses COMDEC Vargem Grande
13 Roberto Carlos Dias Carvalho Guarda Municipal Vargem Grande
14 Ronilson Moraes Ribeiro Guarda Municipal Vargem Grande
15 Thiago Almeida Lima Secretaria de Assisténcia Social Vargem Grande
16 Valdeci Alves Da Silva Guarda Municipal Vargem Grande
17 Wendeval Cardoso Gularte Guarda Municipal Vargem Grande

(Notan® 15/ CEPDECMA/CBMMA, de 23/03/2015)

2.2. CHOAE/15 — ATA DE CONCLUSAO DE CURSO

Aos vinte ¢ seis dias do més de margo do ano de dois mil e quinze, na sala da Diretoria de Ensino do CBMMA,
localizada no comando geral, as 20h, reuniu-se o Sr. Sandro Luis Silva Saraiva, TC QOCBM, Diretor de Ensino, juntamente
com o Sr. Marcello Soares Santos, TC BM, Subdiretor de Ensino, € o Sr. Dério Andrews Bezerra Lopes Auxiliar da Diretoria
de Ensino Sd BM, para fins de divulgagdo do resultado final do Curso de Habilitagio de Oficiais Administrativos e
Especialistas do CBMMA/2015, chegando-se ao seguinte resultado final a seguir apresentado para fins de certificagfio e
reconhecimento do CBMMA por meio da Diretoria de Ensino e devida publicag@io em Boletim Geral, cuja média minima por
disciplina foi 5,00 (cinco) e a média final minima também 5,00 (cinco), ndo havendo, em virtude de normas especificas,
alteragdo na antiguidade militar na gradua¢@o de Subtenente, estando, todos, devidamente habilitados para a promogio ao
posto de Segundo-Tenente, especificamente em relagdo 4 aprovagdo no curso especifico, na forma da lei, e, demonstrativos
abaixo:

Resultado do Médulo I
CHOAE/2015.1/CBMMA Médulo Atividades BM - peso 1
Militares Grad.| ACI ASA | ASAT | AT | AAPH | EF | Média 1
1 | Luis César dos Santos Avelar ST 7,72 8,22 9 10 9 6,75 8,448
2 | José Ribamar Nascimento Santos ST 9,61 9,38 9,5 10 9 10 9,582
3 | Francisco das Chagas Aralljo Barbosa ST 10 9,69 10 10 9 10 9,782
4 | Katia Regina Soares Sousa ST 6,3 9 9,5 10 9 9,02 | 82803
5 | Benedito Francisco Lima e Silva ST 6,5 7,66 8 10 8 9,25 | 8,235
6 | Claudio Henrique Pereira Ribeiro ST 8,35 9,9 10 10 9 10 9,542
7 | Andryustito Ferreira Nunes ST 8,04 9,21 10 10 9 8,4 9,108
8 | Wemerson Carneiro Costa ST 8,98 9,9 10 10 9 10 9,647
9 | Carlos Glauber Pires Silva ST 9,61 8,76 9 10 9 9,12 9,248
10 | Cldudio Marcos Gusméo Nunes ST 8,67 9.11 10 10 9 10 9,463
11 | Marcos Alberto Diniz Abreu ST 8,35 9,62 9 10 9 8,82 | 9,132
12 | José de Ribamar Cardoso Pinheiro ST 10 9,5 10 10 9 10 9,750
13 | Gilberto Santos Rodrigues ST 10 10 10 10 8,5 10 9,750
14 | Osvaldo Gomes Pestana ST 8,98 10 9,5 10 9 10 9,580
15 | Alan Kardec Santos Fonseca ST 8,35 10 10 10 ) 9,27 9,187
16 | Emmanoel Ferreira Oliveira ST 8,39 10 10 10 9 10 9,565
17 | Everaldo Luis Lopes Silva ST 8,35 9,49 9,5 10 9 10 9,390
18 | José Firmino Mendes Ferreira ST 10 9.8 10 10 9 10 9,800
19 | José Ribamar Silva ST 10 9,47 9,5 10 9 10 9,662
20 | Mércio Luis Silva Cardoso ST 8,67 9,49 9,5 10 9 10 9,443

Legenda: ACI — Atividade de Combate a Incéndio; ASA — Atividade de Salvamento Aquatico; ASAT — Atividade de
Salvamento em Altura e Terrestre; AT — Atividades Técnicas; AAPH — Atividades de Atendimento Pré-Hospitalar; EF —
Educagdo Fisica (Natag@o).

Resultado do Médulo 11

CHOAE/2015.1/CBMMA Médulo Operagdes BM - peso 2
Militares Grad. | SCI E |LCA| PO | OUE 0 Média 2
1 | Luis César dos Santos Avelar ST 8 10 9 10 9 10 9,333
2 | José Ribamar Nascimento Santos ST 8 10 9 10 9 10 9,333
3 | Francisco das Chagas Aranjo Barbosa ST 8 10 9 10 9 10 9,333
4 | Kdtia Regina Soares Sousa ST 8 10 | 9 10 9 10 9,333
5 | Benedito Francisco Lima e Silva ST 8 10 | 9 10 9 10 9,333
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6 | Claudio Henrique Pereira Ribeiro ST 8 10 9 10 9 10 9,333

7 | Andryustito Ferreira Nunes ST 8 10 9 10 9 10 9,333

8 | Wemerson Carneiro Costa ST 8 10 9 10 9 10 9,333

9 | Carlos Glauber Pires Silva ST 8 10 9 10 9 10 9,333
10 | Claudio Marcos Gusm#o Nunes ST 8 10 9 10 9 10 9,333
11 | Marcos Alberto Diniz Abreu ST 8 10 9 10 9 10 9,333
12 | José de Ribamar Cardoso Pinheiro ST 8 10 9 10 9 10 9,333
13 | Gilberto Santos Rodrigues ST 8 10 9 10 9 10 9,333
14 | Osvaldo Gomes Pestana ST 8 10 9 10 9 10 9,333
15 | Alan Kardec Santos Fonseca ST 8 10 9 10 9 10 9,333
16 | Emmanoel Ferreira Oliveira ST 8 10 9 10 9 10 9,333
17 | Everaldo Luis Lopes Silva ST 8 10 9 10 9 10 9,333
18 | José Firmino Mendes Ferreira ST 8 10 9 10 9 10 9,333
19 | José Ribamar Silva ST 8 10 9 10 9 10 9,333
20 | Mircio Luis Silva Cardoso ST 8 10 9 10 9 10 9,333

Legenda: SCI — Sistema de Comando de Incidentes e Operagdes com Aeronave (Helicdptero); E — Estatistica; LCA —
Licitagdes e Contratos Administrativos; PO — Plano de Operagdes; OUE — Ordem Unida com Espada; O — Organizagdo.

Resultado do Médulo III
CHOAE/2015.1/CBMMA Moédulo Operagdes BM - peso 3
Militares Grad. | DM S A | CL |RO | GL | Gpes | Gpro | Meédia 3
1 | Luis César dos Santos Avelar ST 8 10 8 10 | 10 | 9 10 9,5 9,313
2 | José Ribamar Nascimento Santos ST 8,85 10 8 10 | 10 | 9 10 9,5 9,419
3 | Francisco das Chagas Araifijo Barbosa | ST | 8,22 10 8§ | 10|10 9 10 9.4 9,328
4 | Kétia Regina Soares Sousa ST | 9,12 10 8§ |10 10| 9 10 9.4 9,440
5 | Benedito Francisco Lima e Silva ST 6,37 10 8 10 | 10 | 9 10 9,4 9,096
6 | Claudio Henrique Pereira Ribeiro ST 10 10 8§ |10 10 ] 9 10 9,6 9,575
7 | Andryustito Ferreira Nunes ST | 6,75 10 8§ |10 10| 9 10 9,6 9,169
8 | Wemerson Carneiro Costa ST 7.5 10 8 10| 10 ] 9 10 9.6 9,263
9 | Carlos Glauber Pires Silva ST 10 10 8 |10 10] 9 10 9,6 9,575
10 | Claudio Marcos Gusmio Nunes ST | 8,12 10 8§ (10110} 9 10 9,6 9,340
11 | Marcos Alberto Diniz Abreu ST 8 10 8 |10 10| 9 10 9,6 9,325
12 | José de Ribamar Cardoso Pinheiro ST | 7,75 10 8§ | 10|10 ] 9 10 9,5 9,281
13 | Gilberto Santos Rodrigues ST 7,75 10 8 10| 10| 9 10 9,5 9,281
14 | Osvaldo Gomes Pestana ST 9,5 10 8 10 | 10| 9 10 9.4 9,488
15 | Alan Kardec Santos Fonseca ST 9,25 10 8 10| 10| 9 10 9,4 9,456
16 | Emmanoel Ferreira Oliveira ST | 9,25 10 8§ |10]10] 9 10 9,6 9,481
17 | Everaldo Luis Lopes Silva ST 7 10 8 |10 10| 9 10 9,6 9,200
18 | José Firmino Mendes Ferreira ST | 9,25 10 8§ |10 10] 9 10 9,5 9,469
19 | José Ribamar Silva ST 10 10 8§ |10 10] 9 10 9.6 9,575
20 | Marcio Luis Silva Cardoso ST 5,5 10 8 |10/ 10] 9 10 9,6 9,013

Legenda: DM — Direito Militar; S — Sindicéncia; A — Administrag@o; CL — Chefia e Lideran¢a; RO — Redag2o
Oficial; GL — Gestdo de Logistica; Gpes — Gest3o de Pessoas; Gpro — Gest3o de Projetos.
Resultado FINAL

CHOAE/2015.1/CBMMA RESULTADO FINAL
Militares Grad. | Médial | Média2 | Média3 | MEDIA FINAL COL.
1 | Luis César dos Santos Avelar ST 8,448 | 19333 |2 193133 9,175 19°
2 | José Ribamar Nascimento Santos ST 9,582 11(9333|2 94193 9,417 8°
3 | Francisco das Chagas Aragjo Barbosa ST 9,782 193332 93283 9,405 7°
4 | K4tia Regina Soares Sousa ST 8,803 |1(9333|2 (94403 9,298 14°
5 | Benedito Francisco Lima e Silva ST 8,235 193332 9,09 |3 9,032 20°
6 | Claudio Henrique Pereira Ribeiro ST 95421193332 9575|3 9,489 2°
7 | Andryustito Ferreira Nunes ST 9,108 | 19,3332 91693 9,214 17°
8 | Wemerson Carneiro Costa ST 9647111(9333 |2 192633 9,350 13°
9 | Carlos Glauber Pires Silva ST 9248119333 |2 |9575|3 9,440 6°
10 | Claudio Marcos Gusmao Nunes ST 9,463 |1 /9333 |2 (9340 | 3 9,358 12°
11 | Marcos Alberto Diniz Abreu ST 9,132 1193332 /9325|3 9,296 15°
12 | José de Ribamar Cardoso Pinheiro ST 9,750 11 (9,333 | 2 |9,281 | 3 9,377 9°
13 | Gilberto Santos Rodrigues ST 9,750 | 119,333 | 2 92813 9,377 10°
14 | Osvaldo Gomes Pestana ST 9,580 119,333 |2 94883 9,452 4°
15 | Alan Kardec Santos Fonseca ST 9,187 111933312 {9456 |3 9,370 11°
16 | Emmanoel Ferreira Oliveira ST 956511 (9333 |2 9,481 |3 9,446 5°
17 | Everaldo Luis Lopes Silva ST 939011193332 (92003 9,276 16°
18 | José Firmino Mendes Ferreira ST 9800 (1(9333|2[9469] 3 9,479 3°
19 | José Ribamar Silva ST 9,662 (1193332 (95753 9,509 1°
20 | Marcio Luis Silva Cardoso ST 9,443 (19,333 |2 19,013 |3 9,191 18°

E, como nenhuma alteragdo foi observada em relagdo ao cumprimento do Edital do Curso, deu-se por encerrada a
presente sessdo, as 20h25min, do que, para constar, lavramos o presente termo de ata de encerramento do CHOAE/15.

Sandro Luis Silva Saraiva - TC BM

Diretor de Ensino/CBMMA
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Marcello Soares Santos - TC BM

Subdiretor de Ensino/CBMMA

Dario Andrews Bezerra Lopes - Sd BM

Auxiliar da Diretoria de Ensino/CBMMA

(Nota n° 26/D.E/CBMMA, de 26 de margo de 2015)

3" PARTE - ASSUNTOS GERAIS E ADMINISTRATIVOS
I - ASSUNTOS GERAIS

1. TRANSCRICAO DE DOCUMENTGQ
ESTADO DO MARANHAO. SECRETARIA DE COMUNICAGAO SOCIAL. OFICIO CIRCULAR N° 002/2015-

GAB/SECOM. Sdo Luis, 27 de fevereiro de 2015. A Sua Exceléncia o Senhor. CORONEL CELIO ROBERTO PINTO DE
ARAUJO. Comandante Geral do Corpo de Bombeiros Militar. NESTA. Assunto: Publicagio de Editais e outros. Prezado
Senhor. Considerando o que dispde o Decreto n® 27.667/11, alterado pelo Decreto n°® 28.422/12, que disciplina publicidade
legal governamental, vimos informar: a) A solicitagdo de avisos de editais, em jornais locais e nacionais, bem como &
publicag@o na imprensa nacional, sera de responsabilidade da SECOM, conforme dispde o referido Decreto; b) O envio dos
pedidos devera ser via oficio, e pelos e-mails: publicidadelegalsecom@gmail.com e publicidadelegal@secom.ma.gov.br aos
cuidados do setor de publicidade legal, na pessoa da Gestora de Marketing OLIVIA ALMEIDA VIDIGAL LIMA, que estara
4 sua disposi¢8o para esclarecimentos e duvidas, nos telefones: 2108-6325- 98877-1871. Atenciosamente. ROBSON DA
PAZ PEREIRA. Secretério de Estado da Comunicagdo Social. (Nota n°. 11/2015-Ajud.Geral, de 24 de margo de 2015)

2. VIAGEM DE ENGENHEIRO AGRONOMO

Seguira viagem no dia 23 de margo de 2015, com destino 2 Cidade de Barfio de Grajaii - MA, o Sr. Eliano Alencar
Carneiro, IPC, Mat. 1103118, CPF. 585.751.383-91 e CI 1392830 SSPMA, que se encontra a disposi¢do desta
Coordenadoria prestando servigo de Engenharia Agronémica, para fazer levantamento em areas do municipio acometidas por

estiagem, com retorno previsto no dia 26 de mar¢o do corrente ano em curso. (Nota n° 013/ CEPDECMA/CBMMA, de
20/03/2015)

II - ASSUNTOS ADMINISTRATIVOS

A. ALTERACAO DE OFICIAIS BM

1. INDICACAO PARA FREQUENTAR CURSO FORA DO ESTADO

Foi indicado pelo Comandante Geral do CBMMA, o 2° TEN QOCBM Arlinde Lopes Vieira Neto, para frequentar o
Curso de Resgate em Areas de Selva (CRAS-2015), a ser realizado na Cidade de Belém/PA, no periodo de 20 de margo a 27
de abril de 2015. (Nota n°22/D.E/CBMMA, de 20 de margo de 2015)

2. VIAGEM

a. Seguira viagem para Cidade de Belém/PA, o 2° TEN QOCBM Arlindo Lopes Vieira Neto, com saida no dia 19 de
margo e regresso no dia 28 de abril de 2015. (Nota n°22/D.E/CBMMA, de 20 de margo de 2015)

b. Seguirdo viagem no dia 13 de abril de 2015, o Cel. QOCBM Jos¢ Henrique PESSOA de Brito, Maj. QOCBM
Juciran RODRIGUES ¢ o Cap. QOCBM JADER Dawydy Mendes Costa, com destino a cidade de Rio de Janeiro - RJ, com
escopo de representar o Comandante Geral do CBMMA na LIGABOM, ¢ os demais participarem da Feira Internacional de
Defesa e Seguranga — LAAD 2015, com retorno previsto para o dia 18 de abril do ano em curso. (Nota n® 025/2015 Gab.
Cmdo. 26 de margo de 2015)

Seguira viagem no dia 23 de margo de 2015, com destino 4 Cidade de Bardo de Grajau - MA, para fazer
levantamento em areas do municipio acometidas por estiagem, com retorno previsto no dia 26 de margo do corrente ano em
curso, o militar conforme discriminagio abaixo:

ORD POSTO NOME
01 1° TEN QOCBM | Claudio Roberto Rodrigues Melo
(Nota n° 013/ CEPDECMA/CBMMA, de 20/03/2015)

3. AFASTAMENTO TOTAL DO SERVICO.

a. ANTECIPACAO DE GOZO DE FERIAS REGULAMENTARES

30 (trinta) dias.

Seja antecipada para o més de maio de 2015, o gozo de 30 dias Férias Regulamentares, relativas ao exercicio de
2014, do 1° Ten QOCBM Renato Sousa Pereira, do Comando Operacional/CBMMA, prevista para ser gozada no més de
agosto de 2015. A liberagdo ¢ a partir do dia 2 de maio de 2015, acrescido de 5 dias de recesso administrativos, devendo se
apresentar no dia 6 de junho de 2015, pronto para o servigo da Corporagdo. (Solugdo ao despacho do Cel QOCBM
Subcomandante Geral do CBMMA, exarado no Oficio n° 029/COBM, datado de 19 de margo de 2015). (Nota 069/DPF-
1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)

b. LICENCA PREMIO — GOZO - CONCESSAQ.

03 (trés) meses.

Nos requerimentos em que Oficiais BM, desta Corporaggo, solicitam afastamento total do servigo, este Comando deu
o seguinte despacho:

De acordo com inciso I do § 1° do Art. 92 e §§ 1°, 2° e 4° do Art. 93 da Lei n° 6.513, de 30 de novembro de 1995, que
dispdem sobre o Estatuto dos Servidores Piblicos Militares do Estado do Maranhdo, concedo 03 (trés) meses de Licenca
Prémio aos Oficiais BM, abaixo relacionados, a partir do dia 2 de abril de 2015, devendo apresentarem-se no dia 2 de julho
de 2015, pronto para o servigo da Corporagdo.

Ten. Cel. QOCBM Wibiraja Figueiredo Urbano, do 3° GBM/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre
14 de maio de 1990 a 14 de maio de 1995. (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de mar¢o/2015)

Ten. Cel. QOCBM Mauro Roberto Carramilo dos Santos, da Corregedoria Adjunta BM, referente ao quinquério
compreendido entre 18 de margo de 2006 a 18 de marco de 2011. (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

Maj. QOCBM José Ribamar Silva Jinior, do SGIBS/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre 18 de
janeiro de 1996 a 18 de janeiro de 2001, no periodo de 17 de abril a 17 de jutho de 2015. (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26
de margo/2015)

Cap. QOABM Ivaldo Franc¢a Gongalves da CSL/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre 1° de agosto
de 2009 a 1° de agosto de 2014; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)
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1° Ten QOABM Claudionor Ribeiro Moraes, do SGIBS/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre 10
de julho de 2007 a 10 de julho de 2012; (Nota 0671/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

1° Ten QOABM Ronald Francisco Costa Pereira, do DGCS/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre 4
de abril de 1993 a 4 de abril de 1998; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de marg¢o/2015)

2° Ten QOABM Cleto Pereira Lima, do 3° GBM/CBMMA, referente a0 quinquénio compreendido entre 15 de
outubro de 2005 a 15 de outubro de 2010; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

4. ALTERACAO DE DATA DE GOZO DE FERIAS REGULAMENTARES

Ficam para serem gozadas no més de setembro de 2015, as Férias Regulamentares, relativas ao exercicio de 2014, do
Maj. QOSBM Luis Carlos Pinho de Ribamar, do Centro Médico/CBMMA, prevista para ser gozada no més de abril de
2015. (Solugdo ao despacho do Cel. QOCBM Subcomandante Geral do CBMMA, exarado no Oficio n°
030/C.Med/CBMMA, datado de 18 de margo de 2015). (Nota 069/DPF-1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)

5. RETIFICACAO DE DOCUMENTOS

a. Seja retificado o tempo de servigo averbado pertencente Cel. QOCBM Carlos Robério dos Santos, na época
Major QOCBM, referente ao decénio compreendido entre 5 de margo de 1981 a 5 de margo de 1991, publicado Boletim
Geral n° 026 de 10 de margo de 2014. Sendo que onde se I& averbagdo de “Licenca Especial”, Leia-se averbagdo de
“Licenga Prémio”, correspondente ao decénio supra citado, para fins de publicagdo em Boletim Geral (Nota 070/DPF-
1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)

b. Seja retificada a data de apresentagdo dos Oficiais BM abaixo relacionados, procedentes da cidade de Natal-RN,
apds conclusdo com aproveitamento do Curso de Logistica Militar, reaiizado na Academia Coronel Walterler-RN, publicada
no Boletim Geral n° 26 de 6 de margo de 2015, sendo que onde se 1€ apresentaram-se no dia 04 de fevereiro de 2015, leia-se
apresentaram-se no dia 4 de margo de 2015, prontos para o servigo da Corporagio.

Maj. QOCBM Islandy Matdes Amaral;

Maj. QOCBM José¢ Raimundo Costa Filho;

Cap. QOCBM Sandro Machado Amorim,;

Cap. QOCBM Helton Carlos Rodrigues Pereira.

(Nota 070/DPF-1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)

6. APRESENTACAO DE DOCUMENTOS

Através do Oficio n° 038/ACW, datado de 28 de fevereiro de 2015, o Cel. QOCPM, Comandante da Academia
Coronel Walterler-RN, apresentou a este comando as copias dos Certificados de Honra ao Mérito Académico e Certificado
de conclusdo do Curso de Logistica Militar, datado de 28 de fevereiro de 2015, pertencentes aos Oficias BM abaixo
relacionados, para fins de publicagdo em Boletim Geral.

Maj. QOCBM Islandy Matdes Amaral,

Maj. QOCBM José Raimundo Costa Filho;

Cap. QOCBM Sandro Machado Amerim,;

Cap. QOCBM Helton Carlos Rodrigues Pereira.

(Nota 070/DPF-1/CBMMA, de 25 de margo de 2015) >
_C

B. ALTERACAO DE PRACAS ESPECIAIS BM

SEM ALTERACAO

C. ALTERACAO DE PRACAS BM

1. INDICACAO PARA FREQUENTAR CURSO FORA DO ESTADO
Foi indicado pelo Comandante Geral do CBMMA, o 3° SGT BM Herberth Silva Pinto, para frequentar o Curso de

Resgate em Areas de Selva (CRAS-2015), a ser realizado na Cidade de Belém/PA, no periodo de 20 de margo a 27 de abril
de 2015. (Nota n°22/D.E/CBMMA, de 20 de margo de 2015)

2. VIAGEM

a. Seguira viagem para Cidade de Belém/PA, o 3° SGT BM Herberth Silva Pinto, com saida no dia 19 de margo e
regresso no dia 28 de abril de 2015. (Nota n°22/D.E/CBMMA, de 20 de margo de 2015)

b. Seguird viagem no dia 13 de abril de 2015 o 2° SGT BM n°® 075/94 — José Henrique Araijo FRANCA, para a
cidade do Rio de Janeiro - RJ, para participar da Feira Internacional de Defesa e Seguran¢a — LAAD 2015, com retorno
previsto para o dia 18 de abril do ano em curso. (Nota n® 025/2015 Gab. Cmdo. 26 de margo de 2015)

¢. Seguird viagem no dia 24 de margo de 2015, o 3° SGT BM n° 130/94 — Celso Henrique Salvador Medeiros, com
destino a cidade de Balsas - MA, para acompanhar o 3° SGT BM n° 261/94 - Paulo Henrique Ferreira Mota, que se
encontrava em tratamento de saide nesta capital, com retorno previsto para o dia 26 de mar¢o do ano em curso. (Nota n°
023/2015 Gab. Cmdo, 24 de marco de 2015)

d. Seguirdo viagem no dia 27 de margo de 2015, com destino ao municipio de Mon¢fio - MA, para realizar entrega
de materiais didatico e acompanhar processo de sele¢do do Projeto Bombeiro Mirim do CBM/MA, com retorno no dia 29 de
margo do corrente ano os militares abaixo discriminados.

ORD POSTO NOME
01 3° SGT BM 154/88 Ivanildo Pinheiro Filho
02 CB BM 417/94 Marcos Aurélio Ribeiro

e. Seguird viagem no dia 23 de margo de 2015, com destino a Cidade de Bardo de Grajai - MA, como condutor da.
Vitr AR-27 L-200 - TRITON, Placa OPW-9082, Sdo Luis-MA, para acompanhar levantamento nas areas do municipio
acometidas por estiagem, com retorno previsto para o dia 26 de margo do corrente ano, o militar conforme discriminag#o
abaixo:

ORD POSTO NOME 1
01 3° SGT BM 106/94 | Claudio Roberto da Penha Nascimento |
(Nota n® 013/ CEPDECMA/CBMMA, de 20/03/2015)
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3. AFASTAMENTO TOTAL DO SERVICO

a. LICENGCA PARA ACOMPANHAR TRATAMENTO DE SAUDE

03 (trés) meses.

No requerimento em que Praga BM, solicita afastamento total do servigo. Este Comando deu o seguinte despacho:

De acordo com o inciso II, § 1° do Art. 92 € do Art. 94, da Lei n® 6.513 de 30 de novembro de 1995, que dispsem
sobre o Estatuto dos Servidores Publicos Militares do Estado do Maranhdo, concedo 03 (trés) meses de Licenca para
tratamento de salide em pessoa da familia a0 Cabo BM n° 535/94 Eduardo Henrique Martins Feitosa, do Grupamento de
Emergéncia MédicayfCBMMA, em virtude de seu genitor, o senhor Assuero Batista Feitosa, encontrar-se em tratamento
médico ¢ precisando de cuidados especiais. A liberagio € a partir de 1° de abril de 2015, devendo se apresentar no dia 1° de
juiho de 2015, pronto para o servigo da Corporagdo. (Solugiio ao despacho do Cel QOCBM Subcomandante Geral do
CBMMA, exarado no Oficio n° 061/GEM/CBMMA, datado de 12 de margo de 2015) (Nota 069/DPF-1/CBMMA, de 25 de
margo de 2015)

b. LICENGA PREMIO ~ GOZO - CONCESSAO.

03 (trés) meses.

Nos requerimentos em que Pragas BM desta Corporagio, solicitam afastamento total do servigo, este Comando deu o
seguinte despacho:

De acordo com inciso 1 do § 1°do Art. 92 € §§ 1°, 2° € 4° do Art. 93 da Lei n° 6.513, de 30 de novembro de 1995, que
dispdem sobre o Estatuto dos Servidores Publicos Militares do Estado do Maranhao, concedo 03 (irés) meses de Licenca
Especial as Pragas BM abaixo relacionadas, a partir do dia 2 de abril de 2015, devendo apresentarem-se no dia 2 de julho de
2015, pronto para o servigo da Corporagdo. (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

1° GRUPAMENTO DE BOMBEIROS MILITAR

1° Sgt BM n° 376/94 Antdnio Luiz Caetano Oliveira, referente ao quinquénio compreendido entre 1° de abril de 2009
a 1° de abril de 2014; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de mar¢o/2015)

3° GRUPAMENTO DE BOMBEIROS MILITAR

1° Sgt BM n° 179/94 Edi Alves Sales, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15 de abril
de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

3° Sgt BM n° 301/94 Joel Correa Lima, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15 de abril
de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

3° Sgt BM n° 213/90 Jodo Batista Monteiro da Silva, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de
2005 a 15 de abril de 2010; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

3° Sgt BM n° 298/94 Acécio Alves Chaves, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2009 a 15 de
abril de 2014; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

3° Sgt BM n° 121/94 Oziel Alves de Oliveira, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15
de abril de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de mar¢o/2015)

DEPARTAMENTO DE GUARDA COMANDO E SERVICOS
Cabo BM n° 077/07 Edilson Dantas N6brega, referente ao quinquénio compreendido entre 5 de julho de 2007 a 5 de
julho de 2012; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de mar¢o/2015)

CENTRO INTEGRADOS DE OPERACOES - CIOPS

3° Sgt BM n° 154/94 Abrado Ferreira Cutrim, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15
de abril de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

Cabo BM n° 479/94 Mauro Sérgio Aives, referente ao quinquénio compreendido entre 1° de agosto de 2004 a 1° de
agosto de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de mar¢o/2015)

BANDA DE MUSICA

1° Sgt BM n° 167/94 Waldinar Samuel Costa Alvares, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de
2004 a 15 de abril de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

2° Sgt BM n° 118/94 Sebastido Caldas do Lago, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2009 a
15 de abril de 2014; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

Cabo BM n° 012/07 Daniel Ferreira Santos, referente a0 quinquénio compreendido entre 5 de julho de 2007 a 5 de
julho de 2012; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

ACADEMIA BM JOSUE MONTELLO
Cabo BM n® 053/07 Nilson Tavares Pereira de Abreu Junior, referente ao quinquénio compreendido entre 4 de julho
de 2007 a 4 de julho de 2012; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

7° GRUPAMENTO DE BOMBEIROS MILITAR
Cabo BM n° 601/94 Jorge Luis Braz de Araijo, referente ao quinquénio compreendido entre 1° de agosto de 2004 a
1° de agosto de 2009; (Nota 071/DPF-1/CBMMA, de 26 de margo/2015)

4. RETIFICACAQO DE DOCUMENTO

a. Seja retificado o quinquénio referente a solicitagdo de Liceng¢a Prémio do Cb BM n° 451/94 Carlos Magno
Ricardo de Oliveira, do 3° Grupamento de Bombeiros MilitatyCBMMA, publicado no Boletim Geral n° 107 de 1° de outubro
de 2014, sendo que onde se I8 Licenga Prémio referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15 de abril
de 2004, leia- se Licenga Prémio referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 1999 a 15 de abril de 2004.
(Solugdo ao despacho do Cel QOCBM Subcomandante Geral do CBMMA, exarado no Oficio n® 061/3° GBM, datado de 20
de margo de 2015). (Nota 069/DPF-1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)

b. Seja retificado o quinquénio referente a solicitagdo de Licenga Prémio do 3° Sgt BM n° 323/94 Emerson de Paula
Coelho Pinto, da 1° Se¢ao/EMG/CBMMA, publicado no Boletim Geral r° 107, de 1° de outubro de 2014, sendo que onde se
1é Licenga Prémio referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2009 a 15 de abril de 2014, leia- se Licenca
Prémio referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15 de abril de 2009. (Solugdo ao despacho do Cel
QOCBM Subcomandante Geral do CBMMA, exarado no Oficio n° 004/1" Se¢ao/EMG/CBMMA, datado de 23 de margo de
2015) (Nota 070/DPF-1/CBMMA, de 25 de margo de 2015)
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5. SUSTACAO DE GOZO DE LICENCA-PREMIO

Seja sustada, por necessidade do servigo, a Licen¢a Prémio do 3° Sgt BM n° 323/94 Emerson de Paula Coelho Pinto,
da 1° Se¢30/EMG/CBMMA, referente ao quinquénio compreendido entre 15 de abril de 2004 a 15 de abril de 2009, acima
retificada. Ficando a referida Licenga para gozo posterior. (Solugfio ao despacho do Cel QOCBM Subcomandante Geral do
CBMMA, exarado no Oficio n® 004/1* Se¢ao/EMG/CBMMA, datado de 23 de margo de 2015) (Nota 070/DPF-1/CBMMA,
de 25 de margo de 2015)

4* PARTE - JUSTICA E DISCIPLINA
1 -JUSTICA

ELOGIO DE PRACA BM
Elogio do Ilm.° Sr TC QOCBM Secretario Executivo da CEPDECMA/CBMMA

Ao CB BM n° 690/94 Eralde Gomes Rodrigues, por ter se apresentado voluntariamente para doar sangue a pessoa
que se encontrava em iminente perigo de vida. Demonstrando dessa forma elevado espirito de solidariedade humana e
compromisso com a Organiza¢do Bombeiro Militar, exemplo este que devera seguir os demais integrantes da Corporagio.
(Nota n° 14/CEPDECMA/CBMMA, de 23 de margo de 2015)

Il - DISCIPLINA

_ SEM ALTERACAO

Assina:

CELIO ROBERTO PINTO DE ARAUJO — CEL. QOCBM
Comandante Geral do CBMMA

Confere:

ALUTSIO WALCONES DA SILVA MAGALHAES - TEN.CEL. QOCBM
Ajudante Geral do CBMMA
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ANEXO D
Relatério de Movimentagao de Cargas 2001 a 2016 — Porto do Itaqui



PORTO DO ITAQUI
RELATORIO DE MOVIMENTAGAO DE CARGAS
2001 A 2016

TONELADAS
A R A DA AR A 00 00 00 004 00 006 00 008 009 010 0 0 0 014 0 016
ARGA RA OTA 6 99 9 96 9 66.766 929 06.76 9 0.936 6 95.006 6 86
Contéineres (Tons) - | = - - - - - - - - - 15.795 97.433 89.131 175.384 65.862 8.754
Carga Geral Solta - Il 262.213 299.319 237.496 241.497 166.766 318.929 306.767 353.717 245.195 330.936 251.926 227.808 205.875 987.369 1.520.894 1.446.771
Aluminio 170.051 236.874 202.803 210.726 117.040 254.645 250.284 245.032 125.255 77.796 64.118 54.603 42.454 - - -
Carga Geral 92.162 62.445 34.693 30.771 49.726 64.284 56.483 108.685 119.940 253.140 43.828 71.687 45.958 40.486 48.301 57.043
Celulose - - - - - - - - - - - - - 897.198 1.393.514 1.333.132
Trilhos - - - - - - - 53.942 19.327 43.613 48.147 73.632 48.965
Fluoreto - - - - - - - 4.538 6.152 1.538 1.538 - -
Bois Vivos 5.447 7.631
Cimento - - - - - - - 85.500 76.038 72.311 - - -
NATUREZA DA CARGA 2001 2002 2009 2010 2011 2013 2 2015 2016
2. GRANEIS SOLIDOS (total) 8.995.222 8.540.176 .772. ! g b I ! 4.967.324 5.273.827 6.644.535 8.004.354 8.875.635 12.576.083 9.225.053
Ferro-qusa 1.880.920 2.033.318 2.174.982 2.794.935 2.823.694 3.429.539 3.467.863 3.263.842 1.678.413 1.547.162 |  1.935.059 1.914.361 1.739.162 1.384.566 1.201.336 859.885
Fertilizantes 208.561 209.905 295.713 397.706 361.634 358.069 567.786 485.882 515.077 669.134 928.284 1.232.742 1.384.420 1.497.442 1.449.289 1.469.226
Manganés 688.269 726.993 767.235 273.729 87.578 72.525 68.944 79.254 77.109 28.179 48.362 44.888 84.414 40.100 111.357 152.283
Coque - - - - - - - - - - - - - 21.351 - -
Calcario - - 21.284 - 155.805 149.369 162.171 122.677 - 176.054 131.978 83.437 - - 25.213 11.361
Betonita + Antracita - 10.025 48.527 159.706 164.299 137.675 181.787 184.471 25.579 107.905 137.175 76.846 29.465 - - -
Carvao - - - - - - - - - - 183.212 284.070 485.901 1.016.382 1.177.720 908.240
Clinquer + Escoéria - - - - - - - - - - 93.796 234.281 242.340 349.322 421.046 213.954
Cobre - - - 268.879 397.918 427.938 419.947 470.966 430.517 420.393 404.364 447.207 617.237 682.655 837.132 833.081
Soja 621.703 649.780 940.965 1.208.989 1.699.790 1.768.902 1.427.423 1.700.127 1.750.853 2.063.178 |  2.503.901 2.744.687 2.974.624 3.017.834 4.955.299 3.849.528
Farelo de Soja - - - - 69.377 - - 79.142 162.086 9.317 - - - 36.250 185.476 152.994
Milho - - - - - - - - - - 36.824 526.471 204.446 624.424 2.112.038 638.850
Trigo 74.286 71.957 75.902 81.205 101.370 82.522 92.749 87.850 96.221 97.652 94.249 87.142 93.541 105.110 77.134 92.599
Arroz - - - - - - 59.339 91.758 111.308 154.853 144.332 164.505 148.803 100.199 23.043 43.052
Malte 23.949 12.416 4.460 - - - - - - - 3.000 - - - - -
Minério de Ferro 5.496.333 4.621.017 3.351.579 1.588.854 71.340 144.846 72.966 162.849 120.161 - - - - - - -
Pelota - 193.256 2.074.445 1.263.426 - - - - - R - N R - R N
Soda Caustica 1.201 11.509 17.829 18.011 14.184 10.757 - - - - - - R - R N
A R A DA ARGA 00 00 00 004 00 006 00 008 009 010 0 0 0 014 0 016
RA Q DO ofa 89 68 6 4.649.49 9 944 4 4 628 0 6.08 6 6 0 6 06 068.4 089 9 010 0 990 6 661.936 6 9
Derivado de Petréleo 5.891.568 5.154.367 4.649.492 4.397.944 5.452.241 5.628.270 6.060.535 6.191.938 |  6.304.307 7.051.388
Derivados (Import) 2.274.702 2.587.294 2.834.769 3.427.311 3.443.913 3.457.150
Derivados (Entreposto) 4.576.844 4.755.849 3.945.339 4.303.716 3.914.260 2.488.174
Soda Caustica 4.592 32.413 92.897 76.402
Oleo Vegetal (Soja) - - - - - - 18.007 26.692 29.399 17.044 7.038 - - - - -
Alcool / Etanol - - - - - - 3.714 14.381 - - 23.887 55.357 61.344 73.714 53.707 40.322
GLP 128.990 135.724 146.508 152.762 156.504 155.378
Abastecimento 78.030 53.659 17.955 841 655 768

13.993.862

14.659.909

12.694.881

11.565.996

12.529.341

13.315.546

11.546.225

12.673.195

14.001.748

15.309.866

21.824.776




