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CONDICIONANTES E IMPACTOS DA MOBILIDADE URBANA PARA
PEDESTRES EM SAO JOAO DO SOTER-MA

Leandro da Silva Reis

RESUMO

A mobilidade urbana para pedestres constitui um elemento essencial para a
organizacao e o funcionamento das cidades, estando diretamente relacionada
ao acesso da populagao aos servigos basicos, a inclusado social e a qualidade de
vida urbana. Em municipios de pequeno porte, o deslocamento a pé assume
papel central na dindmica cotidiana, especialmente em contextos onde a
infraestrutura urbana é limitada e o transporte coletivo formal & inexistente.
Nesses espacos, as condigdes das calgadas, da sinalizagéo, da pavimentagao
e da acessibilidade tornam-se fatores determinantes para a seguranga e a
autonomia dos pedestres. Nesse contexto, este Trabalho de Concluséo de Curso
tem como objetivo geral analisar os condicionantes e os impactos da mobilidade
urbana para pedestres no centro do municipio de Sao Joao do Séter—MA, com
énfase na acessibilidade, na infraestrutura viaria e nos obstaculos enfrentados
pelos usuarios do espaco urbano, especialmente idosos, criangas e pessoas
com deficiéncia. A pesquisa adotou abordagem qualitativa, de carater
exploratério e descritivo, integrando revisdo bibliografica, observagédo direta,
registros fotograficos, entrevistas, questionarios e analise das condi¢des
espaciais das vias e calgadas. Os resultados evidenciaram fragilidades
significativas na infraestrutura urbana, tais como calgadas irregulares ou
inexistentes, pavimentagdo deteriorada, drenagem inadequada, sinalizagao
ausente ou desgastada e conflitos recorrentes entre pedestres e veiculos
motorizados. As analises realizadas, incluindo o mosaico de imagens da area de
estudo, demonstraram o descumprimento de parametros estabelecidos pela
NBR 9050:2015 da ABNT, pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei
Federal n® 12.587/2012) e pelo Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei Federal
n° 13.146/2015). Conclui-se que a mobilidade urbana para pedestres em Sao
Jodo do Soéter—MA é condicionada por fatores estruturais e administrativos que
comprometem a acessibilidade e a seguranca, demandando agdes publicas
voltadas ao planejamento urbano integrado, a acessibilidade universal e a
promocao da justica espacial.

Palavras-chave: Mobilidade wurbana para pedestres. Acessibilidade.
Infraestrutura urbana. Séo Jodo do Séter—MA. Planejamento urbano.



ABSTRACT

Pedestrian urban mobility is an essential element for the organization and
functioning of cities, being directly related to population access to basic services,
social inclusion, and urban quality of life. In small municipalities, walking plays a
central role in daily urban dynamics, especially in contexts where urban
infrastructure is limited and formal public transportation is absent. In such
settings, sidewalk conditions, signage, pavement quality, and accessibility
become decisive factors for pedestrian safety and autonomy. In this context, this
undergraduate thesis aims to analyze the conditioning factors and impacts of
pedestrian urban mobility in the central area of the municipality of Sdo Jodo do
Séter—-MA, with emphasis on accessibility, road infrastructure, and the obstacles
faced by users of urban space, especially the elderly, children, and people with
disabilities. The study adopted a qualitative, exploratory, and descriptive
approach, integrating bibliographic review, field observation, photographic
records, interviews, questionnaires, and spatial analysis of streets and sidewalks.
The results revealed significant deficiencies in urban infrastructure, such as
irregular or nonexistent sidewalks, deteriorated pavement, inadequate drainage,
insufficient or faded signage, and frequent conflicts between pedestrians and
motorized vehicles. The analyses, including the photographic mosaic of the study
area, demonstrated noncompliance with parameters established by ABNT
Standard NBR 9050:2015, the National Urban Mobility Policy (Federal Law No.
12,587/2012), and the Brazilian Law for the Inclusion of Persons with Disabilities
(Federal Law No. 13,146/2015). It is concluded that pedestrian urban mobility in
Séao Joao do Séter—MA is conditioned by structural and administrative factors that
compromise accessibility and safety, requiring public actions focused on
integrated urban planning, universal accessibility, and the promotion of spatial
justice.

Keywords: Pedestrian urban mobility. Accessibility. Urban infrastructure. Sao
Jodo do Séter—MA. Urban planning.
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1 INTRODUGAO

A mobilidade urbana para pedestres constitui um dos elementos fundamentais
para o funcionamento das cidades e para a garantia de direitos basicos, como acesso
a saude, a educacgao, ao trabalho, ao lazer e a participagao social. o deslocamento a
pé representa a forma mais democratica e inclusiva de mobilidade, sobretudo em
cidades pequenas, onde grande parte da populacdo depende diretamente da
qualidade das calgadas, da sinalizacdo e das condicbes de seguranga viaria para
exercer o direito de ir e vir.

Nesse contexto, observa-se que, no brasil, especialmente em municipios de
pequeno porte, a mobilidade urbana para pedestres é condicionada por fatores
histéricos, estruturais e socioeconbmicos que, muitas vezes, dificultam o
deslocamento cotidiano da populagdo. a auséncia de planejamento urbano integrado,
a precariedade da infraestrutura viaria e a insuficiéncia de politicas publicas voltadas
a acessibilidade contribuem para a producédo de espacos urbanos excludentes. E
nesse cenario que se insere 0 municipio de Sao Joao do Soéter—MA, cuja dinamica
urbana revela tanto potencialidades quanto limitagdes relacionadas a mobilidade
pedonal.

Dessa forma, o presente trabalho de conclusao de curso tem como tema os
condicionantes e os impactos da mobilidade urbana para pedestres no municipio de
Séo Jodo do Soter, com foco na acessibilidade no nucleo central da cidade. a
relevancia do estudo esta associada a necessidade de compreender como problemas
como calgadas irregulares ou inexistentes, auséncia de sinalizacdo adequada,
precariedade da pavimentacdo e fragilidades na gestdo urbana influenciam
diretamente a circulacdo das pessoas, afetando a inclusdo social e a qualidade de
vida da populagao.

A partir dessa problematica, o estudo é orientado pela seguinte questdo de
pesquisa: como as condi¢des estruturais e organizacionais da mobilidade urbana para
pedestres no centro de Sdo Joao do Saéter influenciam os deslocamentos cotidianos e
quais impactos sociais e ambientais decorrem dessa realidade? tal questionamento
fundamenta-se na compreensdo de que a mobilidade urbana, quando fragilizada,
contribui para a ampliagdo das desigualdades territoriais, limita o acesso a bens e
servigos essenciais € compromete a vivéncia do espago urbano como um direito

coletivo.
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Nesse sentido, a hipétese central deste trabalho considera que a precariedade
da infraestrutura viaria, aliada a auséncia de planejamento urbano integrado e a
insuficiéncia de politicas municipais voltadas a acessibilidade, compromete
significativamente a mobilidade urbana para pedestres no municipio, sobretudo na
area central, onde se concentram os principais fluxos, servigos e atividades cotidianas.
essa condicao tende a afetar com maior intensidade grupos socialmente vulneraveis,
como idosos, criangas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Ajustificativa da pesquisa fundamenta-se, portanto, na necessidade de ampliar
o olhar académico sobre a mobilidade urbana em cidades pequenas, cujas
problematicas nem sempre recebem a devida atencdo nos estudos urbanos. embora
esses municipios apresentem caracteristicas que poderiam favorecer deslocamentos
mais sustentaveis, como distancias reduzidas e centralizagao de servigos, enfrentam
limitacdes historicas e estruturais que dificultam o pleno exercicio do direito a cidade,
conforme discutido por Lefebvre (2001) e Maricato (2011). no caso especifico de Sao
Joao do Soter, compreender esses condicionantes permite aprofundar o debate sobre
desigualdades urbanas e subsidiar futuras a¢des de planejamento.

Diante disso, o objetivo geral deste trabalho é analisar os condicionantes e os
impactos da mobilidade urbana para pedestres no centro de Sdo Joao do Séter, com
énfase na acessibilidade. como objetivos especificos, busca-se: identificar as
fragilidades da infraestrutura viaria e dos espagos destinados aos pedestres;
compreender como a legislagdo brasileira, especialmente a politica nacional de
mobilidade urbana, o estatuto da pessoa com deficiéncia e a NBR 9050, se relaciona
com a realidade local; analisar as percepcdes da populacdo acerca das condigdes de
deslocamento no municipio; e discutir possiveis caminhos para a promogao de uma
mobilidade mais inclusiva, segura e sustentavel.

Para alcangar tais objetivos, a metodologia adotada combina reviséo
bibliografica com levantamento de campo, por meio de entrevistas, questionarios,
observagdes diretas e registros fotograficos realizados no centro urbano do municipio.
a anadlise das informagbes coletadas fundamenta-se na técnica de analise de
conteudo, conforme Bardin (2016), possibilitando a articulagdo entre os dados
empiricos e os referenciais tedricos e normativos.

Por fim, o trabalho esta estruturado em cinco capitulos. além desta introducao,
o segundo capitulo apresenta o referencial tedrico, abordando conceitos relacionados

a mobilidade urbana para pedestres, acessibilidade, infraestrutura viaria e impactos
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socioambientais. o terceiro capitulo descreve os materiais e métodos utilizados na
pesquisa. o0 quarto capitulo apresenta e discute os resultados obtidos a partir do
trabalho de campo. por fim, o quinto capitulo reune as conclusées do estudo e
sugestdes para futuras pesquisas e politicas publicas voltadas a mobilidade urbana
em cidades pequenas.

Diante do exposto, torna-se evidente que a mobilidade urbana para pedestres
em cidades pequenas envolve multiplas dimensbées que ultrapassam o simples
deslocamento fisico, exigindo uma analise fundamentada em conceitos tedricos,
normativos e criticos sobre o espago urbano. Assim, para compreender de forma mais
aprofundada os condicionantes e os impactos dessa realidade, faz-se necessario
recorrer ao arcaboucgo tedrico que sustenta os estudos sobre mobilidade urbana,
acessibilidade, direito a cidade e infraestrutura viaria, temas que serao abordados no

capitulo seguinte.

2 REFERENCIAL TEORICO

O referencial tedrico deste trabalho busca oferecer uma base soélida para
compreender os condicionantes e impactos da mobilidade urbana em cidades
pequenas, com destaque para a realidade de Sao Joao do Séter—-MA. Para isso, sao
apresentados conceitos essenciais sobre mobilidade urbana, acessibilidade e direito
a cidade, além de uma analise dos desafios estruturais enfrentados por pequenos
municipios brasileiros no que diz respeito a infraestrutura viaria e seus impactos
socioambientais.

A discussdo aqui desenvolvida fundamenta-se em autores classicos e
contemporaneos dos estudos urbanos e da geografia, como Gehl (2013),
Vasconcellos (2008), Lefebvre (2001), Maricato (2011), Harvey (2008), Soja (2010),
entre outros, além de legislacbes e normas técnicas que orientam o planejamento

urbano e o desenvolvimento das cidades brasileiras.

2.1 Mobilidade urbana: conceitos fundamentais

A mobilidade urbana pode ser compreendida como o conjunto de
deslocamentos das pessoas no espago urbano, resultado da interagdo entre
infraestrutura, politicas publicas, condigdes socioecondmicas e dinamicas territoriais.

Vasconcellos (2008) afirma que a mobilidade é uma expressao das relagdes sociais e
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econdmicas presentes nas cidades, influenciando diretamente o acesso a servicos,
oportunidades e equipamentos publicos.

De modo geral, a mobilidade envolve modos diversos de deslocamento —
como caminhar, pedalar, utilizar transporte publico ou veiculos individuais — e
depende de fatores como qualidade das vias, presenca de calgadas, acessibilidade,
sinalizacao, oferta de transporte e condigdes de seguranca. Para Gehl (2013), cidades
que priorizam o deslocamento a pé e que organizam seu espago publico de maneira
inclusiva tendem a apresentar maior vitalidade urbana, interagado social e bem-estar
coletivo.

No contexto brasileiro, a tematica da mobilidade urbana ganhou maior
relevancia com a promulgacéo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida
pela Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que estabelece diretrizes para o
planejamento e a gestdo da mobilidade urbana no Brasil, priorizando os modos de
transporte ndo motorizados e o transporte coletivo. A legislagao prioriza os modos nao
motorizados e o transporte coletivo, além de destacar a necessidade de integrar
mobilidade e planejamento urbano. No entanto, sua implementagéo ainda enfrenta
desafios, especialmente em municipios de pequeno porte.

A mobilidade urbana também esta ligada a fatores histéricos que moldaram o
desenvolvimento das cidades brasileiras. Segundo Maricato (2011), a expansao
urbana marcada pela autoconstrugao, pela informalidade e pela falta de planejamento
provocou uma estrutura urbana fragmentada e desigual, impactando diretamente as
condi¢cdes de deslocamento da populacdo. Assim, a mobilidade urbana reflete ndo
apenas caracteristicas técnicas, mas também desigualdades sociais e territoriais.

Em municipios pequenos, como S&o Joao do Séter, os deslocamentos tendem
a ser majoritariamente realizados a pé, devido a centralizagdo dos servigos e a
auséncia de transporte coletivo estruturado. Isso reforca a importdncia da
infraestrutura basica, como calgadas e sinalizagdo, para garantir segurangca e
acessibilidade aos pedestres — aspecto frequentemente negligenciado nas politicas

publicas locais.

2.2 Acessibilidade e direito a cidade
A acessibilidade € um elemento central para a construgdo de cidades
inclusivas, pois garante que todas as pessoas — independentemente de suas

condicbes fisicas, sensoriais ou socioecondmicas — possam usufruir do espaco
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urbano de forma segura, autbnoma e confortavel. Lei de Acessibilidade, estabelecida
pela Lei Federal n® 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que define normas gerais e
critérios basicos para a promocgao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida nos espagos urbanos, representou um marco ao ampliar o
debate sobre o tema no Brasil, considerando ndo apenas barreiras arquitetonicas,
mas também barreiras comunicacionais, urbanisticas e atitudinais.

Complementando essa legislacdo, o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia,
instituido pela Lei Federal n® 13.146, de 6 de julho de 2015, que assegura a promogao
da acessibilidade e da inclusdo social das pessoas com deficiéncia, atribuindo ao
poder publico a responsabilidade pela adaptacdo dos espagos urbanos. Norma
Brasileira de Acessibilidade NBR 9050:2015, da Associacado Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), que estabelece parametros técnicos para acessibilidade em
edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos, orientando gestores e
profissionais quanto a largura minima de calgadas, inclinagdo de rampas, sinalizacao
tatil e outros elementos fundamentais.

Do ponto de vista tedrico, o debate sobre acessibilidade relaciona-se ao
conceito de direito a cidade, proposto por Henri Lefebvre (2001). Para o autor, todos
os habitantes devem ter acesso pleno aos espagos, servigos e oportunidades
ofertados pela cidade. O direito a cidade envolve, portanto, a liberdade de circulagao
e 0 acesso democratico aos equipamentos urbanos, o que depende diretamente de
uma mobilidade adequada e acessivel.

Harvey (2008) e Soja (2010) ampliam essa perspectiva ao discutir justica
espacial, argumentando que desigualdades urbanas sao produzidas e reproduzidas
por politicas e praticas que privilegiam determinados grupos sociais em detrimento de
outros. Assim, garantir a acessibilidade urbana € também promover justiga social,
especialmente para grupos vulneraveis, como idosos, criangas, pessoas com
deficiéncia e cidadaos de baixa renda.

Apesar dos avancgos legais, a implementagao efetiva da acessibilidade ainda é
um desafio em muitas cidades brasileiras, principalmente nas cidades pequenas. Silva
e Andrade (2017) destacam que a falta de fiscalizag&o, recursos financeiros limitados
e auséncia de equipes técnicas especializadas dificultam a aplicacdo das normas.
Calgadas irregulares, auséncia de rampas e auséncia de sinalizagao tatil séo
problemas frequentes que impedem a circulagdo segura e autbnoma das pessoas —

realidade presente em S&o Jodo do Sater.
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2.3 Mobilidade urbana em cidades pequenas: desafios estruturais

Cidades pequenas apresentam caracteristicas que, em principio, poderiam
favorecer a mobilidade: menor extensao territorial, densidade reduzida e centralizacdo
de servigos. No entanto, conforme apontam Vasconcellos (2000) e Cardoso (2015),
essas vantagens sao frequentemente anuladas por limitagbes estruturais,
institucionais e culturais.

Um dos principais desafios esta na auséncia de infraestrutura adequada para
pedestres. Em muitos municipios, as calgcadas sao estreitas, despadronizadas ou
inexistentes, obrigando os pedestres a dividirem espa¢o com veiculos. Esse problema
€ ainda mais critico para pessoas com mobilidade reduzida. A falta de iluminagao
publica e sinalizagéo de transito agrava a sensagéao de inseguranca e eleva o risco de
acidentes.

Outro desafio importante diz respeito a auséncia de transporte coletivo regular,
substituido por alternativas informais, como mototaxis. Embora comuns e uteis em
cidades pequenas, esses servicos nao seguem padroes de seguranga ou
regulamentacgéo, o que dificulta o planejamento e a fiscalizagao.

Além disso, a falta de planejamento urbano integrado e a inexisténcia de Planos
de Mobilidade Urbana — instrumentos exigidos pela legislacédo federal — constituem
obstaculos para o desenvolvimento de politicas consistentes. O IPEA (2011) destaca
que muitos municipios pequenos carecem de equipes técnicas e recursos para
elaborar e implementar esses planos, o que resulta em intervengdes pontuais e nao
estruturais.

Outro aspecto relevante é a centralizagdo funcional. Em cidades como Sao
Jodo do Sater, os principais servigos e equipamentos publicos estdo concentrados no
centro urbano, obrigando moradores de areas periféricas a percorrer longas distancias
a pé ou utilizar transporte informal, muitas vezes sem condi¢cdes adequadas de
seguranga.

Assim, os desafios da mobilidade urbana em cidades pequenas sao multiplos
e interligados, envolvendo tanto a infraestrutura fisica quanto questdes

administrativas, culturais e socioecondmicas.
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2.4 Infraestrutura viaria e suas implicagées na mobilidade urbana

A infraestrutura viaria € determinante para a qualidade da mobilidade urbana,
pois influencia diretamente a fluidez dos deslocamentos, a seguranga dos usuarios e
a acessibilidade aos diferentes espagos da cidade. Segundo Souza e Almeida (2016),
a infraestrutura viaria inclui vias, calgadas, sinalizagdo, iluminagdo, drenagem,
ciclovias, dispositivos de controle de trafego e mobiliario urbano — elementos
essenciais para assegurar deslocamentos seguros e eficientes.

Em municipios pequenos, como Sao Jodao do Soter-MA, a malha viaria
frequentemente apresenta deficiéncias marcantes: ruas estreitas, pavimentacao
irregular, auséncia de drenagem, falhas na sinalizagdo e calgadas inadequadas.
Essas condicbes afetam nao apenas os pedestres, mas também ciclistas,
motociclistas e motoristas.

A precariedade da pavimentacdo, comum em cidades do interior, torna as vias
escorregadias no periodo chuvoso, provocando acidentes e dificultando o fluxo de
veiculos. A falta de calgcadas adequadas forca pedestres a caminhar na pista,
aumentando o risco de atropelamentos. Além disso, a auséncia de infraestrutura
cicloviaria limita o uso da bicicleta como meio de transporte alternativo e sustentavel.

Pereira e Oliveira (2017) ressaltam que a infraestrutura viaria também influencia
a ocupagao do solo urbano. Ruas bem estruturadas tendem a atrair atividades
comerciais e servigos, enquanto areas com infraestrutura precaria sofrem maior
vulnerabilidade e desigualdade territorial. No caso de Sao Jodo do Séter, a
concentracao de servigos no centro € um exemplo dessa dinamica, reforcando fluxos
intensos de pedestres e veiculos em um espaco que nem sempre oferece condicdes
adequadas de circulagao.

Outro ponto critico € a deficiéncia na sinalizacao vertical e horizontal, que
compromete a organizagao do transito e a seguranga dos usuarios. A escassez de
faixas de pedestres, placas de adverténcia e dispositivos de controle de velocidade
resulta em conflitos entre pedestres e veiculos, tornando o deslocamento diario mais

perigoso, sobretudo para criangas e idosos.
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2.5 Impactos socioambientais da mobilidade urbana

A mobilidade urbana para pedestres exerce influéncia direta sobre a qualidade
de vida da populagao e sobre a sustentabilidade dos espacgos urbanos, especialmente
em cidades pequenas, onde o deslocamento a pé constitui o principal meio de
circulagao cotidiana. Quando a infraestrutura urbana ndo atende as necessidades
basicas de acessibilidade, os impactos socioambientais tornam-se evidentes,
afetando diferentes dimensdes da vida urbana.

Do ponto de vista social, a precariedade das condigdes de mobilidade para
pedestres limita o acesso da populagao aos servigos essenciais, como educagao,
saude, trabalho e lazer, reforcando desigualdades socioespaciais. Conforme
destacam Lefebvre (2001) e Harvey (2008), o direito a cidade esta diretamente
associado a possibilidade de circulagao livre e segura pelos espagos urbanos. Nesse
sentido, a auséncia de calgadas adequadas, de sinalizagdo e de dispositivos de
seguranga compromete a autonomia dos individuos e exclui grupos socialmente
vulneraveis, como idosos, criancas e pessoas com deficiéncia.

Além disso, Gehl (2013) ressalta que cidades que nao priorizam o pedestre
tendem a produzir espagos urbanos pouco humanizados, nos quais o caminhar se
torna uma atividade insegura e desconfortavel. Essa realidade impacta negativamente
as interagdes sociais, reduz a permanéncia das pessoas nos espagos publicos e
enfraquece a vida urbana. Vasconcellos (2008) complementa ao afirmar que a
mobilidade urbana reflete relacbes de poder e desigualdade, uma vez que o
planejamento viario frequentemente prioriza o transporte motorizado em detrimento
dos modos ativos.

No aspecto ambiental, a mobilidade urbana fragilizada para pedestres contribui
para o aumento do uso de veiculos motorizados, especialmente motocicletas,
fendmeno comum em cidades pequenas. Segundo Vasconcellos e Ferreira (2019),
essa “motorizacdo por necessidade” resulta em maior emissdo de poluentes
atmosféricos, intensificagdo dos ruidos urbanos e ampliagdo dos riscos de acidentes
de transito. Além disso, a auséncia de infraestrutura adequada para a caminhada e
para o uso da bicicleta desestimula praticas de mobilidade sustentavel, contrariando
os principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Os impactos ambientais também se manifestam na degradacdo do espaco
urbano. Ruas mal pavimentadas, auséncia de sistemas eficientes de drenagem e falta

de manutencédo das vias favorecem processos erosivos, acumulo de residuos e
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alagamentos, comprometendo o equilibrio ambiental urbano (FERREIRA; SILVA,
2019). Tais problemas tornam-se mais graves em areas centrais, onde ha maior
concentracao de fluxos e atividades.

Do ponto de vista econémico, a mobilidade urbana para pedestres inadequada
reduz a eficiéncia da circulagdo de pessoas e mercadorias, afetando diretamente o
comércio local e a dindmica econdmica urbana. Pereira e Oliveira (2017) destacam
que espacos urbanos pouco acessiveis tendem a apresentar menor atratividade, o
que impacta negativamente o desenvolvimento econémico e a vitalidade dos centros
urbanos.

Dessa forma, compreende-se que os impactos socioambientais da mobilidade
urbana para pedestres vao além das questdes técnicas de infraestrutura, envolvendo
aspectos sociais, ambientais e econdmicos que condicionam o uso e a apropriacao
do espacgo urbano. A promog¢ao de politicas publicas que priorizem o pedestre, a
acessibilidade universal e a mobilidade sustentavel é fundamental para a construgao
de cidades mais inclusivas, seguras e ambientalmente equilibradas.

As discussbes apresentadas neste capitulo evidenciam que a mobilidade
urbana para pedestres esta intrinsecamente relacionada as desigualdades
socioespaciais, as condicdes da infraestrutura urbana e as politicas publicas de
planejamento. Com base nesse referencial tedrico e normativo, torna-se possivel
analisar a realidade concreta do municipio de Sdo Joao do Séter—MA de forma critica
e contextualizada. Nesse sentido, o préximo capitulo apresenta os procedimentos
metodoldgicos adotados nesta pesquisa, detalhando os caminhos percorridos para a

coleta, organizagao e analise dos dados empiricos que fundamentam o estudo.

3 MATERIAIS E METODOS

Este capitulo apresenta a abordagem metodolégica adotada na pesquisa,
descrevendo o tipo de estudo, a caracterizagdo do municipio, os participantes, os
instrumentos de coleta de dados, as etapas de investigacédo, os procedimentos de
analise e os aspectos éticos envolvidos no desenvolvimento do trabalho. A
metodologia foi construida de forma integrada, combinando revisao bibliografica e
levantamento de campo, a fim de compreender, com profundidade, os condicionantes

e os impactos da mobilidade urbana no centro de Sao Joao do Soéter-MA.
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3.1 Tipo e abordagem da pesquisa

A presente pesquisa caracteriza-se como qualitativa, de natureza exploratoria
e descritiva, uma vez que busca compreender, de forma aprofundada, os
condicionantes e os impactos da mobilidade urbana para pedestres no centro do
municipio de Sao Joao do Saéter. A abordagem qualitativa mostra-se adequada por
permitir a analise das percepg¢des, experiéncias e vivéncias dos sujeitos que utilizam
cotidianamente o espaco urbano, especialmente no que se refere as condigdes de
circulagao, acessibilidade e seguranca.

O carater exploratério justifica-se pela escassez de estudos especificos sobre
mobilidade urbana para pedestres em municipios de pequeno porte no interior do
Maranh&o, enquanto a dimensao descritiva possibilita registrar e analisar as
condi¢gdes da infraestrutura viaria, como calcadas, pavimentacdo, sinalizacdo e
iluminacdo publica. Além disso, a pesquisa incorpora levantamento de campo,
articulando dados empiricos a fundamentacao tedrica, de modo a produzir uma

analise consistente da realidade investigada.

3.2 Caracterizagao do municipio de Sao Joao do Soter-MA

AFigura 1 apresenta o mapa de localizagdo do municipio de Sdo Joao do Séter,
evidenciando sua inser¢ao no contexto estadual e nacional. O municipio encontra-se
situado na regidao Leste Maranhense, integrando a Microrregido de Caxias, 0 que
permite compreender sua posicao geografica e suas relagdes territoriais no estado do
Maranhdo. A representagao cartografica contribui para a compreensao espacial da
area de estudo, elemento fundamental para a analise da mobilidade urbana para
pedestres desenvolvida nesta pesquisa.

Essa concentragao populacional urbana refor¢a a importancia do deslocamento
a pé, uma vez que 0s principais servigos publicos, equipamentos urbanos e atividades
comerciais encontram-se localizados no centro do municipio. Dessa forma, a
mobilidade urbana para pedestres assume papel central na dindmica cotidiana da

populacdo urbana de S&ao Jodo do Soter.
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Figura 1: Mapa de localizagdo do municipio de Sdo Jodo do Séter-Ma
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A economia é baseada na agricultura familiar, pecuaria de pequeno porte e
atividades comerciais concentradas no nucleo urbano. O centro da cidade concentra
a maior parte dos servicos publicos, como escolas, unidades de saude, bancos,
comeércio, prédios administrativos e espagos de convivéncia.

A infraestrutura viaria do municipio apresenta ruas asfaltadas em poucos
trechos e presenca significativa de vias calgadas ou de chao batido. As calgadas sdo
irregulares, muitas vezes inexistentes ou obstruidas, e a sinalizagdo é escassa (Figura

2 e 3), dificultando a circulagédo de pedestres e aumentando situagdes de risco.
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Figura 2: Ginasio poliesportivo Prof. Walter Viana

29111/ 2025 10:52

Fonte: Autor (2025)

Figura 3: Faixa que da acesso ao Ensino Médio da cidade

REDMI NOTE 12

Fonte: Reis (2025).

O municipio ndo possui transporte coletivo urbano formal, sendo os
deslocamentos realizados majoritariamente a pé, de bicicleta, motocicleta ou
mototaxi. Essas caracteristicas tornam a analise da mobilidade urbana local
ainda mais relevante, dada a forte dependéncia do deslocamento pedonal e da
mobilidade ativa.

O centro urbano, local escolhido para foco desta pesquisa, apresenta
maior concentragao de fluxos de pedestres e veiculos (Figura 4), especialmente

em horarios de pico e dias de funcionamento do comércio.
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Figura 4: Rua Grande (MA-127)

REDMI NOTE 12 29/11/2025 10:23

Fonte: Reis (2025).

3.3 Participantes e amostragem

Os participantes da pesquisa foram definidos por meio de amostragem
intencional, considerando individuos diretamente envolvidos com o uso cotidiano
do espago urbano

central e com a mobilidade a pé. O foco da pesquisa esteve
exclusivamente nos pedestres, por se tratar do principal modo de deslocamento
Nno municipio.

A amostra foi composta por 50 participantes, distribuidos da seguinte
forma: 30 pedestres moradores da zona urbana, que realizam deslocamentos
diarios a pé no centro da cidade;

10 comerciantes, cujos estabelecimentos localizam-se no nucleo central

e que vivenciam diariamente o fluxo intenso de pedestres;
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10 representantes da gestdo publica municipal, vinculados a area de
infraestrutura e planejamento urbano.

A definicdo desse quantitativo baseou-se no critério da saturagao teoérica,
conforme Bardin (2016), no qual as informacbes passaram a apresentar
recorréncia e consisténcia analitica. Ressalta-se que foram incluidos,
intencionalmente, idosos e pessoas com mobilidade reduzida, por se tratar de
grupos mais vulneraveis as deficiéncias da infraestrutura urbana.

A amostra final foi composta por 50 participantes, niumero considerado
suficiente para compreender padrées recorrentes nas percepcdes sobre
mobilidade e acessibilidade, respeitando o critério da saturacdo teorica,
conforme Bardin (2016).

3.4 Instrumentos de coleta de dados

Os instrumentos de coleta de dados foram selecionados de modo a
privilegiar a analise da mobilidade urbana para pedestres, sendo utilizados:

Entrevistas semiestruturadas, aplicadas aos participantes, com foco nas
dificuldades enfrentadas durante o deslocamento a pé, percepgao de seguranga,
acessibilidade e infraestrutura urbana;

Questionarios, contendo questbes objetivas e subjetivas voltadas a
avaliagédo das condigdes de circulagao pedonal no centro da cidade;

Observacgao direta, realizada em vias, calgadas, travessias e espagos
publicos, com registro das condigdes reais enfrentadas pelos pedestres;

Registros fotograficos, utilizados para documentar situagbes criticas
relacionadas a acessibilidade e a mobilidade urbana para pedestres;

Analise documental, incluindo legislacbes e normas técnicas, como a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n® 12.587/2012), o Estatuto
da Pessoa com Deficiéncia (Lei Federal n® 13.146/2015) e a NBR 9050:2015 da
ABNT.

3.5 Etapas da pesquisa

A pesquisa foi desenvolvida seguindo cinco etapas principais:

1. Revisao bibliografica: Levantamento de estudos sobre mobilidade
urbana, acessibilidade, politicas publicas, infraestrutura viaria e impactos

socioambientais, com foco em cidades pequenas.
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2. Caracterizagdo da area de estudo: Descrigdo das caracteristicas
socioecondmicas, territoriais e urbanisticas do municipio e mapeamento
preliminar do centro urbano.

3. Coleta de dados em campo: Aplicacao de entrevistas, questionarios,
registros fotograficos e observagdes diretas.

4. Organizagdo e analise dos dados: Tabulagcdo dos questionarios,
transcricdo de entrevistas e organizagdo de registros da observagao direta e
material fotografico.

5. Discussao dos resultados: Cruzamento dos dados empiricos com a

reviséo bibliografica, permitindo construir um diagnostico fundamentado.

3.6 Procedimentos de analise dos dados

Os dados coletados foram organizados por categorias tematicas e
analisados por meio da Analise de Conteudo, proposta por Bardin (2016). Esse
método permite: identificar padrbes recorrentes nas falas dos participantes;
reconhecer percepgdes predominantes; relacionar informagdes qualitativas a
estruturas urbanas concretas; interpretar os significados atribuidos pelos
entrevistados ao contexto da mobilidade urbana.

As categorias principais consideradas foram: Infraestrutura urbana;
Acessibilidade para pedestres; Seguranga no transito; Percepg¢des da

populagao; Impactos sociais e ambientais.

3.7 Consideragoes éticas

A pesquisa observou os principios éticos previstos na Resolugdo n°
510/2016 do Conselho Nacional de Saude, assegurando: o anonimato dos
participantes; o uso voluntario de entrevistas e questionarios; explicagido clara
dos objetivos da pesquisa; a utilizagcdo de Termo de Consentimento Livre e
Esclarecido (TCLE); respeito a integridade fisica, psicologica e social de todos
os envolvidos.

A definicdo dos procedimentos metodoldgicos apresentados neste
capitulo possibilitou a constru¢do de um percurso investigativo coerente com os
objetivos propostos, garantindo rigor cientifico e consisténcia analitica ao estudo.

A partir da aplicacao desses métodos, foi possivel reunir dados empiricos que
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revelam as condi¢des reais da mobilidade urbana para pedestres no centro de
Sao Jodo do Soter-MA. Dessa forma, o capitulo seguinte dedica-se a
apresentacgao e discussao dos resultados obtidos, articulando as evidéncias do

trabalho de campo com o referencial tedrico previamente discutido.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO
Este capitulo apresenta e discute os principais resultados obtidos a partir

das entrevistas, questionarios, observagdes diretas e registros fotograficos
realizados no centro urbano de S&o Jodo do Séter—MA. A analise dos dados é
articulada com o referencial teérico, permitindo compreender como as condi¢cdes
estruturais e organizacionais da cidade impactam a mobilidade urbana e,
especialmente, a acessibilidade dos pedestres. A discussdo esta organizada em
quatro eixos:

» condigdes de acessibilidade e circulagao;

» infraestrutura viaria e desafios urbanos;
» percepgdes da populagao;
>

relacdo entre mobilidade, inclusao e qualidade de vida.

4.1 Condigoes de acessibilidade e circulagado de pedestres

A analise da mobilidade urbana para pedestres no centro de Sdo Joao do
Séter—-MA evidenciou que o deslocamento a pé constitui o principal meio de
circulagao da populagéo urbana, sobretudo em funcao das distancias reduzidas
entre os servigos, da auséncia de transporte coletivo formal e das condigdes
socioecondmicas locais. No entanto, apesar dessa predominancia, a
infraestrutura destinada aos pedestres apresenta fragilidades significativas que
comprometem a acessibilidade e a seguranca.

As observagbes realizadas em campo, associadas aos registros
fotograficos, revelam a presengca de calgadas irregulares, desniveladas ou
inexistentes, auséncia de rampas de acesso, obstaculos ao longo do percurso e
sinalizacdo insuficiente, obrigando os pedestres a compartilharem o espaco
viario com veiculos motorizados. Essas condi¢cdes sao ilustradas no mosaico
fotografico apresentado na Figura 5, que reune imagens representativas dos

principais pontos criticos identificados no nucleo central do municipio.
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O mosaico evidencia, ainda, o descumprimento dos parametros técnicos
estabelecidos pela NBR 9050:2015 da ABNT, especialmente no que se refere a
largura minima das calgadas, a inexisténcia de rampas acessiveis e a auséncia
de sinalizacao tatil. Tais inadequacgdes afetam de maneira mais intensa idosos,
criangas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, refor¢ando
situagdes de exclusao espacial e inseguranga no deslocamento cotidiano.

De acordo com Gehl (2013), cidades que nao priorizam o pedestre no
desenho urbano tendem a produzir ambientes hostis a caminhada, reduzindo a
vitalidade dos espagos publicos e aumentando os riscos de acidentes. Essa
realidade é confirmada no contexto de Sao Jodo do Soter—-MA, onde a
mobilidade urbana para pedestres ainda ndo se configura como prioridade no

planejamento urbano municipal.

Figura 5: Rua Grande (MA-127)

Fonte: Reis (2025)

Entre os pontos observados e mencionados pelos participantes,
destacam-se:
> Calgadas estreitas, desniveladas ou interrompidas, obrigando

pedestres a caminhar pela rua;



30

» Auséncia de rampas de acesso, dificultando a mobilidade de
idosos, cadeirantes e pessoas com carrinhos de bebé;

» Obstaculos nas calgadas, como postes, degraus irregulares, lixo ou
mercadorias expostas por comerciantes;

» Falta de sinalizagao tatil, descumprindo diretrizes da NBR 9050;

» Travessias sem faixas de pedestres, sobretudo em zonas

comerciais.

Figura 6:Mercado Central

REDMI NOTE 12

Fonte: Reis (2025).

Figura 7:Faixa de travessia da escola municipal

REDMI NOTE 12 : ¥ 2?/11!2025 10:40

Fonte: Reis (2025).
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Outro aspecto relevante é a iluminagdo publica insuficiente em alguns
trechos, especialmente em vias paralelas ao centro, o que causa inseguranga e
limita a circulagdo noturna — sobretudo de mulheres e idosos. A literatura
(Medeiros; Duarte, 2018) confirma que iluminagdo inadequada € um dos
elementos mais associados a sensacgao de vulnerabilidade urbana.

Assim, tanto os dados empiricos quanto a literatura demonstram que a
acessibilidade em Sao Jodo do Séter ainda esta muito distante dos critérios
legais e das boas praticas recomendadas, prejudicando a autonomia e a

seguranga dos pedestres.

4.2 Infraestrutura viaria e desafios urbanos

A precariedade da infraestrutura viaria também €& evidenciada pelas
imagens analisadas, especialmente aquelas que compdéem o mosaico
apresentado na Figura 8 e a Figuras 9, que demonstram pavimentagao irregular,
sinalizagdo deficiente e conflitos recorrentes entre pedestres e veiculos. Essas
condigdes reforgam a auséncia de planejamento urbano integrado e
comprometem a mobilidade urbana para pedestres no centro do municipio.

a) Pavimentagao irregular: Grande parte das ruas observadas
apresenta: buracos; remendos improvisados; calgcamento danificado;
auséncia de drenagem adequada.

Durante o periodo chuvoso, a situacdo se agrava, tornando as vias
escorregadias e dificultando o deslocamento de motociclistas, ciclistas e
pedestres. Ferreira e Silva (2019) afirmam que tais condigdes representam risco
permanente em cidades que dependem de vias ndo pavimentadas ou

malconservadas.
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Figura 8: Rua Grande (MA-127), Entrada da Rua da Estrela; Esquina da Rua Raimundo
Nascimento

29/11/2¢

Fonte: Reis (2025)
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Figura 9: MA-127 préximo a secretaria de Educagao e o Ginasio Municipal

Fonte: Reis (2025)

b) Sinalizagéo insuficiente: A observacao direta revelou: poucas placas
de transito, auséncia de semaforos; lombadas pouco sinalizadas;
inexisténcia de faixas de pedestres em trechos de maior fluxo (Figura
9e10).

Segundo Souza e Almeida (2016), a falta de sinalizagcdo compromete a

organizacao do transito, gera conflitos entre veiculos e pedestres e aumenta o

risco de acidentes — aspectos identificados claramente em S&o Joao do Soter.
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Figura 10:Faixa que da acesso a Secretaria de Saude e a APAE

REDMI NOTE 12 : % 5 2941202

Fonte: Reis (2025)

Figura 11:Faixa que da acesso a Escola Rosilene

REDMI NOTE 12 29/11/2025 10:40

Fonte: Reis (2025)

c) Ruas estreitas e incompativeis com a demanda

As vias centrais, apesar de concentrarem o maior fluxo de pedestres e
veiculos, sao estreitas e ndo comportam simultaneamente: carros; motocicletas;
pessoas caminhando; estacionamento irregular.

Essa sobreposicdo de usos sem ordenamento gera congestionamentos
localizados e situagdes de conflito, especialmente nos horarios de entrada e
saida de alunos de escolas proximas.

d) Auséncia de infraestrutura cicloviaria.
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Mesmo em um municipio onde muitas pessoas utilizam bicicleta como
meio de transporte econdmico e saudavel, ndo ha ciclovias nem bicicletarios,
obrigando os ciclistas a disputarem espago com motociclistas e carros.

A literatura (Pereira; Oliveira, 2017) destaca que essa auséncia
desencoraja praticas de mobilidade sustentavel e aumenta o risco de colisdes.

e) Ocupacao desordenada do centro.

Comerciantes ocupam parte das calgadas com: produtos expostos; placas
de promogao; mesas, bancos ou toldos (Figura 12).

Essa pratica, comum em cidades pequenas, reduz a circulagao e afeta a
acessibilidade. A observacgéo confirma o que Silva e Andrade (2017) descrevem
como “uso privado do espago publico”, fenbmeno que gera conflitos e limita a

mobilidade pedonal.

Figura 12:Centro comercial (préximo a rua da Olaria)

Fonte: Reis (2025)
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4.3 Percepgoes da populagao

As entrevistas e questionarios revelaram que a populagao reconhece a
importancia da mobilidade urbana e identifica diversos problemas que afetam
seu dia a dia. Entre as percepgdes mais recorrentes, destacam-se:

1. Preocupagéo com a seguranca.

A maioria dos entrevistados relatou sentir insegurangca ao caminhar em
vias sem calgadas ou com pavimentagdo precaria. ldosos e mulheres

enfatizaram maior vulnerabilidade em areas mal iluminadas.

Grafico 1:lluminagdo publica

A iluminagdo publica é suficiente?

mSim
B Parcialmente

mNao

Fonte: Reis (2025).

2. Insatisfacdo com as condi¢cdes das calcadas.

Mais de 50% dos participantes afirmaram que as calgadas sao
parcialmente inadequadas ou inexistentes. Muitos relataram a necessidade de
caminhar na pista, especialmente: maes com criangas; pessoas com carrinhos

de bebé; idosos, pessoas com limitagdes motoras.
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Grafico 2:Calgadas do centro em bom estado de conservacao

Calcadas do centro em bom estado de conservacao

W Sim
B Parcialmente

mNao

Fonte: Reis (2025).

3. Dependéncia de motocicletas.

Diversos moradores afirmaram depender de motocicletas para
deslocamentos curtos, devido a falta de transporte coletivo e as dificuldades de
caminhar com seguranca.

Vasconcelos e Ferreira (2019) explicam esse fendbmeno como
‘motorizagcdo por necessidade”, comum em cidades com infraestrutura

caminhavel fragilizada.
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Gréafico 3: Deslocamentos

Deslocamento pelo centro

mA pé
EmBicicleta
mMoto

mCarro

Fonte: Reis (2025)

4. Reconhecimento da falta de planejamento.

Alguns participantes identificaram a auséncia de politicas publicas
consistentes para mobilidade urbana. Isso reforca o que o IPEA (2011) aponta:
a falta de planejamento técnico € um dos maiores entraves para cidades
pequenas.

5. Propostas apresentadas pelos moradores.

Os entrevistados sugeriram melhorias como: padronizagao das calgadas;
instalacdo de sinalizacdo de transito; construcdo de faixas de pedestres e
rampas; pavimentacao adequada das vias; criacdo de ciclovias; ordenamento do
comércio no centro; criagao de lombadas.

Essas sugestdes coincidem com as recomendacgdes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587/2012), que destaca a prioridade ao

transporte ativo e a incluséao.

4.4 Relagao entre mobilidade, inclusao e qualidade de vida

Os resultados mostram que a mobilidade urbana em S&ao Jodo do Soter—
MA nao pode ser compreendida apenas como deslocamento fisico, mas como
um fendbmeno social que condiciona 0 acesso da populagdo aos servigos

essenciais e ao exercicio pleno da cidadania.
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Do ponto de vista social, a precariedade na infraestrutura e na
acessibilidade: limita a autonomia dos pedestres; gera inseguranca; dificulta o
acesso a servigos; impacta a rotina escolar e laboral; afeta principalmente grupos
vulneraveis.

Do ponto de vista ambiental, o uso intensivo de motocicletas — associado
a falta de alternativas — contribui para: aumento de emissdes e ruido; pressao
sobre vias estreitas; maior exposi¢cao a riscos.

Economicamente, a mobilidade insuficiente reduz a fluidez do comércio
local, impacta entregadores, comerciantes e consumidores.

Assim, confirma-se a hipétese do estudo: a mobilidade urbana no
municipio € condicionada por fragilidades estruturais que impactam social,
ambiental e economicamente a populagéo, reforgando desigualdades e limitando
a efetivagao do direito a cidade.

Esses resultados dialogam diretamente com a literatura de Lefebvre
(2001), Harvey (2008) e Soja (2010), que defendem que espacos urbanos
excludentes reproduzem desigualdades sociais e territoriais.

As evidéncias empiricas obtidas por meio das observagcbes em campo e
dos registros fotograficos, incluindo o mosaico apresentado na Figura 13 e 14,
confirmam que a mobilidade urbana para pedestres em Sao Joao do Séter ainda
nao constitui prioridade no planejamento urbano municipal. As condigdes
observadas expbem os usuarios mais vulneraveis a riscos cotidianos e reforgcam
a necessidade de agbes publicas voltadas a acessibilidade, seguranca e
inclusdo social.

Os resultados discutidos ao longo deste capitulo demonstram que a
mobilidade urbana para pedestres em Sao Joao do Soéter—MA é fortemente
condicionada por fragilidades estruturais, auséncia de planejamento integrado e
limitagdes na aplicagdo das normas de acessibilidade. As analises evidenciam
impactos diretos na segurancga, na inclusdo social e na qualidade de vida da
populagao urbana. Diante dessas constatacdes, o capitulo seguinte apresenta
as conclusdes do estudo, retomando os objetivos propostos, confirmando a
hipétese levantada e apontando reflexdbes e encaminhamentos para o

aprimoramento da mobilidade urbana no municipio.
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Figura 13: Centro de Cultura (Casarao)

Fonte: Reis (2025)
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Figura 14: Rua da Estrela

REDMI NOTE 12 08/12/2025 00:10

Fonte: Reis (2025)

5 CONCLUSAO

O presente trabalho teve como objetivo analisar os condicionantes e os
impactos da mobilidade urbana no centro de Sdo Jodo do Soter-MA, com énfase
na acessibilidade para pedestres. Por meio da combinagdo entre revisdo
bibliografica e levantamento de campo, foi possivel compreender como as
caracteristicas estruturais, institucionais e sociais do municipio influenciam o
deslocamento cotidiano da populagao e, consequentemente, a qualidade de vida
dos moradores.

Os resultados revelaram que, embora o0 municipio apresente
caracteristicas territoriais que poderiam facilitar a mobilidade — como distancias
curtas e centralizagdo dos servigos —, a infraestrutura urbana ainda n&o atende
as necessidades basicas dos pedestres. Calgcadas irregulares, pavimentagao
inadequada, auséncia de sinalizagdo, iluminacdo insuficiente e falta de
infraestrutura cicloviaria compéem um conjunto de fatores que geram

inseguranca, dificultam o deslocamento e limitam o exercicio do direito a cidade.



42

As percepcdes dos participantes reforcam que a mobilidade urbana nao
se resume a deslocamentos fisicos, mas envolve autonomia, inclusdo, acesso a
servicos essenciais e condi¢gdes dignas de circulacdo. A falta de politicas
publicas consistentes e de planejamento urbano integrado agrava essas
dificuldades, principalmente em cidades pequenas, onde a dependéncia do
transporte motorizado — especialmente motocicletas — €é um fenbémeno
acentuado.

Do ponto de vista social, ficou evidente que os grupos mais vulneraveis,
como idosos, criangas e pessoas com deficiéncia, sdo os mais prejudicados pela
precariedade da infraestrutura. Do ponto de vista ambiental, o uso intensivo de
motocicletas e a auséncia de solugdes sustentaveis contribuem para impactos
negativos, como ruidos, poluicdo e riscos de acidentes. Economicamente, a
mobilidade inadequada afeta a circulagado de mercadorias, o0 acesso ao comércio
e a eficiéncia da dindmica urbana.

Dessa forma, confirma-se a hipotese inicialmente proposta: a mobilidade
urbana em S&o Jodo do Soéter é fortemente condicionada por fragilidades
estruturais e pela auséncia de politicas efetivas, o que gera impactos sociais,
ambientais e econémicos significativos.

Considera-se que este estudo contribui para a ampliagao do debate sobre
mobilidade urbana em cidades pequenas, segmento ainda pouco explorado na
literatura, mas essencial para compreender desigualdades territoriais e desafios
cotidianos enfrentados pela populagao interiorana.

Por fim, recomenda-se que futuros estudos possam aprofundar a analise
com métodos quantitativos, levantamento georreferenciado das vias, ou
diagnosticos participativos envolvendo gestores publicos, moradores e
especialistas. Além disso, sugere-se que o municipio avance na formulagao de
politicas publicas alinhadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
priorizando pedestres, acessibilidade e sustentabilidade, de modo a promover

uma cidade mais inclusiva, segura e humanizada.
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APENDICE A - TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO
(TCLE)

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

Este € um convite para vocé participar da pesquisa: Condicionantes e Impactos
da Mobilidade Urbana Em Sao Jodo do Séter-Ma, que € coordenada pela
professora Ma. Jaciara de Oliveira Sousa e executada por Leandro da Silva Reis.
Sua participacao é voluntaria, o que significa que vocé podera desistir a qualquer
momento, retirando seu consentimento, sem que isso Ihe traga nenhum prejuizo
ou penalidade. Este estudo se justifica compreender em profundidade as
condi¢gdes de mobilidade Urbana e acessibilidade para pedestres no centro do
municipio de Sao Jodo do Séter-MA. Caso decida aceitar o convite, vocé sera
submetido (a) ao (s) seguinte (s) procedimentos: Sera aplicado um questionario
contendo XXIV questbes com vistas a coletar informagcdes e percepcdes do
Secretario de Infraestrutura sobre as condigdes atuais da mobilidade urbana no
centro de Sao Jodo do Soter—MA, identificando as principais acdes, desafios e
projetos voltados a melhoria da circulagao de pedestres, ciclistas e veiculos, bem
como compreender as politicas publicas e estratégias adotadas pela gestéao
municipal para promover um transito mais seguro, acessivel e eficiente. As
entrevistas terdo duragdo de até XX minutos. Reiteramos que vocé tem direito
de retirar seu consentimento na pesquisa a qualquer momento. As perguntas
estao direcionadas, exclusivamente, para Coletar informacdes e percepg¢des do
Secretario de Infraestrutura sobre as condigdes atuais da mobilidade urbana no
centro de Sao Joao do Soter MA, identificando as principais acdes, desafios e
projetos voltados a melhoria da circulagao de pedestres, ciclistas e veiculos, bem
como compreender as politicas publicas e estratégias adotadas pela gestao
municipal para promover um transito mais seguro, acessivel e eficiente, as
respostas serao usadas exclusivamente para a pesquisa, sem gerar riscos hem
desconfortos a pessoa que participara desta pesquisa, e nem conflitos de
interesse e nem vai de encontro a principios éticos que provoquem maleficios ou
que possam comprometer o bem-estar fisico, social ou mental. Os riscos
envolvidos com sua participagao séo: Invasado de privacidade e interversao na
sua rotina, medo de repercussdo eventual. Porém, ndo ha motivo para
preocupacado, pois o preenchimento do questionario ndo lhe representara
qualquer prejuizo, lesdo, desconforto ou risco de ordem fisica ou psicoldgica,
haja vista ndo se tratar de experimentacdo (quimica, biolégica) com seres
humanos, tampouco com animais e plantas. Coletar informacdes e percepcdes
do Secretario de Infraestrutura sobre as condi¢gdes atuais da mobilidade urbana
no centro de Sdo Jodao do Séter—MA, identificando as principais agdes, desafios
e projetos voltados a melhoria da circulagao de pedestres, ciclistas e veiculos,
bem como compreender as politicas publicas e estratégias adotadas pela gestéao
municipal para promover um transito mais seguro, acessivel e eficiente. Além do
mais, na divulgacao dos resultados, sobretudo aqueles relacionados as opinides
pessoais e ideoldgicas, politicas e econbmicas ndo serdo reveladas as
identidades dos sujeitos da pesquisa, isto é, esta investigacdo priorizara o
anonimato dos atores sociais, utilizando-se, quando necessario, de nomes
ficticios para retratar o problema estudado. Assim, esta pesquisa contribuira para
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as discussdes sobre a importancia de ouvir a populagdo local nas decisdes
relacionadas ao planejamento e a melhoria da mobilidade urbana no centro de
Séao Joao do Séter—MA. Ao dar voz aos moradores e gestores municipais, o
estudo busca compreender as reais necessidades e desafios enfrentados no
cotidiano urbano, promovendo uma analise mais préxima da realidade social do
municipio. Dessa forma, a pesquisa torna-se um instrumento essencial para
subsidiar politicas publicas mais participativas e eficazes, baseadas em dados e
percepgoes locais. Além disso, refor¢ca o papel da gestao publica na promogao
de um ftransito mais seguro, acessivel e sustentavel, alinhando o
desenvolvimento urbano as demandas da comunidade. A sua participagéo tem
o intuito de contribuir no estudo de analisar as condigcdes da mobilidade urbana
no centro de Sao Joao do Séter—MA, identificando os principais desafios, acdes
e perspectivas da gestao publica municipal, de modo a compreender como o
planejamento urbano e a participagao da populagao local podem contribuir para
a melhoria da acessibilidade, do transito e da qualidade de vida no municipio.
Sera utilizada como objetivo de compreender as condigdes da mobilidade urbana
no centro de Sao Joao do Soter MA, identificando desafios e agdes da gestao
municipal para melhorar o transito, a acessibilidade e a infraestrutura. O
questionario aplicado busca coletar informagdes que auxiliem na analise da
realidade local e contribuam para o desenvolvimento de propostas que
promovam uma cidade mais organizada, segura e acessivel para todos. e por
meio de promover a discussao sobre a tematica, a técnica de questionario que
sera desenvolvida a partir de um roteiro, que ficara mais aprofundada a medida
que vocé se expressar. Ao final do estudo deixaremos disponivel uma versao do
trabalho na Biblioteca da Universidade Estadual do Maranhdo-UEMA.
Reiteramos ainda que se vocé concordar em participar do estudo, seu nome e
identidade serdo mantidos em sigilo. A menos que requerido por lei ou por sua
solicitacdo, somente o pesquisador, a equipe do estudo, representantes do
patrocinador (quando presente) Comité de Etica independente, e inspetores de
agéncias regulamentadoras do governo (quando necessario) terdo acesso a
suas informagdes para verificar as informagdes do estudo, ou seja, os dados
serao guardados em local seguro e a divulgacao dos resultados sera feita de
forma a nao identificar os voluntarios. Deixamos claro que se vocé tiver algum
gasto decorrente de sua participagao na pesquisa ou se vocé sofrer algum dano
comprovadamente decorrente desta pesquisa, vocé sera indenizado. Em
qualquer momento do estudo, para esclarecimento de eventuais duvidas, avisos
e agenda de visitas, vocé podera ter acesso ao pesquisador através do telefone
citado a seguir. Uma via sera entregue a vocé participante e toda a duvida a
respeito desta pesquisa podera ser perguntada diretamente para o pesquisador
responsavel — Leandro da Silva Reis, através do telefone: (99) 984404093 ou
através do e-mail: leandroreisplay@gmail.com . Enquanto, as objecdes a
respeito da conduta ética poderdo ser questionadas ao Comité de Etica em
Pesquisa CEP- 65604-380 da Universidade Estadual do Maranh&o (UEMA),
pertencente ao Centro de Estudos Superiores de Caxias. Rua Quininha Pires, n°
746, Centro. Anexo Saude. Caxias-MA. Telefone: (99) 3521-3938.
Consentimento Livre e Esclarecido: Declaro que compreendi os objetivos e
procedimentos desta pesquisa, como ela sera realizada, os riscos e beneficios
envolvidos, e concordo em participar voluntariamente da pesquisa.




Nome do participante da pesquisa

Assinatura do participante da pesquisa

Pesquisador
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APENDICE B - QUESTIONARIO 1 - PUBLICO EM GERAL

UNIVERSIDADE ESTADUAL DO MARANHAO-UEMA
CENTRO DE ESTUDOS SUPERIORES DE CAXIAS-CESC
DEPARTAMENTO DE HISTORIA E GEOGRAFIA- DHG
CURSO LICENCIATURA EM GEOGRAFIA

QUESTIONARIO 1 — Publico em Geral.
Tema: Mobilidade Urbana no Centro de S&o Jodo do Soéter-MA.

Objetivo: Levantar percepg¢des da populagado sobre a mobilidade, acessibilidade
e infraestrutura urbana no centro da cidade.

1.Vocé mora no centro de S&o Joao do Séter-MA?
()Sim

( ) Nao

2. Com que frequéncia vocé circula pelo centro da cidade?
) Diariamente

) Algumas vezes por semana

) Raramente

) Somente em ocasides especificas

Como vocé costuma se deslocar pelo centro?

) A pé

) Bicicleta

) Moto

)

) Outros

Vocé considera as calgadas do centro em bom estado de conservacao?
) Sim

) Parcialmente

) Nao

As calcadas possuem rampas de acesso adequadas para cadeirantes?
) Sim

) Parcialmente

) Nao

6. Ha sinalizagdo adequada para pedestres (faixas, semaforos, placas)?
() Sim

( ) Parcialmente

) Nao

7. Vocé considera o transito do centro da cidade organizado?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

8. Existem locais adequados para travessia de pedestres?

(

(

(
(
(
(
3.
(
(
(
(
(
4.
(
(
(
5.
(
(
(

—~

) Sim

) Parcialmente
( ) Nao
9. Vocé considera as ruas seguras para pedestres e ciclistas?
()Sim
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( ) Parcialmente

( ) Nao

10. O transporte publico é acessivel para pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida?

()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

11. Existem vagas de estacionamento reservadas para pessoas com deficiéncia
no centro?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

12. Vocé acredita que o poder publico realiza manutencgao frequente nas vias e
calcadas?

()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

13. A iluminacdo publica é suficiente para garantir a seguranga noturna dos
pedestres?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

14. Vocé acredita que o centro precisa de melhorias na acessibilidade e
mobilidade urbana?

()Sim

( ) Nao sei opinar

( ) Nao

15. Se houvesse uma campanha municipal de conscientizagdo sobre respeito ao
pedestre e a acessibilidade, vocé participaria?

() Sim

() Talvez

( ) Nao

16. Vocé considera que as faixas de pedestre estdo em localidade corretas?
()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

17. Vocé percebe obstaculos nas calgadas que dificultam a passagem?

()Sim

( )As vezes

( ) Nao

18. Vocé conhece alguém com deficiéncia que enfrenta dificuldades de
locomogao no centro da cidade?

() Sim

( ) Nao

19. Vocé acha que os motoristas respeitam as faixas de pedestres?

() Sempre

( )As vezes

( ) Nunca
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20. A presenca de vendedores ambulantes dificulta a circulagdo dos pedestres?
()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

21. As escolas e reparticdes publicas do centro possuem acessos adequados
(rampas, corrimaos etc.)?

() Sim

( ) Em parte

( ) Nao

22.\Vocé considera que o fluxo de veiculos € compativel com o espago destinado
aos pedestres?

()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

23. Vocé se sente seguro ao andar a pé no centro durante o dia?

()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

24. Vocé se sente seguro ao andar a pé no centro durante a noite?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

25. Em sua opinido, qual area do centro mais precisa de melhorias em
acessibilidade?
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APENDICE C - QUESTIONARIO 2 - SECRETARIO DE INFRAESTRUTURA

UNIVERSIDADE ESTADUAL DO MARANHAO-UEMA
CENTRO DE ESTUDOS SUPERIORES DE CAXIAS-CESC
DEPARTAMENTO DE HISTORIA E GEOGRAFIA- DHG
CURSO LICENCIATURA EM GEOGRAFIA

QUESTIONARIO 2 — Secretario de Infraestrutura

Tema: Mobilidade Urbana e Acessibilidade no Centro de Sdo Joao do Séter-MA.

Objetivo: Obter informagdes técnicas e estratégicas sobre agdes, dificuldades e
politicas voltadas a mobilidade e acessibilidade urbana.

1.Existe um plano municipal ou projeto especifico voltado a mobilidade urbana?
() Sim

( ) Em elaboracgao

( ) Nao

2. Ha previsao orgamentaria anual destinada a manutencao de calgadas e vias
publicas?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

3. O municipio segue normas de acessibilidade da ABNT (NBR 9050) nas obras
publicas?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

4. Existe parceria com orgaos estaduais ou federais para melhorias na
infraestrutura urbana?

() Sim

( ) Nao

5. Ha equipes técnicas capacitadas para realizar projetos de acessibilidade?

() Sim

( ) Emformacéao

( ) Nao

6. O transporte publico local conta com veiculos adaptados para pessoas com
deficiéncia?

() Sim

( ) Em parte

( ) Nao

7. Existem calgadas padronizadas ou projeto de padronizagdo em andamento?
() Sim

( ) Nao

8. Ha fiscalizagao regular sobre ocupagao irregular de calgadas e vias publicas?
() Sim

( ) Ocasionalmente

( ) Nao
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9. Existe sinalizacdo adequada e manutencdo frequente nas faixas de
pedestres?

()Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

10. O municipio realiza campanhas educativas sobre respeito ao pedestre e
acessibilidade?

() Sim

( )Asvezes

( )Nao

11. Ha um canal oficial para a populagdo denunciar problemas de acessibilidade?
() Sim

( ) Em criagao

( ) Nao

12. As obras publicas recentes contemplam a acessibilidade para cadeirantes e
idosos?

() Sim

( ) Parcialmente

( ) Nao

13. Existem vagas reservadas para pessoas com deficiéncia em areas publicas
e comerciais?

() Sim

( ) Parcialmente

( )Nao

14. O municipio realiza parcerias com escolas ou ONGs para promover a
inclusao urbana?

()Sim

( ) Nao

15. A Secretaria tem um cronograma de vistoria para manutencédo de vias e
calcadas?

() Sim

( ) Ocasionalmente

() Nao

16. Existe algum levantamento recente sobre pontos criticos de acessibilidade
no centro da cidade?

()Sim

( ) Nao

17. Ha politicas de incentivos ao uso de meios de transportes sustentaveis (como
bicicletas e caminhadas)?

()Sim

( ) Nao

18. Existe algum plano para ampliar a sinalizacéo e iluminagéo publica visando
maior seguranga?

() Sim

( ) Nao

19. De que forma a comunidade participa do planejamento urbano ou da
elaboragéo de projetos de mobilidade?

20. Quais areas do centro urbano o senhor (a) considera mais problematicas
quanto a mobilidade?
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21. Quais sao as metas da Secretaria para os proximos anos em relagéo a
mobilidade e acessibilidade urbana?

22. Quais agdes estao previstas para melhorar a seguranga dos pedestres no
centro urbano?

23. Como o municipio tem buscado garantir o direito de ir e vir das pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida?

24. Quais sao os principais desafios enfrentados pela Secretaria na melhoria da
mobilidade urbana do centro?

Assinatura do secretario

Assinatura do académico



