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RESUMO

O trabalho de conclusdo de curso apresentado tem por objetivo analisar
as calcadas da Universidade Federal do Maranhdo e da Universidade Estadual do
Maranhdo em dois trechos preestabelecidos em cada uma delas e, verificar as
condicbes de acessibilidade que estas apresentam para o deficiente visual. Os
procedimentos metodolégicos envolvem revisdo de literatura, levantamento
fotografico, observacdo nos locais de andlise e desenvolvimento de croquis
conforme sugestdao de melhorias proposta no trabalho. As propostas de adequagodes
foram embasadas na norma 9050 da Associacao Brasileira de Normas Técnicas e
visam atender as necessidades dos pedestres deficientes visuais, possibilitando a
circulacdo e acessos aos espacos internos e externos, contribuindo para que o
deslocamento desses usuarios seja feito de forma segura e confortavel e garantindo
sua liberdade de locomogdo - resguardada por lei — dentro do ambiente

universitario.

Palavras chave: Deficiente visual. Calgcada. Acessibilidade.



ABSTRACT

The presented work aims to analyze the sidewalks of the Federal
University of Maranhao, and the State University of Maranhao in two predetermined
portions in each of them. And, evaluate the accessibility conditions that the sidewalks
provide for the visually impaired. The methodological procedures involve literature
review, photographic survey, observation of the analyzed locations and development
of sketches as suggestions for improvements proposed in this work. The proposals
for adjustments were based on the standard 9050 by the Brazilian Association of
Technical Standards. These adjustments aim to meet the needs of visually impaired
pedestrians. Also, they aim to enable movement and access to internal and external
spaces, as well as contribute for the safe and comfortable displacement of these
users, ensuring their freedom of movement - guarded by law - inside the university

environment.

Keywords: Visually impaired . Sidewalk. Accessibility.
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1 INTRODUCAO

O entendimento que o ser humano tem do meio em que vive esta
relacionado a sua forma de interpretar o mundo. Desta maneira, a realidade esta
condicionada as percepc¢des e estimulos absorvidos através dos pontos de contato
do individuo com o espago em que esta inserido mediante os seus sentidos. Cada
individuo tem sua prépria relagdo com 0 meio que o cerca e, cada um o percebe de
forma distinta e apresenta diferentes reflexdes, uma vez que a percepcao esta
relacionada a experiéncia que foi construida individualmente em relacdo ao
ambiente, a sociedade, ao trabalho, a natureza e aos préprios homens (MANSANO,
2006).

Dentro de inumeras capacidades e habilidades que o corpo humano
saudavel se permite exercer para perceber a paisagem a sua volta, uma delas —
considerada por muitos como a mais importante — é a visdo. Segundo Tuan (2012)
dentre os cinco sentidos, 0 homem torna-se mais dependente da visdo do que dos
demais para desenvolver-se e, isso o torna predominantemente um animal visual.

Segundo Kanashiro (2003) a importancia da visdo dar-se por esta
proporcionar mais informagdes em relagdo aos demais sentidos, ratificado em S& et
al (2007) que afirma que € por meio do sistema visual que se é detectado e
assimilado mais de 80% das informacdes necessarias para interpretar o ambiente
que nos rodeia. Desta forma, no campo da arquitetura e do urbanismo, a percepgao
visual se faz, indubitavelmente, o sentido primordial para o individuo perceber a sua
realidade dentro de um contexto fisico-espacial e para estabelecer sua relagdo com
o ambiente construido.

No entanto a auséncia da visdo nao torna o homem inepto a
compreensao do espaco, Gregory (1979) afirma que a percepgcao nao € interpretada
apenas através de estimulos das tramas retinianas, mas sim das informagdes
sensoriais e de outros conhecimentos disponiveis. A capacidade de reconhecer o
ambiente e conceber o meio fisico é feita através da multiplicidade de estimulos
sensoriais originadas dos demais sentidos do ser humano, bem como de
experiéncias outrora vividas por ele, aliados a elementos da memodria e do
raciocinio, de modo que, torna possivel a relacdo do individuo com o meio a sua

volta.
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Isto posto, este € estudo é voltado para um grupo que interpreta o mundo
ndo de forma visual, mas através da percepgdo sensorial correspondente aos
estimulos, os deficientes visuais, considerando que a audicdo e o tato sdo as
principais fontes de informacédo utilizadas por eles (UNIVERSIDADE DE
GUARULHOS, s/d). Assim, a fim de tratar da percep¢cao do ambiente construido e
da paisagem para individuos cegos e de baixa visdo, acarreta tratar
concomitantemente de assuntos como mobilidade urbana e acessibilidade, dois
termos que estdo amplamente relacionados, por serem complementares entre si.
“‘Mobilidade urbana basicamente diz respeito a facilidade de deslocamento de
pessoas e bens dentro das cidades” (AGUIAR, 2010, p. 21) e acessibilidade
corresponde “as condicdes dos ambientes, de forma a permitir o acesso, o
deslocamento, a orientacdo e o uso dos equipamentos por qualquer individuo, sem
necessitar o conhecimento prévio das caracteristicas do mesmo” (ARIAS, 2008, p.
25).

“‘Quando o ambiente construido ndo leva em conta as necessidades ou
limitagbes humanas, ele pode chegar a ser mais inospito que o meio natural’
(CAMBIAGHI, Silvana, 2007, p. 15). Entende-se entdo que para que a mobilidade
seja eficiente e haja livre circulagcdo de pedestres nas cidades, deve-se ressaltar a
importancia da qualidade das vias por onde esses pedestres circulam e 0s acessos
aos edificios e espagos publicos — as calgadas — principalmente a niveis projetuais,
operacionais, de constru¢do e manutengdo (GOLD, 2003). Assim se faz necessério
a existéncia de espacos e calcadas acessiveis a todos os cidadaos, a fim de que
seus destinos sejam alcangados sem obstaculos que os impecam ou dificultem sua
locomogéo.

Considerando o disposto, a presente pesquisa tem como objetivo geral
analisar a acessibilidade para o deficiente visual nas calcadas da Universidade
Federal do Maranhdo (UFMA), no campus Bacanga e, da Universidade Estadual do
Maranhdao (UEMA), no campus Cidade Operaria. Os objetivos especificos dessa
pesquisa sao: (1) Pesquisar brevemente sobre a percep¢cdo no meio construido; (2)
estudar sobre acessibilidade e a importancia da inclusédo do deficiente na sociedade
como um direito universal; (3) analisar os projetos de desenvolvimento das calgcadas
de outro municipio com finalidade de destaca-lo como referéncia para o contexto
local; (4) contrapor a realidade das calcadas executadas nas areas estudadas com

os requisitos que sdo sugeridos pela Norma da ABNT 9050; (5) sugerir melhorias e
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adequagbes nas calgadas analisadas a fim de proporcionar maior conforto para o
usuario deficiente visual.

O propoésito da andlise é refletir se os espacos destinados para a
circulacdo de pedestre atendem as necessidades de todos os estudantes e demais
usuarios do ambiente universitario e, sera retratada por meio de levantamento
fotografico, observacédo in loco e por comparacao entre as orientacdes presentes
nas normas preestabelecidas para os requisitos basicos de acessibilidade, conforme
a Norma 9050 da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas e, o existente que é
presenciado no dia-a-dia nos dois polos universitarios.

E valido ressaltar que este estudo baseia-se primeiramente na
Declaracdo Universal dos Direitos Humanos da Organizacdo das Nacdes Unidas
(1948) que discorre sobre a liberdade de residéncia e locomog¢ao nos limites de
fronteira de cada Estado e fundamenta-se também na Constituicdo Federal
Brasileira, em que no Capitulo | artigo 5° delibera sobre a garantia de livre
locomo¢éao dentro do territério nacional, o que convencionalmente € chamado de
“direito de ir e vir’, bem como no artigo n° 205 que sanciona o direito de todos a
educacdo. Assim, com a garantia de direito resguardada para os deficientes visuais
— bem como os demais deficientes — é imprescindivel que as vias de circulagcédo
garantam a autonomia de deslocamento e pleno acesso aos espagos construidos na
universidade, a fim de contribuir para o conforto, qualidade de vida, inclusdo social e

permanéncia desses estudantes no ensino superior.
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2 DEFICIENTE VISUAL

O termo deficiente visual de acordo com a Organizacdao Mundial da Saude
— OMS - é atribuido as pessoas que possuem algum prejuizo no sentido da visao,
caracterizado pela perda total ou parcial da capacidade visual. Quanto a sua
nomenclatura, este termo, em conjunto com os demais deficientes, faz-se
atualmente conhecido por “pessoas com deficiéncias” proposta pela Organizacao
das Nacbes Unidas para se referir as pessoas com algum tipo de deficiéncia fisica
ou mental. Antes de chegar a esta nomenclatura, porém, sofreu diversas
modificacdes ao longo dos anos. Segundo Bruno e Mota (2001) os conceitos de
deficiente evoluiram com base nas crengas e valores e das transformagds no meio
social de cada época, “cujo significado era compativel com os valores vigentes na
sociedade em seu relacionamento com as pessoas com deficiéncia.” (CAMBIAGHI,
Silvana 2007, p.29)

Cambiaghi (2007) relata um pouco da histéria do deficiente no Brasil, e
descreve que no inicio e durante muitos séculos que se seguiram, a termologia
utilizada para as pessoas com deficiéncias era invalido, cujo significado era individuo
sem valor e, para a sociedade a pessoa era considerada um fardo, pois nao tinha
nenhuma utilidade. Bruno e Mota (2001) relatam ainda que as pessoas com
deficiéncias na antiguidade eram classificadas como débeis, deformadas, mal
constituidas e anormais. A partir do século XX, até os anos 60, o termo utilizado
passou a ser incapacitados, que a principio ndo atribui nenhum tipo de capacidade
para o individuo, mas posteriormente o sentido mudou para capacidade residual.
Esta mudanca de nomenclatura, afirma Cambiaghi (2007), foi um grande avanco
para a sociedade, pois ja se enxergava a pessoa que tinha deficiéncia com alguma
capacidade residual, e ndo como um fardo, como era anteriormente.

Entre os anos de 1960 e 1980 Cambiaghi (2007) explica que passaram a
existir trés termos: defeituoso, que constituia pessoas que tinham alguma
deformidade fisica. Deficiente, que passou a designar pessoas cuja deficiéncia —
que poderia ser fisica, mental, auditiva, visual ou multipla — fazia que as execugdes
de funcdes basica, como correr, sentar, escrever e etc. fossem diferentes das
pessoas que nao possuiam nenhum tipo de deficiéncia. Ja para os individuos que
possuiam deficiéncia mental, o termo utilizado foi excepcional. Entre 1981 e 1987, o

termo individuo deixou de ser usado para nomear pessoas com deficiencia, e
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passou-se a utilizar o substantivo pessoa, que atribuiu valor para os deficientes
como direitos e dignidade como qualquer outro cidadao do pais.

De 1988 a 1993, a expressao proposta passou a ser pessoa portadora de
deficiéncia, ou simplificando, portador de deficiéncia, mas apenas em paises
luséfonos. Essa expressdo, Cambiaghi (2007) informa que foi implementada nas
constituicdes federais e estaduais e em todas as leis e politicas referentes ao campo
das deficiéncias. Até 1994, a expressdo pessoas com necessidades especiais surgiu
para substituir o termo deficientes, e posteriormente obteve significado independente
com objetivo de amenizar a conotacao lesada da palavra. Dessa expressao surgiram
outras denominagdes como criangas especiais, alunos especiais e etc.

Segundo Cambiaghi (2007) a partir de 1994, foi-se estabelecido que
independente de possuir ou ndo deficiéncia, aqueles que tinham necessidades
educacionais especiais, tinham o direito de integrar em uma escola e em uma
sociedade inclusiva. E atualmente a termologia pessoas com deficiéncias, fez parte
do texto da ONU na Convengao Internacional para Protecdo e Promocgao dos
Direitos e Dignidade das Pessoas com Deficiéncia em 2003, e passou a ser usada
por um numero cada vez maior de usuarios. Este termo foi adotado por néo tentar
esconder a realidade da deficiéncia, e sim valorizar as diferengas decorrentes dela,
bem como “defender a igualdade entre pessoas com deficiéncia e as demais em
termos de direito e dignidade.” (CAMBIAGHI, Silvana 2007, p.32).

A terminologia utilizada para pessoas com deficiéncias ndo foi a unica
coisa que sofreu transformacdes ao longo dos anos. Cambiaghi (2007) afirma que
luta pela igualdade de direitos e as discussdes a respeito da inclusdo social
acompanha a longa trajetéria dos deficientes até os dias atuais. Embora ja existam
muitas leis que assegurem seus direitos, muitas pessoas encontram-se ainda em
situacbes de exclusdo, pois ndo tém acesso aos direitos mais basicos, como
educacao, lazer e cultura, e baseado nesta realidade pode-se dizer que “a conquista
da cidadania plena é um objetivo cuja trajetéria estd longe de ser completada.”
(CAMBIAGHI, Silvana 2007, p. 33)

2.1 Classificacao do deficiente visual do ponto de vista médico

Como citado anteriormente, a deficiéncia visual, € a alteracdo na

capacidade de enxergar, podendo ser caracterizada pela perda parcial ou total da
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visdo. De acordo com o Ministério da Saude (2006) esta deficiéncia pode ser
adquirida ou congénita, sendo em criangas a causas mais comuns sao por infecgéao,
como rubéola e toxoplasmose, ou quando nos primeiros anos de vida adquirem
alguma doencga que as levam a perderem a visao.

Taleb at al (2012) afirmam que a OMS possui atualmente duas
classificagdes para definir os estados de saude. Uma delas corresponde a Décima
revisdo da Classificacdo Internacional de Doencas, chamada Classificacdo
Estatistica Internacional de Doencas e Problemas Relacionados a Saude, mais
conhecido como o CID - 10. A outra é a Classificacdo Internacional de
Funcionalidade Incapacidade e Saude, que é conhecida como CIF.

A CID-10, segundo Di Nubilia e Buchala (2008), surge primeiramente
como resposta a necessidade de conhecer as causas da morte, porém,
posteriormente seu uso € ampliado para situagdes de pacientes hospitalizados, em
ambulatério e para consultas primarias. Por ser uma publicacdo oficial, é a
classificagdo padrao internacional adotada por paises membros da OMS com
objetivo de dispor de estatisticas sobre mortalidade, enfermidades que conduzam a
internacdo e atendimentos ambulatoriais. Em sua analise, inclui a situagdo geral de
saude de grupos de pessoas e o0 acompanhamento da incidéncia e permanéncia de
doencgas e demais problemas de saude. Desta maneira, Di Nubilia e Buchala (2008),
afirmam que a CID-10 trata a condicdo anormal da saude e suas causas, porém
omite detalhes informativos que podem ser relevantes para algumas especialidades
das doencas classificadas.

O conceito de “Familia” na CID quer dizer que enquanto esta classificagcéao
atenderia as necessidades diagnésticas para uso geral, outras classificacdes seriam
adicionadas a ela, como familias, a fim de tratar com diferentes perspectivas as
informagdes sobre procedimentos médicos e cirurgicos, bem como incapacidades e
outros parametros relevantes. Desta forma, a partir da Décima Revisdo da CID,0
conceito de familia ja € incluso, conceito este do qual surge a CIF.

A CIF, afirma Di Nubilia e Buchala (2008), surgiu com um processo de
participacao internacional em que se encontravam envolvidos mais de 50 paises, e
foi desenvolvida em carater experimental a partir da “Classificacao Internacional das
Deficiéncias, Incapacidades e Desvantagens” conhecida pela sigla CIDID em
portugués, publicada em 1980. Em maio de 2001, ap6s desenvolvimento de anos de

estudos de campo sistematicos iniciados nos anos 90, teve sua aprovagao para uso



20

internacional, disponibilizada em seis idiomas pela Organizagao Mundial da Saude.
Di Nubilia e Buchala (2008) relatam que a CIF engloba classificacdo de saude e de
dominios relacionados a mesma, que sado compilados de acordo com suas
caracteristicas comuns (origem, tipo ou similaridade) e categorizados de modo
significativo. Além disso, exige maior grau de detalhamento, e possui carater
multidisciplinar, se propondo a tratar aspectos de funcionalidade, incapacidade e
saude das pessoas. Um dos principais objetivos da CIF é oferecer um padréao para o
entendimento de estados de saude, suas definicbes e efeitos, e estabelecer
comunicagdo comum para relatos completos da experiéncia da saude de uma
pessoa, a fim de facilitar o didlogo entre os grupos interessados e os profissionais
envolvidos na area em questao.

Desta forma, €é amplamente estimulada a utilizacdo das duas
classificagdes concomitantemente, pois segundo Di Nubilia e Buchala (2008), séo
complementares entre si. Enquanto a CID-10 abrange diagnésticos de doencas,
disturbios e demais condicionamentos da saude, a CIF reforgca com informagdes
sobre funcionalidade, e associadas, estas informagdes resultam em um quadro mais
especificado para descrever a saude das populagdes, podendo também cooperar
como levantamento informativo para campos de pesquisas na area da saude.

Segundo TALEB et al. (2012) para o Conselho Brasileiro de Oftamologia

apoiado no CID — 10, existem quatro niveis de fungao visual, sao eles:

= Visdo normal;
= Deficiéncia visual moderada
» Deficiéncia visual grave;

= Cegueira.

A deficiéncia visual moderada juntamente com a grave formam o grupo
denominado baixa visgo. Este, acrescido do grupo entitulado cegueira, representam
a deficiéncia visual.

TALEB el al. (2012) comenta que ha& duas formas utilizadas como
parametro para avaliar o grau da deficiéncia visual no individuo. O primeiro € a
acuidade visual, que trata da maior capacidade de distinguir dois pontos a uma certa
distancia. A sgunda é o campo visual, que avalia a amplitude do espacgo percebido

pela visao.
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O Conselho Brasileiro de Oftamologia baseado na OMS, classifica a
cegueira em varios graus de visdo residual, ndo se referindo diretamente a total
incapacidade de enxergar, mas sim aos prejuizos adquiridos por meio dessa
deficiéncia as execucdes de exercicios cotidianos. Alguns termos como “cegueira
parcial” ou “cegueira legal” sdo utilizados para classificar grupos que se enquadram

em duas condicdes proposta pela OMS (TALEB at al, 2012). A saber:

“(1) a visao corrigida do melhor dos seus olhos é de 20/400 ou menor, ou
(2) se o angulo em relagdo ao eixo visual que limita o campo visual
apresenta medida inferior a 20 graus de arco, ainda que sua acuidade visual
nesse estreito campo possa ser superior a 20/400” (TALEB et al. 2012, p.
10).

A cegueira total, denominada amaurose, no entanto, ocorre quando a
visdo € nula, ndo ha mesmo nem a percepcao da luz.

A Organizagao Mundial da Saude, reuniu no ano de 1972 em Genebra, na
Suica, o Grupo de Estudos da Prevencdo a Cegueira, o qual categorizou a
deficiéncia visual em classes, que sao utilizadas no mundo todo. Nesta
classificacdo, as categorias 1 e 2 apresentadas posteriomente sdo identificadas
como “visdo subnormal", enquanto as categorias 3, 4 e 5 sao definidas como

cegueira.
Quadro 1 - Classificacao do deficiente visual

Categoria da Acuidade visual com a melhor corregao
deficiéncia visual visual possivel

Maximo menos de:  Minimo igual ou melhor que:

6/8 6/60
1 3/10(0.3) 171040,1)
20070 20/200
6/60 3/60
2 1/10(0.1) 1/20 (0,05)
20/200 20/400
3/60 1/60 {contar dedos a 1 metro)
3 1/20{0,05) 1/50 (0,02)
20/400 5/300 (20/1200)
1/60 (contar dedos a 1 metro)
4 1/50 (0,02} Percepgao de luz
5/300 (20/1200)
5 Sem percepcdo de luz
9 Indeterminada ou ndo especificada

Fonte: Conselho Brasileiro de Oftalmologia, 2012

Taleb et al. (2008) relata que em 2003 houve uma proposta na alteragao
da definicdo de cegueira, proposta pela consultoria da OMS para a Padronizacéo da

Definicdo de Perda de Vis&o. Esta proposta foi feita a fim de se realizar uma revisao
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acerca da definicdo e categorizagdo da cegueira, uma vez que alguns
questionamentos a respeito da classificagdo existente foram colocados em pauta. As
principais justificativas para a revisdo, como dispbe Taleb et al. (2008), estdo
associadas a nomenclatura, método para classificacdo e categorizacao da cegueira.

O autor comenta que o método utilizado para medir a acuidade visual é
através de um orificio denominado estenopeico (pin hole) em pacientes que
possuem vis&o abaixo de um nivel de corte utilizado (atualmente este nivel é 20/60).
Porém, estudos recentes tém comprovado que este método é inseguro, pois nao
engloba erros de refragcdo nao corrigidos, excluindo desta forma inimeras pessoas
com deficiéncia visual, incluindo cegueira. Os erros de refracdo, o autor comenta,
que atualmente sdo a maior causa de deficiéncia visual e, ndo sendo empregados
como parametro para a definicdo da deficiéncia, provoca um hiato nesta
classificagao.

Em relacdo a nomenclatura, Taleb et al. (2008) expdée que o CID
atualmente utiliza o termo “visdo subnormal” para as deficiéncias visuais 1,2 e 3 do

quadro. Na prética, porém, este termo tem significado especifico definido pela OMS:

A pessoa com visdo subnormal é aquela que possui uma deficiéncia da
fungdo visual mesmo apds tratamento e/ou corregao refrativa, apresentando
acuidade visual de 20/60 ou menos e percepgéo de luz, ou um campo visual
inferior a 10 graus de campo visual central, mas que usa sua visao, ou €
potencialmente capaz de usa-la para o planejamento e/ou execugao de uma
tarefa.

Com esta definicao, vé-se que ha uma discordancia entre a classificagcao
apresentada no quadro em relagdo a esta definicdo, e as pessoas que estao sendo
classificadas com cegas, poderiam na realidade, estar recebendo tratamentos para
baixa visdo. Essa divergéncia conduziu a erros de célculos acerca de pessoas que
precisam de tratamento para visdo subnormal.

E no que se refere a método para a classificacdo, o autor relata que a
definicdo em vigor nao distingui os deficientes que possuem cegueira irreversivel
(sem percepgao de luz) daqueles que nao tem a percepgao da luz, porém possuem
acuidade visual menor que 20/400 no melhor olho. A correcdo nessas definigdes
seria util para auxiliar a conduzir os pacientes de acordo com a necessidade de cada
caso.

Desta forma, esta proposta de revisdo apresenta um novo quadro para a
classificacao das categorias do deficiente visual.
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Quadro 2 - Classificacao do deficiente visual revisada

Acuidade visual pela distancia

0
Deficiéncia visual leve 6/18  3/10(0.3) 20/70
ou sem deficiéncia

1
Deficiéncia visual moderada

2
Deficiéncia visual grave

6/18 3/10(0.3) 20/70 6/60 1/10(0.1) 20/200

6/60 1/10(0.1) 20/200  3/60 1/20(0.05) 20/400

Ceg-ieiu 3/60 1/20(0.05) 20/400 Vsﬁlﬂ;m{%}sg %2)
c';"‘"' e (}5?%21 Percepgao de luz
(egts:eita Sem percepcdo de luz
? Indeterminada ou sem especificacdo
* Ou contagem de dedos {CD) a 1 metro.

Fonte: Conselho Brasileiro de Oftalmologia, 2012

2.2 Definicao do deficiente visual do ponto de vista legal

No Brasil, de acordo com o Ministério do Trabalho e Emprego, em termos
legais, o conceito de deficiéncia € executado para fins de protecao legal. Para isso é
conferido as pessoas que possuem limitagdes fisica, metal, sensorial ou multiplas,
atestando como incapacidades que dificultem a execugdo de tarefas cotidianas,
além de tornarem-se obstaculos para a inser¢cao social.

Duas normas internacionais, a Convenc¢ao n° 159/83 da OIT (Organizagao
Internacional do Trabalho) e a Convencéo Interamericana para a Eliminacdo de
Todas as Formas de Discriminacdo Contra Pessoas Portadoras de Deficiéncia — a
segunda conhecida como Convencao da Guatemala — que devidamente validadas,
tornaram-se leis nacionais pelo Decreto n® 3.956 de 8 de outubro de 2001. Neste

decreto, encontra-se a definicdo de deficiéncia como:

Artigo |

1. O termo "deficiéncia" significa uma restricdo fisica, mental ou
sensorial, de natureza permanente ou transitoria, que limita a capacidade de
exercer uma ou mais atividades essenciais da vida diaria, causada ou
agravada pelo ambiente econémico e social (BRASIL, 2001).

Este decreto € o resultado da atualizacdo do Decreto n® 3.298/99 apds
inuUmeras discussoes no Conselho Nacional de Pessoas Portadoras de Deficiéncia

pelo Decreto n? 5.926/04, que conceitua deficiéncia da seguinte forma:
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Artigo 3°
| — deficiéncia - foda perda ou anormalidade de uma estrutura ou fungdo
psicoldgica, fisiolégica ou anatémica que gere incapacidade para o
desempenho de atividade, dentro do padrdo considerado normal para o ser
humano;

Assim, para fins de reserva legal de cargos, de acordo com o Ministério
do Trabalho e Emprego, este decreto ndo é empregado para pessoas cuja limitacao
ndo prejudique o exercicio normal do cotidiano, como no caso das pessoas
monoculares, das que possuem surdez em apenas um ouvido, com deficiécia mental
ou fisica leve.

Consedera-se ainda, no Decreto n® 5.926/04 a definicdo para o deficiente

visual:

» Cegueira - na qual a acuidade visual & igual ou menor que 0,05 no
melhor olho, com a melhor corregao 6ptica;

» Baixa Viséao - significa acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no melhor olho,
com a melhor corregédo o6ptica;

» (Os casos nos quais a somatéria da medida do campo visual em ambos
os olhos for igual ou menor que 60°;

= Qu a ocorréncia simultanea de quaisquer das condicées anteriores.
Ressaltamos a inclusdo das pessoas com baixa visdo a partir da edicdo do
Decreto n® 5.296/04. As pessoas com baixa visdo sdo aquelas que, mesmo
usando oculos comuns, lentes de contato, ou implantes de lentes
intraoculares, nao conseguem ter uma visao nitida. As pessoas com baixa
visdo podem ter sensibilidade ao contraste, percep¢do das cores e
intoler&ncia a luminosidade, dependendo da patologia causadora da perda
visual.

Os conceitos para o termo deficiéncia continuaram sofrendo modificacbes
ao longo dos anos. Maia (2014) relata que em 09 de julho de 2008, foi aprovado no
Brasil através do Decreto Legislativo n®186 na Convencao Sobre Direitos da Pessoa
com Deficiéncia, patrocinado pela ONU, uma nova definicdo de equivaléncia
constitucional para a pessoa com deficiéncia. Este decreto foi ratificado em 12 de
agosto de 2008 publicado em 25 de agosto de 2009 e, define:

“O proposito da presente Convengao é promover, proteger e assegurar o
exercicio pleno e equitativo de todos os direitos humanos e liberdades
fundamentais por todas as pessoas com deficiéncia e promover o respeito
pela sua dignidade inerente. Pessoas com deficiéncia sdo aquelas que tém
impedimentos de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou
sensorial, 0os quais, em interagdo com diversas barreiras, podem obstruir

sua participacdo plena e efetiva na sociedade em igualdade de condicées
com as demais pessoas.”

Maia (2014) comenta sobre a mudanga notéria de conotagdo do novo
conceito proposto pela Convencdo da ONU, de carater apenas médico, para

abranger uma dimensao social. Assim, para definir se uma pessoa é ou nao
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deficiente, € necessario apurar ndo apenas o ambito médico, mas também devera
ser avaliado a existéncia de obstaculos ambientais ou sociais que possam vir a
impedir a plena participagédo do individuo na sociedade.

Com estas definicbes expostas por decretos e, que foram sendo
atualizadas através dos anos, faz-se perceptivel a preocupacdo em relacdo aos
grupos que possuem limitagdes fisica e mental. Preocupacdo em conhecé-los e
fazé-los conhecidos, e assim, deixando transparente que do ponto de vista legal,
“nao se pode mais admitir no ordenamento juridico patrio definicdes de pessoas com
deficiéncia que levem em consideracdo apenas critérios médicos, desconsiderando
a questao da incluséo social.” (MAIA, Mauricio 2014).

Desta forma, alicercado no artigo V da Constituicdo Federal Brasileira,
que se refere a igualdade de todos os cidadaos perante a lei e, em tantos outros
decretos e leis expostos a respeito da definicdo de deficiéncia, considera-se que
“‘pessoas com deficiéncia, sdo antes de mais nada, pessoas. [...] Pessoas que lutam
por seus direitos, [...] pela autonomia individual, pela plena e efetiva participacéo e

inclusdo na sociedade e pela igualdade de oportunidades” (BRASIL, 2010).
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3 O DESLOCAMENTO A PE, O PEDESTRE E A CALCADA

O deslocamento a pé € uma das formas mais faceis de locomogéo por
aqueles que possuem condicdes habeis de fazé-lo, uma vez que segundo Gold
(2003), estéa disponivel desde o segundo ano de vida até a sua morte e, por isso, 0
autor comenta ser uma das mais fundamentais atividades exercidas pelo ser
humano. Melo (2005) afirma que esta atividade pode ser relacionada a diversos
motivos, dentre eles, pode ser por necessidade, quando os individuos ndo tem
acesso a opg¢ao de outros meios de transporte. Pode também ser por que o
caminhar gera beneficios a saide ou mesmo por uma questao ideolégica, quando,
por exemplo, as pessoas sao contra 0 uso excessivo do carro. Independente do
motivo que as levem a exercer esta atividade, Melo (2005) certifica que o
deslocamento a pé é o meio de transporte mais utilizado pelas pessoas em areas
urbanas.

As pessoas que realizam a atividade do caminhar a pé sdo chamadas de
pedestres. Embora ndo exista no Codigo de Transito Brasileiro (CTB) uma definigcao
do que seja um pedestre, Gold (2003) o define como qualquer individuo que se
desloque a pé em vias publicas, sendo, portanto, uma condi¢cédo temporaria de cada
cidaddo e ndo uma classe da populagéo. Silvia e Lara (2005 apud Figuéredo e Maia
2013) definem que o pedestre pode ser qualquer pessoa que se desloque pelos
espacos publicos abertos e, consideram ainda aqueles que sao transportados em
carrinhos de bebé, patinetes, patins e veiculos similares.

Com a evolugcado dos meios de transportes surgiram veiculos tracados e
pesados e, houve conflito entre este novo trafego e os pedestres, fazendo-se
necessario a separacao do espaco fisico entre os dois. Gold (2003) afirma que esta
incompatibilidade de circulacdo esta principalmente associada aos veiculos
motorizados, devido ao tamanho, peso e velocidade em relagdo aos pedestres. Por
isso eclodiu o pensamento da separacao fisica entre ambos, o que o autor expde
como um espago em meio a pista de rolamento de veiculos e os edificios, destinado
ao pedestrianismo chamado de cal¢ada.

As calcadas fazem parte do sistema das vias que é destinado a circulagéo

de pessoas. De acordo com o CTB a definicdo de calgada é:

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
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quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagao,
vegetacao e outros fins.

Esta definicdo, Gold (2003) afirma nao estd completa, pois a calgcada
muitas vezes nao é utilizada apenas por pedestre, mas também compartilhada com
ciclistas. Em muitas situagcbes o descarregamento de mercadorias, bem como o
acesso de veiculos motorizados a edificios também sao feitos através da calgcada,
interrompendo o fluxo desta via de circulagao.

Jacobs (2000) comenta sobre a fundamental fungcdo da calgcada no
sentido de garantir a seguranca da rua. A autora afirma que a seguranca nao é
garantida pela presenga da policia, mas “[...] pela rede intricada, quase inconsciente,
de controles e padroes de comportamento espontaneos presentes em meio ao
préprio povo e por ele aplicados” (JACOBS, 2000, p.32).

Abrangendo outro ponto importante em relagdo as calgadas, destaca-se
também sua funcao social e ambiental, como espaco de convivéncia e de comunhao
com o ambiente. O caminhar é uma forma de desenvolver a sociabilidade, pois
aumenta as possibilidades de contato entre as pessoas, 0 que é um ato essencial
para o desenvolvimento dos vinculos sociais e pessoais. Além disso, 0 ato de
caminhar garante ao individuo a vivéncia do meio em que ele esta inserido. Através
das sensacdes estimuladas pelas cores, texturas, sons, odores, entre outras, uma
vez que ele esta impossibilitado de fechar os vidros e se abster dos estimulos que
estao dispostos perante a ele, como ocorre com o usuario do transporte particular ou
publico, que tem a possibilidade de ser seletivo quanto aos contatos propiciados
pelo meio (MAGALHAES, RIOS E YAMASHITA, 2004).

Desta forma é notério que o conceito de calgada é mais amplo do que o
desenvolvido pelo CTB, uma vez que nao se limita apenas a circulagao de pedestres
e implantagdo de arvores e mobiliario urbano. Ao exercer a fungcéo de espaco social
e ambiental, além de proporcionar o surgimento de relagcdes pessoais, engloba
também a manifestacdo do sentimento de pertencimento e de identidade por parte
dos cidadaos de determinada cidade (MAGALHAES, RIOS E YAMASHITA, 2004).

3.1 A estrutura da calcada

O sistema de transporte das cidades inclui todos os meios de transporte
que sao utilizados diariamente pelos cidadaos, logo, inclui vias empregadas para
veiculos motorizados, cal¢cadas destinadas a circulagcdo de pedestre e trilhos para
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bondes e trens. Praticamente todos os percursos, com minimas excegoes, exigem
um trecho, mesmo que pequeno realizado a pé, o0 que permite considerar a rede de
calcadas como a parte mais importante do sistema de circulacdo de uma cidade
(GOLD, 2003).

De acordo com a NBR 9050 (2015), em relacdo a estrutura, a calcada

divide-se em trés faixas principais que desempenham funcdes especificas.

a) faixa de servigo: serve para acomodar o mobilidrio, os canteiros, as
arvores e os postes de iluminacdo ou sinalizagdo. Nas calgadas a serem
construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servigo com largura
minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulagdo de
pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagdo transversal
até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10 m
de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o
lote. Esta faixa é possivel apenas em calgcadas com largura superior a 2,00
m. Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob
autorizacao do municipio para edificacdes ja construidas.

Figura 1 - Representacao do corte das faixas de uso da calgada

Min. 2,10

R T 1"5#""-’11";-!"‘
070 1.1
Faxa de Faia fre Faixa de acesso
senvico

Fonte: NBR 9050
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Figura 2 - Vista superior das faixas de uso
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Fonte: NBR 9050

Melo (2005) afirma que existem divergéncias quanto aos tamanhos
minimos dos passeios nas calgcadas. A NBR 9050 (2015), como relatado
anteriormente, recomenda a largura de 1,20m para a circulagédo de pessoas livre de
obstaculos que impedem o seu deslocamento. O Instituto Brasileiro de
Administragdo Municipal — IBAM (1996) defende que a largura minima de 2,00m
com finalidade de proporcionar mais conforto aos pedestres.

A calcada deve proporcionar o deslocamento das pessoas levando em
consideracdo os casos de mobilidade reduzida que se faz presente na sociedade
quando se trata de pessoas deficientes, idosos, gravidas entre outros. Sarmento
(2012) discorre que o deslocamento a pé na calgcada deve ser seguro e auténomo,
de forma que mesmo que algumas pessoas apresentem restricdo de mobilidade,
seja por deficiéncia, idade, condicdes fisicas ou de estatura, a calgcada garanta o

livre caminhar independente das caracteristicas prévias dos cidadaos.

3.1.1 Mobiliario urbano

A lei n® 13.146, de 6 de julho de 2015 bem como a ABNT através da
norma 9050 conceitua mobiliario urbano como conjunto de objetos presentes nas
vias publicas e nos espacos publicos instalados de forma que ndo modifiquem esses
espacos, por exemplo, lixeiras, bancos, quiosques, semaforos, postes de
iluminagao, terminais de telecomunicagdes entre outros. John e Reis (2010) definem


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2013.146-2015?OpenDocument
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como objetos instalados no espago publico que compde a paisagem e tem o objetivo

de auxiliar os usuarios proporcionando maior conforto, seguranga e orientagéo.

Kilicaslan (2008 apud John e Reis 2010) comenta que o mobiliario urbano
representa parte significativa da atracdo e preferéncia dos cidadaos por
determinadas ruas. Quando presente de forma adequada influencia na “vida das
ruas” e, quando ocorre o contrario, as ruas que apresentam estes elementos de
forma inadequada ndo séo tao atrativas a populacédo. John e Reis (2010) comentam
ainda que o mobiliario urbano instalado de forma ordenada resulta em espagos mais
agradaveis para as pessoas quando comparado a situacdes de disposicdes
desordenadas e, “a harmonia do conjunto que compde o cenario visual da cidade é
fundamental para que o ambiente seja considerado agradavel pelos seus usuarios”
(JOHN e REIS, 2010).

O mobiliario urbano sempre se fez presente nas cidades como elemento
auxiliar da urbanizagdo. Esses elementos agregam também a funcado de fornecer
informagdes e caracteristicas sobre a época de determinada cidade ou servir de
referéncia para os usuarios identificarem certos territérios (JOHN e REIS, 2010). Um
grande exemplo sdo as cabines telefénicas da cidade de Londres, na Inglaterra, que
se tornaram um icone local. Outro exemplo sdo as estagdes tubo em Curitiba, que
viraram um simbolo ndo apenas de acessibilidade, mas representativo da prépria

cidade.

Figura 3 - Cabine telefénica em Londres
e O | =S P 3

Fonte: Enderego eletronico Freepik
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Figura 4 - Estacao tubo em Curitiba

Fonte: Enderego eletronico Open Green Map

7

Para Ferreira e Sanches (2000) é importante considerar o mobiliario
urbano como componente que pode influenciar diretamente na qualidade da calgada
e, deve-se assegurar que estes elementos nao se tornem obstaculos para os
pedestres. Quanto ao fato de se tornarem barreiras, Cambiaghi (2007) reforca que
“se houver obstaculos que possam representar perigo, € de suma importancia que
as pessoas com deficiéncia visual sejam orientadas e, quando necessario, que
sejam criadas rotas alternativas para sua locomogao” (CAMBIAGHI, 2007, p.47).

Figura 5 - llustracao do piso tatil de alerta

Fonte: Guia Projeto de Calgada Acessivel

Assim, a implantagdo do mobiliario urbano necessita ser de forma correta
para que a sua funcado seja explorada de forma positiva pelos usuarios. Além de
atender as necessidades das pessoas, cabe ressaltar que o mobiliario urbano tem a
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capacidade de gerar novas possibilidades de uso dos espagos e, por isto 0 seu
projeto e instalagdo devem ser bem desenvolvidos, a fim de garantir o uso correto e
satisfatorio por parte da sociedade (JOHN e REIS, 2010).

3.1.2 Barreiras

Barreiras arquiteténicas sdo obstaculos dispostos em edificagcbes que
podem dificultar ou impedir a locomocao de pessoas deficientes, idosos, gravidas,
pessoas com mobilidade reduzida (FIGUEIREDO, 2000). De acordo com a lei
federal 10.098 no artigo 22 inciso Il que estabelece as normas e critérios basicos
para a acessibilidade de pessoas deficientes determina:

Il — barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o acesso,
a liberdade de movimento e a circulagdo com seguranca das pessoas,
classificadas em:

a) barreiras arquitetbnicas urbanisticas: as existentes nas vias publicas e
nos espagos de uso publico;

b) barreiras arquitetdnicas na edificagdo: as existentes no interior dos
edificios publicos e privados;

c) barreiras arquitetbnicas nos transportes: as existentes nos meios de
transportes;

d) barreiras nas comunicagdes: qualquer entrave ou obstaculo que dificulte
ou impossibilite a expressdo ou o recebimento de mensagens por

intermédio dos meios ou sistemas de comunicagdo, sejam ou nao de
massa.

As normas propostas por esta lei tem por objetivo assegurar a integragao
social através da pratica dos direitos individuais e sociais com objetivo de tornar
possivel aos deficientes e as pessoas com limitacdo fisica o acesso a educacao,
saude, lazer entre outros direitos. Desta forma, esta lei inclui praticamente todas as
areas necessarias para que haja inclusao social, buscando eliminar preconceitos de
qualquer tipo (PAGLIUCA, ARAGAO e ALMEIDA, 2006).

As barreiras arquitetdbnicas podem causar desconforto ou até mesmo
impedir a circulacdo de parte da populacdo que apresenta caracteristicas de
mobilidade reduzida, contribuindo de forma negativa para a realidade da excluséo
social. Assim sendo “a acessibilidade aos ambientes construidos e a area urbana
surge como atributo imprescindivel a uma sociedade que se quer inclusiva [...]"
(CAMBIAGHI, Silvana, 2007, p. 47).

Canazilles (2010) comenta que o mobiliario urbano instalado no espacgo
urbano destinado ao pedestrianismo também é considerado como barreira, visto que
impede o deslocamento do deficiente de forma segura. Assim, um poste, uma lixeira,
uma placa de sinalizacdo instalados na via de passeio pode causar grandes
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transtornos para os deficientes, principalmente os cadeirantes e os deficientes
visuais. Por isso, € importante ressaltar a importancia do bom planejamento urbano
de uma cidade, a fim de garantir o direito constitucional de ir e vir do cidadao, bem
como proporcionar maior conforto, qualidade de vida, convivio social e ambiental

dos seus habitantes.

3.1.3 Piso tatil

Segundo Brandado (2011) os pisos tateis funcionam como tecnologia
assistiva que podem ser instalados no espaco fisico quando ndo existem outros
referenciais e ja sao utilizados em grande escala no Brasil. A NBR 9050 (2015)

define da seguinte forma:

Piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relacdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de
orientagdo, principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa
visdo. Sao de dois tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional.

No Brasil, de acordo com a Norma 9050 da Associacdo Brasileira de
Normas Teécnicas, existem dois tipos de piso tatil utilizados para orientacdo espacial,
o piso tatil de alerta e o piso tatil direcional. E ambos possuem caracteristicas
especificas de utilizagao.

Utilizacdo do piso tatil direcional e do piso tatil de alerta conforme a NBR
9050:

A sinalizagao tatil e visual direcional no piso deve ser instalada no sentido
do deslocamento das pessoas, quando da auséncia ou descontinuidade de
linha-guia identificavel, em ambientes internos ou externos, para indicar
caminhos preferenciais de circulagao.

A sinalizacao tétil e visual de alerta no piso deve ser utilizada para:

a) informar a pessoa com deficiéncia visual sobre a existéncia de desniveis
ou situacgdes de risco permanente, como objetos suspensos nao detectaveis
pela bengala longa;

b) orientar o posicionamento adequado da pessoa com deficiéncia visual
para o uso de equipamentos, como elevadores, equipamentos de
autoatendimento ou servicos;

¢) informar as mudancas de direcdo ou opgdes de percursos;

d) indicar o inicio e o término de degraus, escadas e rampas;

e) indicar a existéncia de patamares nas escadas e rampas;

f) indicar as travessias de pedestres

Assim, o piso tatil funciona como um meio de orientagdo para os
deficientes visuais, os alertando dos perigos e obstaculos, sem que prejudique o
conforto dos demais usuérios das calcadas e ambientes internos (BRANDAO, 2011).

Quando a forma, os dois tipos de piso também se diferenciam quanto a

textura e ao desenho, a fim de transmitir por meio de sua forma, a informacéao de
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trajeto que o deficiente visual necessita para se deslocar. Assim, o piso tatil
direcional é formado por relevos longitudinais até o fim da base que servem como
guia, enquanto o piso de alerta € formado por domos em forma de tronco de cone e
séo distribuidos pela superficie da base de forma igualitaria (BRANDAO, 2011).

Figura 6 - Piso tatil direcional

Figura 7 - Piso tatil de alerta

Fonte: Endereco  eletrbnico Fonte: Enderego  eletrbnico
Somente Acessibilidade Durieux Decor

Quanto as dimensdes do piso e das texturas, a NBR 9050 dispde

conforme as figuras abaixo:

Quadro 3 - Especificacdo das dimensodes do piso tatil direcional

Dimensdes em milimetros

Piso tatil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo B 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo a3 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do relevo Largura da base do relevo menos 10
Distancia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo B 3 5

Fonte: ABNT, 2015



Quadro 4 - Especificagao das dimensodes do piso tatil de alerta

Dimensdes em milimetros

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Didmetro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros de relevo a0 42 93
Distancia diagonal entre centros de relevo 7[2 60 75
Altura do relevo = 3 5
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NOTA A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso € igual a metade
da distancia horizontal entre centros. O didametro do topo € igual @ metade a dois tergos do diametro
da base, respeitando-se os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado Minimo Maximo

Diametro da base do relevo 30 25 30

Diametro do topo do relevo 1% do didmetro da base

Distancia diagonal entre centros do relevo Diametro da base do relevo mais 20

Altura do relevo 4 3 5

Fonte: ABNT, 2015

Brandao (2011) ressalta também a importancia do contraste do piso tatil
com o piso adjacente, lembrando que as pessoas que tem baixa visao tendem a
identificar apenas os contrastes mais fortes. A fim de proporcionar maior conforto,
seguranga e autonomia de circulagdo do deficiente visual, € imprescindivel que os
pisos tateis de alerta e direcional sejam instalados de acordo com a NBR 9050
(2015), segundo seu padrao de desenho, aplicagéo e utilizagcao.

3.2 A qualidade das calcadas

A calcada surgiu em resposta a necessidade de segregar a circulagéao do
pedestre da dos veiculos pesados, como comentado no tépico anterior. Esta
separagao visa garantir maior seguranga no deslocamento do pedestre em relagéo
ao automével, porém nao garante total seguranca em relagao a prépria calgada, que
pode apresentar obstaculos que levam a acidentes como quedas ou tropecos em

varios graus de riscos.
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Existem trés fatores que podem ser utilizados como medidores de
qualidade de calgadas: fluidez, conforto e seguranca. A calgada que apresenta
fluidez possui largura e espaco livre adequado para que o fluxo de pedestre que
circula naquela area consiga manter velocidade de locomog¢éao constante. O conforto
na calgada faz referéncia ao piso de pavimentacdo, que deve ser liso e
antiderrapante, ainda que molhado. O piso deve também possuir baixa declividade,
ndo mais que 2% para o escoamento das aguas das chuvas e, deve ainda ser livre
de obstaculos, de forma que garanta a continuidade do trajeto do pedestre, néo
obrigando o0 mesmo a desviar-se do seu caminho para contornar algum obstaculo. A
calcada também deve proporcionar seguranga, a fim de nao apresentar nenhum
perigo de acidentes como trope¢o ou queda do pedestre (GOLD, 2003).

De acordo com a Comissdo Permanente de Acessibilidade (2003),
existem alguns atributos conferidos as calcadas que visam garantir a circulacéo livre

e autbnoma, sdo eles:

Acessibilidade — As calcadas e passeios devem assegurar a completa
mobilidade dos usuarios, especialmente das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Largura adequada — Deve atender as dimensdes necessarias na faixa livre
de circulacao (largura minima recomendada de 1,50 m) e ser projetada para
acomodar o maior nimero possivel de pessoas andando simultaneamente.
Qualidade espacial — Caracterizar o entorno e o conjunto das vias com
identidade e qualidade no espaco.

Seguranca — Propiciar seguranca e tranquilidade ao ato de caminhar.
Continuidade — A calcada deve servir uma rota acessivel ao usuario,
caminho continuo e facilmente perceptivel, resguardando sempre seus
aspectos estéticos e harmdnicos.

Espaco de sociabilizacdo — Deve oferecer espacos de encontro entre as
pessoas para a interagédo social na area publica.

Desenho da paisagem — Organizar todos os elementos da via, propiciando

climas agradaveis e contribuindo para o conforto visual do usuario.
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Figura 8 - Exemplo de calgcadas que possuem atributos conforme relatado no CAP

Calcada em
dreas de comercio

Calcada e
drea residencial

e servicos

e i ¢ fiade ‘
guia vegetagso o faixa livre " guis  vegetagan o taixa livre interferéncia 1

_,H-_.__+ . : _.],_ ! . % mobiliario ; 1L dos |mv\?xs 11‘_ ;
‘*—'——Iﬂd‘ cﬂa‘ - | largura da calcads ) _+_

Fonte: CAP, 2003

Ferreira e Sanches (2014) comentam que para muitas pessoas o
deslocamento a pé é o unico meio de transporte utilizado no dia a dia, seja para ir ao
trabalho, as compras, a escola, seja para o lazer e etc. Desta forma, a presenca
desses atributos nas calcadas € essencial para que o deslocamento dos pedestres

seja feito de forma segura, confortavel e independente.

3.3 A problematica das calcadas e acidentes envolvendo pedestres

O exercicio do caminhar € forma de transporte mais acessivel utilizada
pelas pessoas. Embora seja 0 meio de deslocamento mais difundido e o pedestre
seja considerado como prioridade no Cdédigo de Transito Brasileiro, Ferreira e
Sanches (2010) argumentam que 0s municipios ndo se dedicam na manutengdo da
qualidade das calcadas, fazendo com que nao se observe na pratica a devida
importancia dada ao pedestre pelo CTB.

A falta de acessibilidade e de planejamento nas vias destinadas ao
pedestre, muitas vezes o coloca em situacdes de risco, seja por queda, tropeco ou
por qualquer outro tipo de acidente que acarrete um dano fisico ou até mesmo
moral.

“Caminhar pelas calgadas, na maioria das cidades brasileiras é expor-se
continuamente ao perigo de atropelamento por veiculos, a possibilidade de
sofrer uma queda que pode acarretar danos fisicos, a humilhacdo de ser
assaltado, ao desprazer de ser assediado por vendedores ambulantes e a

outras situacdes igualmente desagradaveis” (FERREIRA e SANCHES,
2010, p. 2).
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Melo (2005) afirma que existem diversos problemas enfrentados pelos
pedestres em seu deslocamento pelas calgadas em relagcdo a mobilidade e
acessibilidade e, como exemplo cita a falta de continuidade das vias destinadas ao
passeio por ndo haver um tratamento adequado nas calgadas.

Segundo a NBR 9050 (2015), os elementos que podem interferir no fluxo
do pedestre sao chamados de fatores de impedancia.

3.1.21 Fatores de impedancia: elementos ou condicbes que possam
interferir no fluxo de pedestres, como, por exemplo, mobilidrio urbano,

entradas de edificagdes junto ao alinhamento, vitrines junto ao alinhamento,
vegetagao, postes de sinalizagao, entre outros.

Os problemas das calgcadas atingem os trés fatores de qualidade -
fluidez, conforto e seguranca — citados anteriormente, quando s&o encontradas
barreiras ou situacdes que influenciem negativamente o fluxo do pedestre. No caso
da fluidez, o problema ocorre quando ha trechos com degraus, rampas ou
obstaculos que interferem na continuidade do percurso em atividade ou quando ha a
situacdo do volume de pedestres ser maior do que a calgcada possa suportar. O
problema relacionado ao conforto ocorre quando existem buracos ou revestimentos
mal conservados ou, até mesmo, quando ha variagao do tipo de revestimento a cada
lote. E relacionado a seguranga, o problema estd condicionado também pela
presenca de buracos e barreiras arquiteténicas, bem como saidas de carros da
garagem de forma repentina e pelas mas condigcées de conservacao das calgadas
(GOLD, 2003).

Na cidade de S&o Luis, praticamente em todos os bairros é possivel
encontrar calcadas que apresentam alguma situacdo que desfavorece o
deslocamento do pedestre. Degraus, postes e buracos nas calgcadas s&o alguns
obstaculos que se fazem presentes nas calgcadas da capital Maranhense (G1 —
PORTAL DA GLOBO, 2012).

As imagens abaixo foram tiradas nos bairros da Cohama, Cohaserma,
Vinhais e Bequimdo e é possivel conferir algumas dessas circunstancias que

desfavorece o livre caminhar do pedestre.



Figura 9 - Rampa de acesso para Figura 10 - Rampa de acesso para
garagem que impede o fluxo continuodo  garagem.
pedestre.

Fonte: TRINTA, 2015 Fonte: TRINTA, 2015

Figura 11 - Plantas e vasos dispostos na calgada, dificultando o fluxo do pedestre.

= ! ]

Fonte: TRINTA, 2015
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Através dessas fotos pode-se perceber a falta ndo apenas de
acessibilidade nas calgadas da cidade de Sao Luis, mas também o desrespeito dos
moradores que com suas agdes — construgcdo de rampas de acesso para carros;
instalacao de tapumes de construcao; implantacao de lixeiras; despejo de entulhos
de obras; e outros. — contribuem para a decadéncia da circulagdo das vias de

transito de pedestre.

Figura 12 - Tapume de construgao ~ Figura 13 - Entulhos de obra
obstruindo toda a calgada. blogueando  completamente  a
calcada.

Fonte: TRINTA, 2015 Fonte: TRINTA, 2015

Existem também situacbes em que os moradores encaram a calgcada
como extensdes de suas casas e, tomam para si o direito de utiliza-la conforme suas
vontades ou necessidades. Nas fotos abaixo se encontram duas dessas situagdes
em que a calcada é considerada a ampliacao da casa.
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Figura 14 - Calgada utilizada como Figura 15 - Calgada utilizada como
garagem para moto particular. comércio.

Fonte: TRINTA, 2015 Fonte: TRINTA, 2015

Figura 16 - Caminhao descarregando mercadoria e empatando a passagem da
calgada.

e

RIZONTE T &

Fonte: TRINTA, 2015
Outro problema muito comum, presente também em diversos bairros da
cidade, é a implantacdo inadequada do mobiliario urbano. E possivel observar

telefones publicos instalados em locais indevidos, ou postes de iluminacao publica
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dispostos no meio das calgadas e, muitos deles vém ainda acompanhados de
protecdes feitas de concreto, que afetam negativamente a livre circulagdo das
pessoas. Em muitas calcadas também se observa a falta de infraestrutura, quando
ndao ha manutencdo das mesmas e elas permanecem quebradas ou cheias de
buracos e fissuras.

Figura 17 - Poste e telefone ~ Figura 18 - Calcada
publico  instalados =~ na  Quebrada por falta de

calcada. manutencao

| N

Fonte: TRINTA. 2015 " Fonte: TRINTA, 2015

Figura 19 - Poste e protecdo de

concreto que bloqueiam

praticamente toda a calcada
VRN

L
L

Fonte: TRINTA. 2015
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Além do problema da infraestrutura, Melo (2005) cita também a
vulnerabilidade do pedestre no meio urbano, pois este esta exposto a problemas de
violéncia urbana, poluicdo ambiental e esta mais propenso a sofrer danos fisicos,
quando se observa um numero bem mais expressivo de fatalidades entre pedestres
ao se comparar com outros meios de transportes.

“O Anuario do DENATRAN (2002) apresenta 4.770 pessoas como vitimas
fatais da espécie pedestre, 25% do total de fatalidades no transito brasileiro,
e 39.405 pedestres como vitimas ndo fatais, correspondendo a 12% de
todas as vitimas nao fatais. Levantamentos da ABRASPE (2000) e do IPEA
(2003) estimam que o numero de fatalidades entre pedestres esta entre

40% e 50% do total de vitimas. A maioria dos dados de eventos envolvendo
pedestres refere-se a atropelamentos” (MELO, Fabio, 2005, p. 40).

Os dados dispostos pelo DENATRAN, ABRASPE e IPEA, confirmam o
que o autor expde sobre a vulnerabilidade e os riscos que as pessoas que se
deslocam a pé estdo suscetiveis a qualquer momento.

De acordo com a Organizagdo das Nag¢les Unidas, aproximadamente
273.00 pedestres foram mortos em acidentes de transito no ano de 2010, o que
representa 22% de mortes no transito. No grafico abaixo esta a discriminado em
porcentagem os tipos de usuério da rede de transporte que foram vitimas de

acidentes fatais.

Grafico 1 - Distribuicdo mundial de mortes causadas por acidente
de transito

ﬁ Distribuicao mundial das mortes causadas pelo transito por tipo de
usuario da via, em 2010

Ocupantes de
Camos
31%

Motorizados de
2 ou 3 rodas
23%

Ciclistas
5%

Outros/nao
especificados
19%

Pedestres
22%

Fonte: ONU, 2013
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Desta forma, é evidenciado no mundo inteiro o risco que o pedestre esta
exposto no seu deslocamento diario ou eventual. Quase 1/4 das vitimas fatais de
acidentes de transito sao pessoas que se deslocam a pé, isto chama a atencao para
o cuidado que deve existir no planejamento viario de uma cidade, a fim de diminuir
os riscos de acidentes envolvendo ndo apenas os condutores e ocupantes dos
veiculos motorizados, que vem a frente no grafico, mas também acidentes

envolvendo os pedestres.
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4 DESENHO UNIVERSAL

O desenho universal € uma expressao que surgiu primeiramente nos
Estados Unidos, utilizada pelo arquiteto Ron Mace, cujo conceito visa conceber
produtos e planejar ambientes e paisagens que possam ser utilizados pela maior
quantidade de pessoas possivel. Conceito este que, segundo Cambiaghi (2007) tem
sido utilizado de forma inadequada por diversos profissionais neste pais. Isto ocorre
quando direcionam sua aplicacdo apenas as normas técnicas para deixar 0s
projetos acessiveis para pessoas com deficiéncia, em vez de verdadeiramente criar
projetos cuja esséncia seja integrar a maior parte da sociedade, com ou sem
deficiéncia, garantindo, desta forma uma ampla inclusao social através de projetos
de arquitetura, urbanismo e design.

Este conceito, Cambiaghi (2007) afirma, eclodiu a partir de
reinvindicagbes de dois grupos distintos da sociedade. Um grupo formado por
pessoas deficientes, que sentiam suas necessidades desconsideradas pelos
profissionais de projeto e construgdo civil. E o outro grupo composto por arquitetos,
urbanistas e designers, que visavam maior ampliacdo e democratizacdo na
concepcgao de projetos.

A partir de entdo o conceito do desenho universal passou a ser
amplamente utilizado em projetos de varios campos de planejamento, como
arquitetura, urbanismo, design, paisagismo e outros. Desta forma, buscou-se
garantir o uso do espaco por todos 0s usuarios, o que segundo Aguiar (2010) € o
objetivo do desenho universal, transformar a vida das pessoas em algo mais
simples, focando sempre na inclus&o social.

Cambiaghi (2007) comenta que com finalidade de metodiza-lo, uma vez
que estava constantemente presente em discussdes e projetos, o Center for
Universal Design, sediado na Escola de Design da Universidade da Carolina do
Norte (Estados Unidos), criou sete principios de sistematizacdo. Estes principios
podem ser utilizados para orientagcdo, avaliagao e execugao de projetos em areas de
planejamento, como literatura para capacitacdo de pessoas ligadas as areas citadas
anteriormente e, incorporagcdo em diversas instituicoes de ensino. Em seu livro,
Silvana Cambiaghi comenta a respeito desses sete principios, a saber:

O primeiro desses principios € equiparagao nas possibilidades de uso,

que € sugerido para todos os usuarios que os produtos sejam idénticos ou
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equivalentes e que evitem o isolamento de qualquer pessoa. Deve-se também
executar o produto que seja aprazivel para todos e, disponibilizar segurancga,
privacidade de forma igualitaria as pessoas que fardo uso daquele produto.

O segundo principio trata da flexibilidade do uso do produto ou ambiente,
uma vez que o desenho universal deve atender a um grande grupo de pessoas.
Desta forma, este principio baseia-se na utilizagdo dos produtos por destros e
canhotos, na adaptabilidade e na facilidade de preciséo de utilizagdo pelo usuario.

De acordo com o terceiro principio o uso deve ser simples e intuitivo, ja
que é dever do desenho universal propiciar produtos facilmente manuseéaveis e
compreendidos, independente do nivel de formagdo, idioma e da experiéncia das
pessoas. Assim, este principio leva em consideracao a eliminacdo de complexidades
desnecessarias, a disponibilidade de leituras e habilidades linguisticas do usuario,
bem como a adequacado de informagcdées em ordem de importancia e de facil
percepcao.

O quarto principio diz respeito a informagao perceptivel, cujo objetivo é
transmitir informacéo independente da capacidade sensorial do usuario e das
condicbes dos ambientes. Desta forma, a informacdo deve dispor de contraste
adequado e de diversas formas de comunicagdo, como simbolos e mensagens
tateis ou sonoras. Deve também deixar a disposi¢cao, técnicas para serem utilizadas
por pessoas que possuem limitagcdes sensoriais e transmitir as informagcdes com
clareza tornando as instru¢des de uso facil aos usuarios.

O quinto principio refere-se a tolerancia ao erro, pois um dos objetivos do
desenho universal é a diminuicao do erro e dos resultados de agbes acidentais. Com
isso em vista, faz-se necessario que haja protecdo em elementos de risco e que seja
disponibilizado alerta em caso de falha e recursos para repararem possiveis erros na
aplicacao.

O sexto principio esclarece acerca do minimo esforgo fisico, que trata da
utilizacao eficiente utilizando-se de pouco esfor¢co. Para isto, assume-se que seja
necessdria pouca energia para a operacao a ser exercida e deve-se tornar possivel
a permanéncia da realizacdo da atividade com postura corporal neutra. Além disso,
€ amplamente recomendada a diminuicdo das praticas repetitivas, bem como a
reducao dos movimentos imprescindiveis de serem executados.

Por fim, o sétimo principio relata sobre as dimensdes do ambiente com

finalidade de uso para todos os usuarios, pois o desenho universal busca propor
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espagos que possam ser acessiveis a todos, independente da forma de mobilidade
de cada pessoa. Desta maneira, é necessario que haja acesso, utilizagao e alcance
visual confortavel dos ambientes e produtos ao usuario, esteja ele em pé ou
sentado. Também se deve propor diferentes tamanhos de maos e pegadas, bem
como adaptar o ambiente ou produto ao uso de Orteses e a qualquer elemento
indispensavel para o individuo, em relagdo a sua mobilidade e seus afazeres
cotidianos.

Com todos esses principios disponiveis, Cambiaghi (2007) afirma que o
desenho universal expressa o direito que cada pessoa tem de usufruir dos
ambientes sem receber nenhum tipo de discriminagdo por suas limitacdes e
caracteristicas pessoais. A autora expde ainda que € indispensavel que haja
mudanca de pratica de todas as partes sociais envolvidas, a fim de que o objetivo do
desenho universal, que é promover a qualidade de vida a todas as pessoas, seja

efetivado nas sociedades.

4.1 Mobilidade e acessibilidade do pedestre no espaco urbano

O termo mobilidade tem sido amplamente utilizado quando se trata de
circulacdo de veiculos e pessoas dentro das cidades. Segundo Vaccari e Fanini
(2011), as discussoes sobre este assunto se da tanto no setor publico quanto no
privado devido ao caos vivenciado no transporte de pessoas e cargas nas cidades
brasileiras.

Para Aguiar (2010), a mobilidade urbana se trata do deslocamento de
bens e de pessoas de forma facilitada dentro das cidades. A Comissao Permanente
de Acessibilidade em seu Guia de Mobilidade Acessivel em Vias Publicas (2003)
define mobilidade urbana da seguinte forma:

“Agoes ligadas a integragéo e a qualificagdo da circulagdo e do transporte,
essenciais para garantir melhores condi¢des de deslocamento de pessoas e
mercadorias. O tratamento da mobilidade pode ser entendido como fungao
publica destinada a garantir a acessibilidade para todos, exigindo a

obediéncia as normas e prioridades as quais respondem as diferentes
necessidades de deslocamentos”.

O termo esta associado a pessoas e fatores econémicos que tem por
objetivo fornecer o meio de deslocamento que os cidadaos necessitam para realizar
suas diferentes atividades ao longo do dia, como lazer, trabalho, saude e etc. Este
deslocamento pode ser executado mediante esforgo direto do individuo através da
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caminhada, também pode ser feito através de veiculos ndo motorizados utilizando,
por exemplo, uma bicicleta, ou pode recorrer a veiculos motorizados individuais ou
coletivos, como carros, 6nibus, trens e etc (VACCARI E FANINI, 2011).

Associado a mobilidade urbana, outro conceito bastante presente € o de
acessibilidade que também tem sido muito difundido nas discussdes sobre o transito
e os deslocamentos nas grandes e médias cidades do Brasil. A NBR 9050 (2015)
define acessibilidade da seguinte forma:

3.1.1 Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance, percepgdo e
entendimento para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espagos,
mobiliarios, equipamentos urbanos, edificagdes, transportes, informacédo e
comunicagao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros
servicos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso

coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

Desta forma, € possivel perceber que o conceito de acessibilidade
aborda a igualdade social, de forma que todas as pessoas possam utilizar o espago
de forma segura e confortavel independente das suas caracteristicas fisicas e
mentais (ALMEIDA, GIOCOMINI E BORTOLUZZI, 2013).

Mobilidade e acessibilidade além de serem termos que sempre estao
correlacionados na teoria, sdo também dois fatores que na pratica necessitam estar
juntos, a fim de garantir a melhor circulagdo das pessoas nas cidades.

Quando se trata do pedestre, a mobilidade visa proporcionar trajetos mais
confortaveis, com ruas e calgadas limpas, seguras, iluminadas, com sinalizacao
adequada e com acessibilidade presente para atender as demandas dos diferentes
tipos de pessoas que irdo circular por este espaco. Por isso, é de fundamental
importancia que a via por onde o pedestre se locomove seja construida de forma
satisfatoria, segundo as diretrizes de acessibilidade para proporcionar mais conforto
aos usuarios destes percursos (ALMEIDA, GIOCOMINI E BORTOLUZZI, 2013).

Cambiaghi (2007) comenta que os debates e as conquistas relacionadas
a acessibilidade evidenciaram a necessidade de enxergar os individuos, respeitando
suas diferencas, em especial as pessoas que tém dificuldade de locomogcdo. No
entanto, a autora expde que planejar um espaco que seja acessivel para todos
desde 0 momento da sua concepg¢ao ainda € uma realidade muito distante no Brasil
e bastante carente de amparo técnico. Embora existam normas técnicas e diretrizes
legais que determinam a incorporagcdo de elementos no projeto que facilitem a

locomogcdo — que muitas vezes nao possuem resultado positivo, pois estes
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elementos reforcam o sentimento de exclusdo das pessoas que tem mobilidade
reduzida — ainda € raro no Brasil conceber projetos que integrem o verdadeiro

conceito do desenho universal, comentado anteriormente.
4.2 O caso de Curitiba

Curitiba é uma cidade brasileira localizada na regido sul e capital do
estado do Parana. Atualmente, segundo o censo realizado pelo IBGE no ano de
2010 possui 1.751.901 habitantes. Ha muitas décadas esta cidade se destaca pelo
seu potencial em mobilidade urbana e “posterior a Brasilia, a experiéncia de Curitiba
foi das mais importantes ocorridas no Brasil, na segunda metade do século XX”
(GNOATO, Luis. 2006, p. 01).

Miranda (2010) comenta que o processo de mobilidade em Curitiba teve
inicio em meados da década de 1940, quando o arquiteto francés Alfred Agache
estava no Brasil. Este arquiteto deixou um legado de varios planos diretores, como
exemplo, para a cidade de Porto Alegre, Rio de Janeiro e Buenos Aire. Os planos
eram muito similares aos desenhos urbanos que caracterizava as cidades
europeias, que tinham um padréo de expansdo em circulos, como anéis, que fazia a
cidade crescer do centro para a periferia e, dispunham também de grandes avenidas
que rompiam com o desenho antigo da cidade, como os boulevards em Paris
projetados por Eugene Haussmann (BENEVOLO 2001; MUNFORD 1998 apud
MIRANDA 2010).

A cidade foi sendo organizada através das contribuicdes do plano
Agache, que foram o conceito de zoneamento; o Cédigo de Edificagbes, com
implantacdo em 1953, que adequou as solucdes sanitarias nas novas edificacdes e;
o novo desenho urbano que foi conquistado através do Plano de Avenidas e do
Plano de Massa da Rua XV, que respaldava-se na constru¢cdes de galerias cobertas
a fim de ampliar a via de passeio dos pedestres (GNOATO, 2006). E possivel
perceber ainda em Curitiba tragos desse plano, o seu centro civico, por exemplo, é
arranjado como um grande boulevard, unindo o centro histérico ao poder juridico e
administrativo. Vale ressaltar que Agache ndo considerou em seu plano diretrizes de
adensamento e verticalizagdo. (MIRANDA, 2010).

Em 1964, o entao prefeito Ivo Arzua, motivado pela preocupagdo que os

arquitetos da Universidade Federal do Parana tinham em relag&o ao plano Agache e
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ao crescimento da cidade, solicitou o desenvolvimento de um novo plano diretor.
Este plano enfatizava a “distribuicao de espacos e suas relagbes com a estrutura e
infraestrutura dos edificios, se transpds para o urbanismo, na inter-relacdo entre
zoneamento e sistema de transporte coletivo” (GNOATO, Luis, 2006, p. 02).

A vencedora da concorréncia foi a empresa Serete, cujo arquiteto era o
Jorge Wilheim, formado pela primeira turma de arquitetura da UFPR. Wilheim
assumiu o cargo de coordenador do Plano Preliminar de Urbanismo em 1965. O
tema principal do plano passou a ser qual a melhor proposta de crescimento deveria
ser adotada para a cidade de Curitiba, chegando-se a uma conclusao contraria ao
plano concéntrico Agache, que era a delimitacao da cidade por um cinturao verde. O
mais adequado seria entdo que a orientacdo partisse de eixos lineares. Na parte
central da cidade continuou sendo permitida a verticalizagdo, porém o crescimento
futuro deveria ocorrer no novos “centros lineares” que foram denominados Eixos
Estruturais (GNOATO, Luis, 2006).

Gnoato (2006) comenta ainda que no ano de 1965 ocorreu 0 Seminario
Curitiba do Amanha em que foram reunidos diversos profissionais da construgéo e
do planejamento, bem como membros da sociedade com finalidade de discutir
propostas sobre 0 novo plano para a cidade. Foi proposto por Wilheim um plano com
diretrizes abertas ao planejamento e a criagdo de um 6rgdo que acompanhasse e
coordenasse 0 processo do planejamento, acarretando na criagdo do Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba — IPPUC — em 1965.

Em 1971 Jaime Lerner foi empossado como prefeito da cidade e a partir
de entdo se iniciaram as modificacbes urbanas em Curitiba. Lerner continuou o
plano elaborado a priori por Wilheim, baseado em um tripé composto por: uso do
solo, transporte coletivo e circulacdo. Em 1975 uma nova lei de zoneamento
considerou que o uso do solo e “seus desdobramentos de coeficiente de
aproveitamento e de altura dos edificios, estava atrelado as concepcdes dos Eixos
Estruturais e do Sistema de Transporte Coletivo” (GNOATO, Luis, 2006,p. 03).

Baseado no tripé foram desenvolvidos os Eixos estruturais, conhecidos
como sistema trindrio, composto por trés vias, sendo a via central destinada ao
trafego lento e as da extremidade ao trafego rapido, denominadas “vias rapidas. Em
relacdo ao transporte publico, tido como prioridade em relacdo ao transporte
particular teve investimento em diversas areas a fim de promover maior facilidade de

deslocamento para os cidadados dentro da cidade. A criagdao dos terminais de
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integracao fazem a ligagcdo da Rede Integrada de Transporte (RIT) que atua no
municipio e na regiao metropolitana, composta por uma grande variedade de linhas
integradas de o6nibus, terminais de integracao, estacdes tubo acessiveis, linhas
expressas, faixas exclusivas para Onibus entre outras alternativas oferecidas pelo
transporte publico (MIRANDA, 2010).

Além disso, Curitiba também destinou grande parte de sua area central
para a criacdo de calcaddes exclusivos para a circulacao de pedestres, tendo como
principal exemplo a Rua XV que se tornou o maior simbolo deste novo planejamento
(MIRANDA, 2010).

As sucessivas administracées da cidade de Curitiba ao longo do tempo
souberam respeitar e adaptar com criatividade os conceitos e as diretrizes presentes
no Plano Direto conforme o crescimento e modificacdes ocorridas na cidade. Outro
aspecto positivo é a busca de solugbes de baixo custo que envolva a tecnologia
local e que deem importancia aos aspectos culturais e sociais presentes na
sociedade. A evolugdo e as modificagbes urbanas que ocorreram e que estdo
constantemente em transformacédo em Curitiba trazem o conceito de que a medida
de todas as coisas deve ser o ser humano e que a cidade deve ser planejada com a
funcdo de promover o encontro entre os seus cidadaos (PREFEITURA MUNICIPAL
DE CURITIBA, 2014).

4.2.1 As calgadas de Curitiba

Na cidade de Curitiba a execucdo das calgcadas segundo a Lei Municipal
11.596/06 é de responsabilidade do proprietatio do terreno, estando este edificado
ou nado. Para que se inicie a construcdo é necessario que o proprietario do lote
adquira licenca da prefeitura de Curitiba e preencha um requerimento que deve ser
entregue a Secretaria Municipal de Urbanismo.

De acordo com o Decreto 1.066 (2006) a construcdo das calgadas deve
seguir o padrao nele disponibilizado. Os padrées determinam o tipo de material a ser
empregado nas construgdes das calgadas e podem variar de acordo com a area de

localizag&o do lote, resultando nos quatro padrdes de materiais abaixo:

Padrdo A: executados com blocos de concreto intertravados, como
exemplo, o paver como é conhecido, que apresenta uma série de vantagens
como boas resisténcias, durabilidade, drenagem superficial, boa estética
integrando-se aos ambientes, além da facilidade de aplicagdo e
principalmente manutencgéo, reaproveitamento das pegas e flexibilidade em
cores.



52

Padrao B: executadas em CBUQ (asfalto) com fiada de paralelepipedo, um
tipo de acabamento usado nas laterais.

Padrdo B1: CBUQ (asfalto) sem acabamento.

Padrédo C: placas de concreto de 40cm x 40cm ou 45¢cm x 45¢cm, com
rejunte nivelado na superficie do piso.

O decreto ainda afirma que de acordo com o Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba, diferentes materiais e tecnologias podem ser
utilizados desde que atendam as diretrizes expostas no artigo 3 da Lei n® 11596/05.

Artigo 3: Os materiais empregados na construcao, reconstru¢cdo ou reparo
das calcadas, especialmente do pavimento, entendido este como um

sistema composto de base, sub-base e revestimento, da faixa livre,
deverao:

| - garantir superficie firme, regular, estavel e ndo escorregadia sob qualquer
condicao;

Il - evitar vibragdes de qualquer natureza que prejudiqguem a livre circulacao,
principalmente de pessoas usudrias de cadeiras de rodas;
Il - ter durabilidade garantida ou minima de 5 (cinco) anos;
IV - possuir resisténcia a carga de veiculos, quando os materiais forem
utilizados na faixa de acesso de garagem e estacionamento e o
rebaixamento de guia para veiculos;
§ 12 Sempre que possivel, a calcada deve possuir faixas permeaveis,
compostas com paisagismo, garantindo e melhorando a permeabilidade do
solo.

§ 2° Cabera ao Poder Executivo Municipal estabelecer regulamento
especifico, inclusive quanto a definicao dos padroes técnicos das calcadas,
respeitadas as disposicdes deste artigo, garantindo a qualidade da calgada
em termos de fluidez, conforto e seguranca.

No ano de 2012 foi lancado em doze capitais brasileiras a campanha
Calcadas do Brasil, em que na segunda etapa tinha por objetivo avaliar a
infraestrutura das calgadas em itens como irregularidades, degraus, largura,
obstaculos na faixa livre, paisagismo, sinalizacdo e outros. Nesta etapa da
campanha foram avaliados 228 logradouros em 39 cidades. Com resultados
apresentados em uma escala de 0 a 10, a média das cidades brasileiras foi de 3,4,
tendo Curitiba atingindo 4,73. Apesar de a cidade apresentar calgcadas largas e
arborizadas, algumas ainda apresentavam postes e buracos. Embora a média nao
tenha ficado acima de 8 — média atingida por apenas 6,57% dos avaliados — o
resultado da campanha além de deixar claro que ainda ha muito por fazer para
proporcionar melhor mobilidade nas cidades brasileiras, expbés Curitiba como a
melhor cidade no que diz respeito ao servico de atendimento as reclamacgdes sobre
calcadas (MOBILIZE BRASIL, 2012).

Em 2014, visando melhorar as calcadas da cidade, a Prefeitura de
Curitiba langou o Plano Estratégico de Calgadas, cujo objetivo € viabilizar a
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revitalizagdo e implantagdo de 234 quildbmetros de calgadas nos entornos dos
equipamentos publicos, dando énfase a acessibilidade e seguranca. Este mesmo
plano conta ainda com a implantagcéo de calgcaddes nas administracdes regionais da
cidade, em que a escolha da rua sera feita pela comunidade, bem como as
propostas, que serdo transformadas em projetos executivos e implantadas pela
prefeitura da cidade (PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA, 2014).

Desta forma, Curitiba segue como exemplo de cidade brasileira para
paises europeus em relacdo a mobilidade urbana, no entanto ainda necessita vencer
alguns desafios nesta area (PORTUGAL E LOYOLA, 2014). Os investimentos
aplicados no Plano de Estratégico de Calgadas impulsionara a condicdo da
mobilidade e da acessibilidade na cidade, proporcionando melhor relacdo do

cidadado com a cidade e maior autonomia na circulacédo dos pedestres.

4.3 Direito a circulacao

A liberdade é uma das principais bandeiras levantadas pelos paises
democraticos, respaldados no direito de ir e vir de seus cidaddos. No entanto, se
essa liberdade nao é garantida as pessoas nos espagos publicos, ela torna-se
inexistente. A Constituicdo Brasileira de 1988, ndo diferente, em seu Artigo 5° inciso
XV afirma que “é livre a locomogao no territério nacional em tempo de paz, podendo
qualquer pessoa, nos termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair com seus
bens;” (BRASIL, 1998, p. 06). Desta forma, garante aos cidadaos o direito de livre
deslocamento sem autorizacao prévia, inclusive em locais de uso comum como ruas,
praias, pracas, sem que sejam barrados pelo Estado ou por ordem particular
(BRITO, 2008).

A realidade na sociedade brasileira deixa claro em suas ruas e calcadas
que a garantia da livre circulacdo é violada quando se direciona aos deficientes.
Figueiredo (2000) afirma que alguns dos entraves mais graves para que o direito de
locomocgao seja efetivado plenamente esta concentrado no ambiente urbano, em
situagcdes de projetos e desenhos falhos e concepgdes inadequadas de arquitetura e
urbanismo. Segundo Cambiaghi (2007) grande parte desses conflitos e desajustes
ocorre pela tendéncia de se projetar para usuarios supostamente normais — homem

padrdo — que corresponde a média da populacao.
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Do ponto de vista do direito de circular, a liberdade de deslocamento de
locomogéo abrange a formagado da rede viaria, as diretrizes para o seu uso, bem
como a regulamentacdo no acesso de ambientes fechados e na transicdo destes

para a rede viaria. A responsabilidade de legislacdo sobre normas da politica

7

nacional de transito e transporte é competéncia da Unido, no entanto, compete
também aos Estados e Distrito Federal a legislacdo sobre os Direitos Urbanisticos e
protecdo do meio ambiente. Aos municipios cabe a responsabilidade em assuntos
locais a fim de promover ordem territorial por meio de planejamento do uso,
ocupacao e parcelamento do solo urbano, com objetivo de criar uma politica urbana
que promova o crescimento das fungdes sociais nas cidades (FIGUEIREDO, 2000).
“O instrumento béasico dessa politica de desenvolvimento urbano € o plano diretor,
aprovado pela Camara Municipal e obrigatério para as cidades com mais de vinte mil
habitantes” (FIGUEIREDO, 2000, p. 05).

Na cidade de Sao Luis, o Plano Diretor vigente é o do ano de 2006,
embora tenha sucedido alguns debates em 2015 por meio de audiéncias publicas

para a revisdo deste documento. A lei n® 4669 de outubro de 2006 delibera:

Art. 43 — Paragrafo Unico - Na promocdo da acessibilidade deverdo ser
observadas as regras especificas previstas na legislacao federal, estadual e
municipal, assim como as normas técnicas editadas pelos Orgaos
competentes, dentre as quais as de acessibilidade da Associa¢do Brasileira
de Normas Técnicas — ABNT

Art. 44 - A acessibilidade obedecera aos principios de adequacao e
adaptabilidade para pessoas portadoras de deficiéncia e/ou com mobilidade
reduzida.

Art. 46 - A politica de acessibilidade do Municipio de Sao Luis se destina a
garantir o acesso de todas as pessoas aos equipamentos, meios de
transporte e de comunicacao e espacos de uso publico, visando assegurar
os direitos fundamentais da pessoa, priorizando as pessoas portadoras de
deficiéncia e/ou com mobilidade reduzida.

Art. 50 - O Municipio de Sao Luis regulamentara a construcao, reconstrucao
e adaptacao de vias e calcadas de forma a adequa-las dentro das normas
técnicas de acessibilidade, impedindo o uso indevido e/ou a utilizacdo de
quaisquer obstaculos, fixos ou mdéveis, que comprometam o livre transito de
pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Art. 51 - Os empreendimentos ja existentes deverdo ser adequados as
normas técnicas previstas na legislacao, de forma a garantir a
acessibilidade aos portadores de deficiéncia e mobilidade reduzida.

Paragrafo Unico - Os iméveis tombados incorrem na exigéncia deste artigo,

ouvindo-se, para proceder as adaptacoes necessdarias, 0s respectivos
orgaos de protecao do patriménio cultural federal, estadual e municipal.

No ambito estadual, a Constituicdo do Estado do Maranhdo sanciona a
respeito do deficiente:
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Art. 216 - A assisténcia social sera prestada a quem dela necessitar,
independentemente da contribuicdo a seguridade, e tem por finalidade:

IV - a habilitacdo e reabilitagdo das pessoas portadoras de deficiéncia e sua
integracdo na sociedade.

Art. 259 - A lei dispora, no que couber, sobre a adaptagao dos logradouros,
dos edificios de uso publico e dos veiculos de transporte coletivo
atualmente existentes, a fim de garantir acesso adequado as pessoas
portadoras de deficiéncia.

Além do direito a circulacdo, a Constituicao do Estado do Maranhao no
artigo 12 inciso | e a Constituicdo Federal artigo 23 inciso Il reforcam que é
competéncia do Estado, da Unido e dos Municipios cuidarem da saude promover a
integracao social e assisténcia publica e garantir a protecao dos deficientes.

Todos esses artigos presentes na Constituicdo da Republica Federativa
do Brasil, na Constituicdo do Estado do Maranhdo e no Plano Diretor do municipio
de Sao Luis concedem direito de circulacdo as pessoas com deficiéncia bem como
qualquer outro cidadao brasileiro. Cambiaghi (2007) afirma que a legislacao
brasileira € uma das mais avangadas no que diz respeito a acessibilidade e que para
que haja uma cidade adequada a todos os cidaddos € necessario levar em
consideracgao varios aspectos, como interesse politico e uso correto da legislagao.

Assim, € possivel concluir que o poder publico, baseado em principios
legislativos, tem obrigagao de articular o desenvolvimento dos estados e municipios
a fim de proporcionar melhor qualidade de vida para os cidadéos. E valido ressaltar
que cabe aos designers, arquitetos, engenheiros e demais profissionais da area da
construcéo civil e ambientagdo projetar espagcos que atendam aos usuarios,
oferecendo qualidade de vida a populacdo independente da sua limitacédo fisica
(CAMBIAGHI, 2007).

4.4 Direito a universidade

Da mesma forma que a cidade, as universidades devem compor um
sistema de circulacdo de pedestre que atenda a demanda diversificada de usuarios,
uma vez que todos 0s anos as universidades recebem grande quantidade de alunos
que apresentam caracteristicas diferentes, sejam estas culturais, sociais ou
referentes a habilidades fisica e sensorial (Sarmento, 2012).

A educacédo s6 podera ser considerada democratica no momento em
que a universidade estiver interligada em todos os espacos e ambientes de forma

acessivel, tornando possivel o livre acesso as salas de aula, laboratérios,
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bibliotecas, quadras esportivas, areas de vivéncia entre outros prédios que formam o
campus universitario. As instituicbes de ensino publico possuem papel fundamental
nesse processo sendo por isso compreendido que o planejamento seja desenvolvido
de forma que permita que todos os segmentos da sociedade alcance — sem
barreiras — todos os setores de ensino, pesquisa e extensdo (DUARTE E COHEN
2004 apud SARMENTO 2012).

Segundo Pieczkowski (2009) uma das primeiras acdes do Ministério da
Educacédo de apoio ao ingresso de deficientes nas Instituicbes de Ensino Superior
(IES) aconteceu principalmente a partir da década de 1990, com a Portaria n?

1.793/94 que sanciona:

Art.1°. Recomendar a inclusdo da disciplina “ASPECTOS ETICO-
POLITICOEDUCACIONAIS DA NORMALIZAGCAO E INTEGRAGCAO DA
PESSOA PORTADORA DE NECESSIDADES ESPECIAIS”,
prioritariamente, nos cursos de Pedagogia, Psicologia e em todas as
Licenciaturas.

Art. 2°. Recomendar a inclusdo de contelidos relativos aos aspectos—Etico—
Politicos— Educacionais da Normalizacao e Integracao da Pessoa Portadora
de Necessidades Especiais nos cursos do grupo de Ciéncia da Saude(
Educagédo Fisica, Enfermagem, Farmacia, Fisioterapia, Fonoaudiologia,
Medicina, Nutrigdo, Odontologia, Terapia Ocupacional), no Curso de Servigo
Social e nos demais cursos superiores, de acordo com as suas
especificidades.

A autora ainda comenta que em maio de 1996, o Ministério da
Educacao enviou as reitorias das IES através do aviso circular n® 277/MEC/GM
propostas que tinham por objetivo facilitar o acesso dos deficientes ao ensino
superior. Esta circular recomendava encaminhamentos no processo de ingresso
principalmente através do vestibular e também alertava que as universidades
tornassem flexiveis 0s seus servicos e que adequassem sua infraestrutura com
finalidade de qualificar o processo para os estudantes deficientes.
Subsequentemente a Portaria n® 1.679/99, substituida pela Portaria MEC/GM n®
3.284/2003 delibera sobre as condicbes de acessibilidade dos deficientes para
pontificar o processo de autorizagdo do credenciamento de instituicbes e
reconhecimento de cursos. Como efeito, muitas universidades buscaram adequar
seus espagos 0s tornando acessiveis através das adequacgdes das calgadas, dos
sanitarios, de instalagdes de elevadores, obtencdo de novos equipamentos para
deficientes visuais entre outras providéncias de incluséo.

Sabe-se que a Constituicdo Federal garante a todos o direito a

educacao:
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Art. 205. A educacgéo, direito de todos e dever do Estado e da familia, sera
promovida e incentivada com a colaboragéo da sociedade, visando ao pleno
desenvolvimento da pessoa, seu preparo para o exercicio da cidadania e
sua qualificagéo para o trabalho.

Art. 206. O ensino serd ministrado com base nos seguintes principios: | —
igualdade de condi¢des para 0 acesso e permanéncia na escola;

Art. 208. O dever do Estado com a Educacido sera efetivado mediante a
garantia de: lll - atendimento educacional especializado aos portadores de
deficiéncia, preferencialmente na rede regular de ensino.” (BRASIL, 1988)

Portanto, a adocao de politicas publicas inclusivas € essencial para o
exercicio do direito a educagao dos deficientes. Estas politicas devem atentar para a
eliminacdo de barreiras ao ensino destes alunos, prevendo assisténcia as
necessidades educacionais dos alunos deficientes (MEC, 2006).

De acordo com a Politica Nacional de Educacado Especial (2008) a
educacao em nivel superior € executada por meio de acdes que permitam o acesso,
a continuidade e participacéao dos alunos deficientes. Dentre esse conjunto de agcdes
esta o planejamento e organizacdo de servicos que favorecam a acessibilidade
arquiteténica, de comunicagao, de informagéao e nos materiais didaticos pedagdgicos
que devem estar disponiveis para o desenvolvimento de todas as operagdes que
incluam o ensino, a pesquisa e a extensao.

Em relacdo ao deficiente visual, a orientacdo espacial e no¢cdes de
mobilidade sdo imprescindiveis para que estes estudantes tenham autonomia de
circulagdo no ambiente universitario. E necessario que algumas agdes como
reconhecimento do espaco bem como a disposicdo dos mobilidrios urbanos e o
percurso dos alunos entre os prédios e ambientes, como sanitarios, bibliotecas,
cantinas, diretorias e outros sejam identificados para que seja assimilado
efetivamente pelos deficientes visuais, uma vez que a identificacdo e
reconhecimento do espaco por usudrios cegos e de baixa visdo € mais demorada,
pois dependem de referéncias tateis, sonoras e olfativas (UNIVERSIDADE DE
GUARULHOS, s/d).

Pieczkowski (2009) comenta que a educagdo inclusiva significa
promover oportunidades iguais para todos os estudantes e é amparado por leis e
documentos como a Declaragdo Universal dos Direitos Humanos no artigo n® 26,
bem como a Constituicdo Federal artigo n® 205 que garante a todos o direito a
educacéo e, o documento das Nagdes Unidas ainda ressalta que o acesso aos

estudos superiores deve estéa disponivel para todos igualitariamente. Desta forma, a
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fim de garantir a democratizagdo do ensino superior e o direito de ingresso a
estudantes deficientes nas universidades, faz-se necesséario atentar a legislacéo,
cumprir conforme estd sancionado e, desenvolver projetos que estimulem a
permanéncia e promovam a qualidade de ensino e interacdo social de todos os

alunos.
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5 UM OLHAR SOBRE A UNIVERSIDADE FEDERAL DO MARANHAOQO

A Universidade Federal do Maranhao inicialmente originou-se na
Faculdade de Filosofia de Sdo Luis do Maranhd@o no ano de 1953 através da
iniciativa da Academia Maranhense de Letras, da Fundacdo Paulo Ramos e da
Arquidiocese de Sao Luis. Em 1956, desligou-se da Fundacdo Paulo Ramos — que
era sua mantenedora — passando a integrar a Sociedade Maranhense de Cultura,
que tinha por objetivo desenvolver a cultura no estado e criar uma Universidade
Catdlica. A Universidade criada em 1958 passou a ser chama de Universidade Livre
da Unido, ndo agregando o termo ‘catdlica’. Em 1966 foi instituida a FUM —
Fundacdo Universidade do Maranhdo, fundagcao oficial que passou a manter e
progressivamente a implantar a Universidade. Em 14 de novembro de 1972
inaugurou-se a primeira unidade no Campus Bacanga, na gestao do Reitor Cénego
José de Ribamar Carvalho e, a partir de entdo foi consumado a trajetéria da
Universidade para o campus (UFMA, S/D).

Segundo a Carta de Servico ao Cidadao, no ano de 2012 a UFMA
contava com 73 cursos de graduagcdo presencial e 13 cursos de graduagao a
distancia; 60 cursos de especializagao presencial e 12 cursos de especializagao a
distancia; 06 cursos de doutorado e 26 cursos de mestrado; 02 cursos de doutorado
em rede; 10 cursos de doutorado interinstitucionais e 01 curso de mestrado
interinstitucional.

De acordo com Emir (2015) e UFMA (2015) em 2015 a UFMA contava
com 139 cursos de graduacao (presencial, a distancia e especial), 35 mestrados e 9
doutorados presenciais e 22.264 alunos matriculados nas instituicdes de ensino com
campus em diversas cidades do Maranhao (EMIR 2015; UNIVERSIDADE FEDERAL
DO MARANHAO

Grafico 2 - Cursos de graduacao ofertados
(presenciais, a distancia e especiais)

2007 43

oors N 139

Fonte: UFMA, 2015
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Grafico 3 - NUmero de alunos de cursos de
graduacdo presenciais

2010 116.469

22.264

Fonte: UFMA, 2015

5.1 Metodologia

A pesquisa de campo foi realizada no més de novembro no campus da
Universidade Federal do Maranhdo na cidade de Sé&o Luis, localizado no bairro do
Bacanga. Nesta pesquisa fez-se uso de técnicas de observacbes diretas e
levantamentos fotogréficos para a anéalise do espaco a ser estudado, que foi dividida

em trés etapas.

1) Formulagao dos percursos: nesta etapa da pesquisa de campo formularam-
se dois percursos que hipoteticamente poderiam ser desenvolvidos por um
estudante deficiente visual do curso de Engenharia Elétrica do Centro de
Ciéncias Exatas e Tecnologia — CCET. Os trajetos foram escolhidos baseados
na importancia da utilizacdo dos ambientes para estes alunos e, a fim de
proporcionar a andlise do percurso no ambiente externo, foi usado como
critério a escolha de espacos que estivessem localizados em prédios
diferentes.
a) O percurso A corresponde ao trajeto entre o prédio do CCET e o prédio
da Biblioteca Central.
b) O percurso B corresponde ao percurso entre o CCET e o Restaurante
Universitario;
2) Levantamento fotografico e andlise dos percursos: Neta etapa fez-se o
levantamento fotografico dos percursos preestabelecidos e a analise dos
percursos, a fim de comparar a infraestrutura das calgadas existentes com o
que € de fato recomendado na NBR 9050 e, nesta etapa também se elaborou

sugestées de melhorias nos trajetos e acessos. A andlise resultou em um
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diagnostico para cada calgada, conforme observagdo da autora, podendo ser
satisfatorio ou insatisfatorio.
= Satisfatério: quando a calgcada apresenta pavimentacao regular, largura
satisfatéria e piso tatil. Também foram consideradas satisfatorias as
calcadas que precisam apenas de instalacdo de mobiliario urbano na
sugestao de melhorias.
= [nsatisfatoria: quando a calgcada apresenta rachaduras, buracos ou
mesmo é inexistente. Quando n&o ha indicacdo de rampa, escada ou
travessias e quando o piso tatil € utilizado de forma inadequada.
3) Croquis: A ultima etapa resulta no desenvolvimento de croquis baseado nas
sugestdes da etapa anterior, apresentando adequacbes dos percursos que

foram analisados.

5.2 Levantamento fotografico e analise dos percursos
a) PERCURSO A: CCET - BIBLIOTECA CENTRAL

O mapa corresponde a imagem de parte da Universidade Federal do
Maranhdo. Neste mapa estdo destacados os prédios envolvidos no percurso e esta
discriminado o percurso A.
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Legenda

CCET

BIBLIOTECA CENTRAL

RESTAURANTE UNIVERSITARIO

PERCURSO A




FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | Ponto inicial — Om

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 01/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Saida do prédio do CCET. Possui piso tatil de alerta na saida
para indicar a mudanga de diregcdo e, piso tatil direcional para indicar o
caminho. Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,40 metros.
A calgada apresenta cobertura durante o percurso até a travessia na pista
de rolamento. Possui piso ceramico nas laterais na mesma cor do piso tatil,
causando desarranjo na composi¢ao da calgada.

SUGESTAO: Instalagao de lixeiras e mobiliario urbano — bancos — ao longo
do percurso.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 25m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 02/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Possui piso tatil direcional para indicar o caminho.
Pavimentac&o regular em concreto com largura de 2,40 metros. A calgada
apresenta cobertura durante o percurso até a travessia na pista de
rolamento. Possui saida para o estacionamento em que deveria ser indicada
com o piso tatil de alerta para indicar a mudancga de diregao.

SUGESTAO: Instalagao de lixeiras e mobiliario urbano — bancos — ao longo
do percurso justificado pelo uso de estudantes que aguardam o énibus.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 50m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 03/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatéria

DESCRIQI\O: Piso tatil direcional instalado de forma indevida, pois indica o
momento de travessia em que o correto é a utilizagdo de piso tatil de alerta.
A rampa de acessibilidade esta desalinhada com a passagem do meio-fio.
Auséncia de piso tatil de alerta para indicar mudanca de direcdo e
possibilidade de percurso.

SUGESTAO: Instalagcdo adequada do piso tatil de alerta para indicar o local
da travessia e a mudanca de direcdo. Adequagao da rampa com a faixa e
com a passagem do meio-fio Instalagcao de lixeiras e mobiliario urbano —
bancos — ao longo do percurso justificado pelo uso de estudantes que
aguardam o 6nibus.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 50m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 04/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Possui corrimdo sem guarda-corpo. Ao longo da calgada possui postes
alinhados a esquerda ocupando a faixa destinada ao servico.

SUGESTAO: Instalacdo de piso tatil direcional para indicar o caminho e
mobilidrio urbano, como lixeiras. Instalagdo de guarda-corpo no corrimao
para garantir maior seguranca dos pedestres.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 80m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 05/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Possui corrimdo sem guarda-corpo. Ao longo da calgcada possui postes
alinhados a esquerda ocupando a faixa destinada ao servigo.

SUGESTAO: Instalacao de piso tatil direcional para indicar o caminho e piso
tatil de alerta para indicar a travessia. Instalagao de mobiliario urbano, como
lixeiras e instalagdo de guarda-corpo no corrimdo para garantir maior
seguranga dos pedestres.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 90m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 06/24

=T

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Nao possui piso tétil de alerta indicando o momento da travessia, ndo possui
faixa de pedestre e ndo possui pavimentagao no canteiro.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil de alerta para indicar a travessia e faixa
de pedestre. Pavimentagao do canteiro com instalagao de piso tatil de alerta
e direcional.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 110m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 07/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 4,60m.
Possui piso tatil de alerta indicando o local de travessia e piso tatil direcional
indicando o fluxo para a biblioteca. A calgada disp6e na lateral esquerda e
no centro duas faixas de servigo apresentando gramineas.

SUGESTAO: Implantagdo de arvores ao longo do percurso a fim de
proporcionar sombreamento e mobiliario urbano, como lixeiras e placas de
sinalizagao.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 140m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 08/24

L fese T

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 4,60m.
Possui piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca. A calcada
disp6e na lateral esquerda e no centro duas faixas de servigco apresentando
gramineas. E possui placa de sinalizacdo na delimitacao da faixa de servico
e um poste fora da faixa de servico muito préximo do caminho do piso tatil.

SUGESTAO: Implantagdo de arvores ao longo do percurso e mobiliario
urbano, como lixeiras. Alterar a posicdo do poste a fim de garantir maior
seguranca e conforto para os pedestres deficientes visuais.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 160m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 09/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Possui piso tatil de alerta indicando o momento da travessia. Nao possui
faixa de pedestre.

SUGESTAO: Implantagéo de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 180m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 10/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Possui piso tétil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios
adjacentes e ndo possui piso tatil de alerta para indicar a travessia.

SUGESTAO: Implantagéo de piso tatil de alerta para indicar o momento da
travessia.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 195m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 11/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,70m.
Possui piso tatil de direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios
adjacentes e possui piso tétil de alerta no rebaixo da calgada para indicar a
travessia na faixa de pedestre.

SUGESTAO: Instalacdo de mobilidrio urbano como lixeiras, bancos e postes
de iluminagdo. Implantacdo de arvores ao longo do percurso a fim de
proporcionar sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 195m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 12/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Possui acesso para a faixa de pedestre, porém ndo existe
calgada no acesso para a parada de 6nibus que se encontra em estado
provisorio. Nao apresenta mobilidrio urbano para os usudrios da mesma.

SUGESTAO: Construcdo de calcada com pavimentagdo adequada para
acesso a parada de 6nibus, podendo esta ser em piso de concreto com
instalacdo de piso tatil direcional e de alerta a fim de indicar o caminho para
o deficiente visual, bem como seus limites. Instalacdo de mobiliario urbano
como bancos, postes de iluminagéo e lixeiras com finalidade de proporcionar
mais conforto e seguranga para 0s usuarios.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 220m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 13/24

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Possui piso tétil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios
adjacentes.

SUGESTAO: Instalacdo de mobiliario urbano como bancos, postes de
iluminacdo e lixeiras com finalidade de proporcionar mais conforto e
seguranga para oS usuarios.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 235m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 14/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacentes
interrompido pela presenca do tampo de uma caixa de inspegéao.

SUGESTAO: Aumentar a largura da calcada e desviar o piso tatil com
angulacéo adequada a fim de dar continuidade no fluxo do deficiente visual.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 235m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 15724

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacente
interrompido pela presenga de uma arvore. Piso tatil de alerta disposto de
forma irregular para indicar a presenca da arvore no fluxo do piso tatil.

SUGESTAO: Aumentar a largura da calcada e instalar piso tatil de alerta de
forma regular indicando a presengca da arvore e, desvio do piso tatil
direcional para dar continuidade ao fluxo do deficiente visual.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 260m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 16/24

. e

DIAGNOSTICO: Satisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacente.
Placa de sinalizacao instalada adequadamente na faixa de servico.

SUGESTAO: Aumentar a largura da calcada. Instalacdo de mobiliario
urbano ao longo do percurso como postes de iluminacao e lixeiras.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 285m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 17/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatéria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tétil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacentes
interrompido pela presenca do tampo de uma caixa de inspegdo. Auséncia
de piso tatil de alerta para indicar a travessia e de faixa de pedestre

SUGESTAO: Aumentar a largura da calcada. Desviar o piso tatil direcional
com angulagao adequada e instalacdo de pisto tatil de alerta para indicar o
local de travessia, bem como instalacdo de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 300m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 18/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacentes
interrompido por parte cimentada.

SUGESTAO: Complementagdo do pisto tatil direcional para dar
continuidade ao fluxo do deficiente visual. Instalagdo de mobiliario urbano
como lixeira e postes de iluminagdo e, aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 310m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 19/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para a biblioteca e prédios
adjacentes. Auséncia de piso tatil de alerta indicando o local de travessia na
faixa de pedestre. Instalacdo adequada da placa de sinalizagao na faixa de
Servico.

SUGESTAO: Instalacdo de piso tatil de alerta para indicar a travessia na
faixa de pedestre. Instalacdo de mobiliario urbano como lixeira e postes de
iluminacéo.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 345m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 20/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatéria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para a biblioteca e prédios
adjacentes. Auséncia de piso tatil de alerta para indicar a presengca de uma
arvore que esta implantada muito préxima ao percurso do deficiente visual.

SUGESTAO: Instalacdo de piso tatil de alerta para indicar a presenca da
arvore e instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras e postes de

iluminacao.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA

LOCALIZAGAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 360m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 21/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

do piso tatil.

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacentes
interrompido por parte cimentada, seguida de duas aberturas feitas para a
retirada de postes de iluminagdo que anteriormente encontravam-se no meio

iluminagdo. Aumentar a largura da calgada.

SUGESTAO: Complementacdo do piso tatil direcional e construcdo da
calcada nas partes que estao interrompidas, com instalacao de piso tatil.
Instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras, bancos e postes de
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 385m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 22/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,10m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para a biblioteca e prédios adjacentes.
Auséncia de piso tatil de alerta indicando o local de travessia.

SUGESTAO: Instalacdo do piso tatil de alerta para indicar o local de
travessia na faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 395m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 23/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo regular em concreto com piso tatil de alerta
indicando o local de travessia e a mudanga de diregéo e, piso tatil direcional
indicando as possibilidades de caminhos a serem seguidos.

SUGESTAO: Instalagcdo de mobiliario urbano como lixeiras e bancos.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCET - Biblioteca

DISTANCIA | 405m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 24/24

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Escada de acesso ao prédio da biblioteca central sem
sinalizagdo aplicada ao piso e espelhos nos degraus. Corrimao sem
sinalizagao tatil em alto relevo ou Braille que identifique o pavimento.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil nas bordas dos espelhos e pisos dos
degraus e sinalizagdo em Braille ou em alto relevo nos corrimaos.
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b) PERCURSO B: CCET — RESTAURANTE UNIVERSITARIO

O mapa abaixo corresponde a imagem de parte da Universidade Federal
do Maranhdo. Neste mapa estao destacados os prédios envolvidos no percurso e

esta discriminado o percurso B.

As fichas fotograficas analisadas neste percurso iniciam na ficha de
numero 04, pois as fichas iniciais correspondentes as de numero 01 a 03 s&o as

mesmas utilizadas no percurso A.

Legenda

CCET

BIBLIOTECA CENTRAL

- RESTAURANTE UNIVERSITARIO
PERCURSO B




FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 70m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 04/14

. i

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em paralelepipedo hexagonal. Auséncia de
piso tatil de alerta e direcional. Fixa de pedestre instalada em local indevido,
pois é entrada e saida de carros. Os acessos para a faixa dos dois lados
sado desalinhados. Auséncia de pavimentagao regular no acesso a calgcada
que direciona o fluxo para o RU.

SUGESTAO: Instalagdo da faixa de pedestre em local adequado que néo
ofereca riscos de acidentes ou interrupgdes no fluxo do pedestre. Instalagao
de piso tétil de alerta e direcional para indicar a travessia e o caminho do
fluxo para o RU.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 80m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 05/14

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo inexistente. Auséncia de piso tatil de alerta
para indicar o degrau. A calcada apresenta terra e pedras que causam
desconforto e inseguranca para deslocamento do deficiente visual, visto que
nao ha referencia de orientacao.

SUGESTAO: Pavimentagdo com material adequado liso e antiderrapante.
Instalagdo de piso tétil de alerta e direcional para indicar o degrau e o
caminho do fluxo para o RU.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 85m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 06/14

|+ - A 3 y o+ . : s P T = ol - g C N
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DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em pedra apresentando grande quantidade de
areia e gramineas. Nao possui piso tatil direcional para indicar o fluxo do
deslocamento do deficiente visual. No encontro com a calcada que da
acesso ao RU, nao possui piso tétil de alerta informando sobre o degrau e a
coluna de sustentagao da cobertura, que se encontra no meio do acesso.

SUGESTAO: Pavimentagdo com material adequado liso e antiderrapante.
Instalagcéo de piso tatil de alerta para indicar o degrau e a coluna e o piso
tatil direcional para indicar o caminho do fluxo para o RU.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 90m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 07/14

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,20m.
Piso tatil direcional indicando o fluxo para o RU e prédios adjacentes
adequado. Possui piso ceramico nas laterais na mesma cor do piso tatil,
causando desarranjo na composicdo da calcada. Percurso coberto até o
acesso ao prédio da vivéncia e RU.

SUGESTAO: Instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras e bancos.
Aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 115m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 08/14

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,20m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para o RU e prédios
adjacentes. Possui piso ceramico nas laterais na mesma cor do piso tatil,
causando desarranjo na composicdo da calcada. Percurso coberto até o
acesso ao prédio da vivéncia e RU.

SUGESTAO: Instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras e bancos.
Aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 155m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 09/14

DIAGNOSTICO: Satisfatéria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,20m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para o RU e prédios
adjacentes. Auséncia de piso tétil de alerta indicando a possibilidade de
mudanga de percurso.

SUGESTAO: Instalacdo de piso tatil de alerta para indicar a possibilidade
mudang¢a de percurso. Instalagcdo de mobiliario urbano como lixeiras e
bancos. Aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 170m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 10/14

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,20m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para o RU e prédios
adjacentes. Auséncia de piso tatil de alerta indicando a possibilidade de
mudancga de percurso.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil de alerta para indicar a possibilidade
mudang¢a de percurso. Instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras e
bancos. Aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 185m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 11/14

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo regular em concreto com largura de 2,20m.
Piso tatil direcional adequado indicando o fluxo para o RU e prédios
adjacentes. Auséncia de piso tétil de alerta indicando a possibilidade de
mudancga de percurso.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil de alerta para indicar a possibilidade
mudancga de percurso. Aumentar a largura da calgada.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 205m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 12/14

--------

(N

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Inicio da escada sem o piso tatil de alerta para indicar o
comego do degrau. Corrimao sem sinalizagao tatil em alto relevo ou Braille
que identifigue o pavimento

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil de alerta para indicar o inicio da escada
e instalagcdo de sinalizagdo em braile ou em alto relevo que identifique o
pavimento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario

DISTANCIA | 220m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 13/14

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Vista da escada de baixo para cima, indicando a auséncia da
sinalizacdo aplicada ao piso e espelhos nos degraus. Corrimao sem
sinalizagéo tatil em alto relevo ou Braille que identifique o pavimento.

SUGESTAO: Instalacdo de piso tatil de alerta para indicar o inicio da
escada. Instalacdo de piso tatil nas bordas dos espelhos e pisos dos
degraus e sinalizacdo em Braille ou em alto relevo nos corrimaos.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UFMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | B: CCET - Restaurante Universitario “
DISTANCIA | 220m do ponto inicial .f’ -
AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 14/14

DESCRICAO: Entrada de acesso ao Restaurante Universitario com piso em
paralelepipedo hexagonal. Auséncia de piso tatil direcional e de alerta para
indicar o deslocamento do deficiente visual até a entrada do prédio.

SUGESTAO: Mudanca na pavimentacdo para concreto liso antiderrapante
que proporcione maior conforto no deslocamento. Instalacdo do piso tatil

direcional e de alerta para indicar o deslocamento do deficiente visual.
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5.3 Croquis

Os croquis foram desenvolvidos conforme as sugestfes de melhorias
feitas pela autora do trabalho. As imagens a seguir mostram primeiramente a
fotografia original e, posteriormente o croqui com base na foto original adicionado as
sugestdes de melhorias. Foram escolhidas trés situagdes da Universidade Federal
do Maranhao para serem representadas através de croquis. Estas trés situacdes
foram escolhidas por serem repetitivas ao longo do percurso e por representarem
situacdes de risco.

1 — Acesso ao prédio da vivéncia/restaurante universitario

Fonte: Trinta, 2015
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2 — Croqui do acesso ao prédio da vivéncia/restaurante universitario

Fonte: Trinta, 2015
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3 — Arvore na calgada (piso tatil inadequado)

Fonte: Trinta, 2015
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4 — Croqui da arvore na calcada (piso tatil adequado)
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5 — Parada de 6nibus (sem acesso)

K - ?
Fonte: Trinta, 2015
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6 — Croqui da para de énibus (com acesso)
-

-.- . ';_,‘,_: I:'. .---
r 1—‘ r N :
.!l‘ .

N
-

L

-l
-
e

Fonte: Trinta, 2015
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6 UM OLHAR SOBRE A UNIVERSIDADE ESTADUAL DO MARANHAO

A Universidade Estadual do Maranhdao (UEMA) iniciou através da
Federacado das Escolas Superiores do Maranhao (FESM) criada pela Lei 3.260 em
22 de agosto de 1972 com finalidade de administrar e integrar as unidades de
ensino superior do estado. A FESM era formada primeiramente por quatro unidades:
Escola de Administragcao, Escola de Engenharia, Escola de Agronomia e Faculdade
de Caxias, inserindo em 1975 a Escola de medicina Veterinaria e em 1979 a
Faculdade de Educacgéo de Imperatriz (UEMA, 2015).

Mediante a Lei n® 4.400 de 30 de dezembro de 1981, a FESM passou a
ser Universidade Estadual do Maranhao e seu funcionamento foi autorizado pelo
Decreto Federal n? 94.143 de 25 de margo de 1987, inserido na modalidade
multicampi, pois contava com trés campos, em Sao Luis, em Imperatriz e Caxias
(UEMA, 2015).

Apéds algumas alteragbes na organizagdo, a UEMA foi vinculada a
Secretaria Estadual de Educagao em 1966. No entanto, em 1999, quando o estado
passou por reforma administrativa, a Secretaria do Estado de Educagao passou a
ser Geréncia de Estado e Desenvolvimento Humano e a UEMA foi desvinculada
desta em 2002 pela Lei n® 7.734 e passou a fazer parte da Geréncia de Estado de
Planejamento e Gestdo. Em 2003, com novas mudancas ocorridas no estado, a
UEMA passou a integrar a Geréncia de Estado da Ciéncia, Tecnologia, Ensino
Superior e Desenvolvimento Tecnologico - GECTEC, que atualmente é conhecido
por Secretaria de Estado de Ciéncia, Tecnologia, Ensino Superior e
Desenvolvimento Tecnoldgico - SECTEC (UEMA, 2015).

A UEMA conta atualmente espalhados em seus polos pelo estado do
Maranhdo com 171 cursos de graduacéao regulares, 191 cursos de pés-graduacao
(stricto e lato senso), 09 graduacgdes de ensino a distancia, entre outras modalidades
de ensino. O principal objetivo da Universidade é promover e difundir o
conhecimento e o0 saber de novas tecnologias em comunhdo com a comunidade e

com o desenvolvimento social e econédmico do estado (UEMA, 2015).

6.1 Metodologia

A pesquisa de campo foi realizada no més de novembro no campus da
Universidade Estadual do Maranhao na cidade de S&o Luis, localizado no bairro da
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Cidade Operaria. Nesta pesquisa fez-se uso de técnicas de observagdes diretas e
levantamentos fotogréaficos para a andlise do espaco a ser estudado, que foi dividida

em trés etapas.

1) Formulacao dos percursos: nesta etapa da pesquisa de campo formularam-
se dois percursos que hipoteticamente poderiam ser desenvolvidos por um
estudante deficiente visual do curso de Engenharia Civil do Centro de Ciéncias
Tecnoldgicas — CCT. Os trajetos foram escolhidos baseados na importancia da
utilizacdo dos ambientes para estes alunos e a fim de proporcionar a analise do
percurso no ambiente externo, foi usado como critério a escolha de espacos
que estivessem localizados em prédios diferentes.

c) O percurso A corresponde ao trajeto entre o prédio do CCT e o prédio da

Biblioteca Central.
d) O percurso B corresponde ao percurso entre o CCT e o Restaurante
Universitario;

2) Levantamento fotografico e andlise dos percursos: Neta etapa fez-se o
levantamento fotografico dos percursos preestabelecidos e a analise dos
percursos, a fim de comparar a infraestrutura das calgadas existentes com o
que é de fato recomendado na NBR 9050 e, nesta etapa também se elaborou
sugestdes de melhorias nos trajetos e acessos. A andlise resultou em um
diagnéstico para cada calgada, conforme observacdo da autora, podendo ser
satisfatorio ou insatisfatério.

= Satisfatério: quando a calgada apresenta pavimentagao regular, largura

satisfatéria e piso tatil. Também foram consideradas satisfatérias as

calcadas que precisam apenas de instalacdo de mobilidario urbano na

sugestao de melhorias.

» Insatisfatéria: quando a calgada apresenta rachaduras, buracos ou

mesmo é inexistente. Quando ndo ha indicacao de rampa, escada ou

travessias e quando o piso tatil é inexistente ou utilizado de forma

inadequada.
3) Croquis: A ultima etapa resulta no desenvolvimento de croquis baseado nas
sugestées da etapa anterior, apresentando adequacdes dos percursos que

foram analisados.
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6.2 Levantamento fotografico e analise dos percursos

a) PERCURSO A: CCT - BIBLIOTECA CENTRAL

O mapa corresponde a imagem de parte da Universidade Estadual do
Maranhao. Neste mapa estdo destacados os prédios envolvidos no percurso e esta
discriminado o percurso A.

Legenda

B o

BIBLIOTECA CENTRAL

- RESTAURANTE UNIVERSITARIO

PERCURSO A
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | Ponto inicial — Om

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 01/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto e paralelepipedo hexagonal.
Possui uma calha coletora com orificios que produzem desconforto aos
transeuntes. Apresenta grande dimensao e direciona o fluxo para o
estacionamento e demais edificagdes lindeiras. Nao possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Substituicdo da pavimentagdo em paralelepipedo hexagonal
por pavimentagdo em concreto liso que facilite o deslocamento. Instalagéo
de piso tatil e mobiliario urbano como lixeiras e bancos.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 15m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 02/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em paralelepipedo hexagonal, com largura de
2,80 metros. Possui arvores de grande porte com canteiros deteriorados
pelas raizes expostas das plantas. Apresenta sombreamento proporcionado
pela vegetacao. Direciona o fluxo para a pista de rolamento. Nao possui piso
tatil nem linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Substituicdo da pavimentacdo em paralelepipedo hexagonal
por pavimentagdo em concreto liso que facilite o deslocamento. Instalagao
de piso tatil e mobiliario urbano como lixeiras e bancos. Adequagao do
canteiro das arvores existentes.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 40 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 03/18

e T —— T T

R re————————

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo em paralelepipedo hexagonal. Direciona o
fluxo para a travessia da rua. Nao possui piso tatii nem linha guia que
indique o caminho para o deficiente visual. Nao possui piso tatil de alerta
que indique o0 momento de travessia nem faixa de pedestre.

SUGESTAO: Substituicdo da pavimentagdo em paralelepipedo hexagonal
por pavimentagdo em concreto liso que facilite o deslocamento. Instalagdo
de piso tatil e piso tatil de alerta que possibilite a travessia do deficiente
visual. Instalagcéo de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 45 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 04/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto com largura de 1,50 metros.
Apresenta fissuras e gramineas. Direciona o fluxo para os prédios de
veterinaria, biblioteca e restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitacdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalagcao de piso tatil e mobiliario urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de arvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 65 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 05/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentag&o inexistente. Direciona o fluxo para a travessia
da rua. Nao possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho para o
deficiente visual. Nao possui piso tatil de alerta que indigue o momento de
travessia nem faixa de pedestre.

SUGESTAO: Execugdo de pavimentagdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Instalacéo de piso tatil e piso tatil de alerta que possibilite a
travessia do deficiente visual. Instalacdo de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 70 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 06/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentag&o inexistente. Direciona o fluxo para os prédios
de veterinéria, biblioteca e restaurante universitario. Nao possui piso tatil
nem linha guia que indique o caminho para o deficiente visual. Apresenta
uma boca de lobo de guia destinada a coleta de dguas pluviais.

SUGESTAO: Execucdo de pavimentagcdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Alargamento da calgcada com a delimitacdo das faixas de
servico, passeio e acesso. Instalagdo de piso tatil e mobiliarios urbanos
como bancos e lixeiras. Implantagcdo de éarvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 70 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 07/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:
Pavimentacéao
inexistente. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.
Apresenta
descontinuidade na
calcada pela presenca
de boca de lobo no
meio do percurso.

SUGESTAO: Execucao
de pavimentagdo em
concreto liso de forma
continua que facilite o
deslocamento.

Alargamento da calgcada
com a delimitacdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalagédo de piso tatil e
mobiliarios urbanos
como bancos e lixeiras.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 90 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 08/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:
Pavimentacéao
inexistente. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.
Apresenta
descontinuidade na
calcada pela construcao
de elementos de
drenagem.

SUGESTAO: Execucao
de pavimentagdo em
concreto liso de forma
continua que facilite o
deslocamento.

Alargamento da calgcada
com a delimitacdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalagédo de piso tatil e
mobiliarios urbanos
como bancos e lixeiras.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 115 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 09/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao

inexistente. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO: Execucao
de pavimentagdo em
concreto liso que facilite
o] deslocamento.
Alargamento da calgada
com a delimitagdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalagdo de piso tatil e
mobilidrio urbano como

bancos e lixeiras.
Implantagdo de arvores
que proporcionem

sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 140 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 10/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao

inexistente. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO: Execucao
de pavimentagdo em
concreto liso que facilite
o deslocamento.
Alargamento da calgada
com a delimitacdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalac@o de piso tétil e

mobiliarios urbanos
como bancos e lixeiras.
Implantagao de

vegetacdo de grande
porte que proporcione
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 165m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 11/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagio inexistente. Apresenta possibilidades de fluxos
para o prédio da biblioteca a direita ou para os demais prédios lindeiros a
frente. Nao possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho para o
deficiente visual.

SUGESTAO: Execucdo de pavimentagdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Alargamento da calgcada com a delimitacdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalagdo de piso tatil direcional e de alerta
indicando a travessia. Instalacdo de faixa de pedestre e mobiliario urbano
como bancos e lixeiras. Implantacao de é&rvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 170m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 12/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao em
paralelepipedo

hexagonal, com largura
de 1,10 metros.
Apresenta fissuras e
gramineas. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO:
Substituicao da
pavimentagéo em
paralelepipedo
hexagonal por
pavimentagéo em
concreto liso que facilite
o] deslocamento.

Alargamento da calgada
com a delimitagdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.

Instalagao de piso tatil e
mobiliario urbano.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 178 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 13/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao em
paralelepipedo

hexagonal, com largura
de 1,10 metros.
Apresenta fissuras e
gramineas. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO:
Substituicao da
pavimentagéo em
paralelepipedo
hexagonal por
pavimentagao em
concreto liso que facilite
o] deslocamento.

Alargamento da calgada
com a delimitagdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalagcé@o de piso tatil e
mobiliario urbano.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZAGCAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 185 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 14/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentacao em
paralelepipedo

hexagonal. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO:
Substituicao da
pavimentagao em
paralelepipedo
hexagonal por
pavimentagao em
concreto liso que facilite
o deslocamento.

Alargamento da cal¢gada
com a delimitacdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalagao de piso tétil e
piso tatil de alerta que
indique a possibilidade
de mudanca de
percurso.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 205m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 15/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao em
paralelepipedo

hexagonal com 2,95
metros. Direciona o0
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO:
Substituicao da
pavimentacao em
paralelepipedo
hexagonal por
pavimentagcao em
concreto liso que facilite
o deslocamento.

Instalag@o de piso tatil e
piso tatil de alerta que
indique a possibilidade
de mudanca de
percurso.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 220 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 16/18

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO:

Pavimentagcéao

inexistente. Direciona o
fluxo para o prédio da
biblioteca. Nao possui
piso tatil nem linha guia
que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO: Execucéo
de pavimentagdo em
concreto liso que facilite
0 deslocamento.
Execucdo da calcada
com a delimitacdo das
faixas de  servico,
passeio e  acesso.
Instalag&o de piso tétil e
mobilidrio urbano como
bancos e lixeiras.
Implantagéo de
vegetagcdao de grande
porte que proporcione
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 240 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 17/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagao inexistente. Direciona o fluxo para o prédio da
biblioteca. Ndo possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho para o
deficiente visual.

SUGESTAO: Execugdo de pavimentagdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Execucdo da calcada com a delimitacdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalacdo de piso tatil e mobiliario urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de arvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 245 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 18/18

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagao inexistente. Direciona o fluxo para o prédio da
biblioteca. Apresenta rampa sem piso tatil no seu inicio e fim que indique
sua existéncia nem linha guia que indique o caminho para o deficiente
visual.

SUGESTAO: Execucdo de pavimentagdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Adequacao da calcada com a rampa existente. Instalacdo de
piso tatil no inicio e fim da rampa, corrimao e guarda corpo de acordo com a
NBR 9050. Ajuste da rampa com patamares intermediarios. Implantacéo de
mobiliario urbano como bancos e lixeiras além de arvores que proporcionem
0 sombreamento.
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b) PERCURSO B: CCT — RESTAURANTE UNIVERSITARIO

O mapa abaixo corresponde a imagem de parte da Universidade Estadual
do Maranhdo. Neste mapa estao destacados os prédios envolvidos no percurso e
esta discriminado o percurso B.

As fichas fotograficas analisadas neste percurso iniciam na ficha de
numero 07, pois as fichas iniciais correspondentes as de numero 01 a 06 s&o as

mesmas utilizadas no percurso A.

Legenda

- CCT

BIBLIOTECA CENTRAL
- RESTAURANTE UNIVERSITARIO

PERCURSO B
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 80 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 07/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagao inexistente. Direciona o fluxo para o prédio do
restaurante universitario. Ndo possui piso tatil nem linha guia que indique o
caminho para o deficiente visual. Auséncia de piso tatil de alerta que indique
o momento de travessia e, auséncia de faixa de pedestre.

SUGESTAO: Execucdo de pavimentagdo em concreto liso que facilite o
deslocamento. Instalagéo de piso téatil e piso tatil de alerta que possibilite a
travessia do deficiente visual. Instalagdo de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 92 m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 08/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Auséncia de canteiro com pavimentacdo adequada. Direciona
o fluxo para o prédio do restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Execucdo de pavimentagdo em concreto liso no canteiro.
Instalacdo de piso tatil e piso tatil de alerta que possibilite a travessia do
deficiente visual. Instalagao de faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 105m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 09/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto com largura de 1,53 metros.
Apresenta fissuras e gramineas. Direciona o fluxo para o prédio do
restaurante universitario. Ndo possui piso tatil nem linha guia que indique o
caminho para o deficiente visual. Auséncia de piso tatil de alerta que indique
o0 momento de travessia nem faixa de pedestre.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitacdo das faixas de
servico, passeio e acesso. Instalacao de piso tatil e piso tatil de alerta que
possibilite a travessia do deficiente visual. Instalacdo de faixa de pedestre e
mobiliario urbano como bancos e lixeiras. Implantacdo de arvores que
proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 130m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 10/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Apresenta fissuras. Direciona o
fluxo para o prédio do restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitacdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalagcao de piso tatil e mobilidrio urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de 4arvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 150m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 11/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentacdo em concreto com rampa de acesso para
carros inadequada. Apresenta fissuras. Direciona o fluxo para o prédio do
restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem linha guia que indique o
caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Relocacdo da rampa para a faixa de servico deixando a faixa
de passeio livre. Instalacdo de piso tatil que possibilite a travessia do
deficiente visual. Instalagao de mobilidrio urbano como bancos e lixeiras.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA
PERCURSO | A: CCT - Biblioteca

DISTANCIA | 170m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 12/23

DIAGNOSTICO:
Insatisfatéria

DESCRICAO: Possui
rampa de acesso ao
hospital universitario
sem piso tatil de alerta
no inicio e no fim da
rampa que indique a
sua existéncia e o
caminho para o]
deficiente visual.
Apresenta degrau sem
sinalizagdo adequada.

SUGESTAO:
Adequacdo da rampa
com instalagcao de piso
tatil de alerta. Alteracao
do corrimao existente,
seguindo as exigéncias
da NBR 9050.
Instalacao de
sinalizagdo em alto
relevo no corrimédo que
permita a livre
circulacédo do deficiente
visual. Sinalizacao tatil
de alerta indicando o
degrau.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 183m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 13/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRIGAO: Arvore ocupando toda a extensdo da calgada com largura de
1,50 metros, impedindo a livre circulagdo de pedestre. Direciona o fluxo
para o prédio do restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem linha
guia que indique o caminho para o deficiente visual. Nao possui piso tatil de
alerta que indique a travessia de pedestres.

SUGESTAO: Relocagdo da arvore existente para a faixa de servico
deixando a faixa de passeio livre. Instalagao de piso tatil e piso tatil de alerta
que possibilite a travessia do deficiente visual. Instalagdo de mobiliarios
urbanos e faixa de pedestre.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 190m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 14/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto com largura de 1,50 metros.
Apresenta fissuras e gramineas. Direciona o fluxo para o restaurante
universitario. Nao possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitagdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalagcdo de piso tatil e mobiliario urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de arvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 197m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 15/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagcdo em concreto com boca de lobo exposta e
deteriorada indicando a possibilidade de futuros acidentes. Apresenta
fissuras e gramineas. Direciona o fluxo para o restaurante universitario. Nao
possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho para o deficiente
visual.

SUGESTAO: Alargamento da calgada com a delimitacdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Adequacao da boca de lobo existente. Instalagao
de piso tatil e mobilidrio urbano como bancos e lixeiras. Implantacédo de
arvores que proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 105m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 16/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Apresenta fissuras e gramineas.
Direciona o fluxo para o restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitacdo das faixas de
servico, passeio e acesso. Instalacdo de piso téatil e piso tatil direcional.
Instalacdo de mobilidrio urbano como bancos e lixeiras. Implantacao de
arvores que proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 125m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 17/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Apresenta fissuras e gramineas.
Direciona o fluxo para o restaurante universitario. Nado possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitagdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalacdo de piso tatil e mobilidrio urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de arvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 125m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 18/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Auséncia de acesso ao ponto de
Onibus e auséncia de faixa de pedestre. Direciona o fluxo para o restaurante
universitario. Nao possui piso tatil nem linha guia que indique o caminho
para o deficiente visual.

SUGESTAO: Instalagdo de rampa de acesso e faixa de pedestre. Instalagdo
de piso tatil e mobilidrio urbano como bancos e lixeiras. Implantacao de
arvores que proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 150m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | sSeQUENCIA | 19/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Direciona o fluxo para o
restaurante universitario. Ndo possui piso tatil nem linha guia que indique o
caminho para o deficiente visual. Nao possui piso tatil de alerta que indique
a travessia e n&o possui faixa de pedestre.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil e piso tatil de alerta que indique a
travessia. Instalagao de faixa de pedestre e mobiliario urbano como bancos
e lixeiras. Implantagcdo de arvores que proporcionem o sombreamento.




140

FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 165m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SeQUENCIA | 20/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Apresenta fissuras. Direciona o
fluxo para o restaurante universitario. Nao possui piso tatil nem linha guia
que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Alargamento da calcada com a delimitagdo das faixas de
servigo, passeio e acesso. Instalacdo de piso tatil e mobilidrio urbano como
bancos e lixeiras. Implantacdo de &rvores que proporcionem o
sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 190m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 21/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto. Direciona o fluxo para o
restaurante universitario. Ndo possui piso tatil nem linha guia que indique o
caminho para o deficiente visual. Nao possui piso tatil de alerta que indique
a travessia.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil e piso tatil de alerta que indique a
travessia. Instalagao de faixa de pedestre e mobilidrio urbano como bancos
e lixeiras. Implantagcao de arvores que proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 210m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 SEQUENCIA 22/23

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Pavimentagdo em concreto com largura de 3 metros.
Direciona o fluxo para o restaurante universitario. Nado possui piso tatil nem
linha guia que indique o caminho para o deficiente visual.

SUGESTAO: Instalagdo de piso tatil e mobiliario urbano como bancos que
permita a permanéncia dos usuarios e lixeiras. Implantacdo de arvores que
proporcionem o sombreamento.
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FICHA FOTOGRAFICA

LOCAL UEMA LOCALIZACAO DA FOTOGRAFIA

PERCURSO | B: CCT — Restaurante Universitario

DISTANCIA | 240m do ponto inicial

AUTORA Ana Paula Trinta

DATA Dez/2015 | SEQUENCIA | 23/23

RESTAURANTE UNIVERSITARIO 4

DIAGNOSTICO: Insatisfatoria

DESCRICAO: Escada de acesso ao restaurante universitario sem piso tatil
no inicio e fim da escada. Nao possui corrimdo nem guarda corpo.

SUGESTAO: Adequacdo da escada de acordo com a NBR 9050, com
corrimao e guarda corpo. Instalagdo de piso tatil de alerta no inicio e fim da
escada. Aplicacdo de sinalizagdo nos pisos e espelhos dos degraus da
escada.
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6.3 Croquis

Os croquis foram desenvolvidos conforme a sugestao de melhorias feitas
pela a autora do trabalho. As imagens a seguir mostram primeiramente a fotografia
original e, posteriormente o croqui com base na foto original adicionado as
sugestdes de melhorias. Foram escolhidas trés situagdes da Universidade Estadual
do Maranhao para serem representadas através de croquis. Estas trés situagées
foram escolhidas por serem repetitivas ao longo do percurso e por representarem
situacdes de risco.

1 — Rampa de acesso a biblioteca central.

For.1'te: Trinta, 2015
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2 — Croqui da rampa de acesso a biblioteca central
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Fonte: Trinta, 2015
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3 — Acesso ao restaurante universitario

RESTAURANTE UNIVERSITARIO

Fonte: Trinta, 2015
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4 — Croqui de Acesso ao restaurante universitario
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5 — Trajeto para o restaurante universitario em frente a parada de 6nibus

Fonte: Trinta, 2015
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6 — Croqui do trajeto para o restaurante universitario em frente a parada de énibus

Fonte: Trinta, 2015
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7 CONSIDERACOES FINAIS

A realizagéo do presente trabalho foi fundamental para a compreensao do
ambiente universitario e do sistema de circulagcdo existente no local, levando em
consideracdo o deslocamento a pé como um dos principais meios utilizados dentro
do campus universitario.

Embora a area de andlise tenha se restringido aos percursos
estabelecidos entre os prédios das ciéncias exatas, os prédios das bibliotecas e os
restaurantes universitarios, ficou bastante evidente a falta de acessibilidade presente
nos dois ambientes académicos.

No caso da Universidade Federal do Maranh&o, com reformas sucedidas
nos ultimos anos, apresenta como ponto positivo calgcadas com tamanho satisfatorio,
com média de 2 metros. No entanto apresentam instalacdes de piso tatil direcional e
de alerta muitas vezes inadequadas ou, em alguns casos, inexistentes, como foi
apresentado nas fichas fotograficas. Outro aspecto verificado foi a falta de mobiliario
urbano ao longo dos percursos, principalmente lixeiras e bancos, que foram
frequentemente citados nas sugestdes de melhorias dos trajetos.

Em relagdo a Universidade Estadual do Maranhao, a situagao se agrava,
visto que apresenta muitas calgadas estreitas que em muitas areas nao sao
regularmente pavimentadas e, por vezes, inexistentes. Ndo ha instalagao de piso
tatil ou qualquer guia de referencia para o deficiente visual e assim como na
Universidade Federal, a auséncia de mobilidrio urbano foi nitidamente percebida e
bastante sugerida nas proposi¢cdes de melhorias.

Infelizmente, as realidades observadas in loco e registradas por meio de
fotografias para a andlise durante o desenvolvimento do trabalho, apresentaram
situacdes bastante indspitas para o deslocamento do deficiente visual. Com a atual
configuracao das calcadas — com larguras insuficientes, falta de pavimentacao, piso
tatii empregado de forma incorreta, degraus, rampas, buracos, dentre outros
contrassensos — torna-se impraticavel a circulagdo desses usuarios de maneira
independente, sem causar grandes incomodos. Isso faz com que a autonomia na
locomogéao desses usudrios seja arduamente conquistada diariamente, muitas vezes
por meio da sensibilidade de pessoas que lhes prestam ajuda em determinadas

situacoes.
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A liberdade de circulagdo citada no trabalho garantida por lei a luz do
urbanismo e da arquitetura engloba o livre acesso aos ambientes fechados e livre
deslocamento pelos espagos abertos. No entanto, com a imensa probleméatica que
existe na execucado das calgcadas das universidades revelou que esses direitos tém
sido amplamente violados, infringindo, dessa forma, ndo apenas um direito
constitucional, mas, sobretudo, desconsiderando o principio de dignidade da pessoa
humana.

Considerando que as calgadas apresentam grandes entraves para a livre
locomocdo no ambiente académico, as propostas de melhorias e adequacdes
sugeridas no trabalho contribuem para que o deslocamento a pé pela universidade
seja confortavel aqueles que o fazem. O objetivo das propostas é proporcionar
conforto e seguranga na circulagdo do deficiente visual, sem prejudicar os outros
usuarios das calcadas, possibilitando o0 acesso ao meio construido e as edificagdes,
contribuindo para o aumento da qualidade de vida e inclus&o social do deficiente

visual nas universidades e permanéncia dos mesmos no ensino superior.
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