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RESUMO

A rua, um dos espacos publicos principais das cidades, fundamental para a vida
urbana, vem sofrendo com o desgaste de sua fungédo como um espaco de interagao
e convivéncia, mediante a perda da escala humana. O motivo advém da tendéncia de
priorizacdo do espaco dos veiculos nas cidades, que se tornaram essenciais para a
locomocdo humana, reforcado pelo desenho urbano que nédo da énfase aos
pedestres, criando um ciclo de problemas que se retroalimentam. Com intuito de
promover solugdes ao desenho urbano ora caracterizado pelas intervengdes
contemporaneas que apenas favorecem o mercado automotivo, propdem-se um
estudo baseado em uma das condicdes inerentes ao ser humano: a capacidade de
caminhar. Tendo como base o emergente conceito de urbanismo tatico, enquanto
etapa que reforca a requalificacdo do espaco das ruas e contribui em grau para
vitalidade nas cidades, aprofunda-se o tema através da delimitacdo do estudo de caso
do bairro Maiobdo, o qual apresentou previamente adversidades no espaco do
pedestre. Utilizando as devidas metodologias, destacando a implementacdo de
matrizes tematicas e aplicagdo do indice de caminhabilidade, criou-se embasamento
para a andlise e diagndstico do recorte. Por fim, culminando na elaboracdo de
diretrizes projetuais em urbanismo tatico com énfase na caminhabilidade, expressa-
se em perspectivas 3D que demonstram a simulacdo de ensaios taticos para o recorte,
correspondente a avenida 13 e seu entorno, em contribuicdo ao grau de vitalidade do
bairro Maiob&o.

Palavras-chaves: Urbanismo tatico. Caminhabilidade. Vitalidade urbana. Desenho

das ruas. Bairro Maiobao.



ABSTRACT

The street, one of the main public spaces in the cities vital to the urban life, that wear
out their function as a space of interaction and coexistence, through the loss of the
human scale. The reason accrues from the tendency of prioritizing the vehicles in the
cities, which became essential to human locomotion, reinforced by the urban design
that do not emphasize the pedestrians, creating a cycle of problems that feedbacks
itself. Aiming to promote solutions to urban design, so far featured by the contemporary
interventions which only favors the automotive market, a study is proposed based on
one of the conditions inherent to human beings: the capability of walking. Based on the
emerging concept of tactical urbanism, as a stage that reinforces the requalification of
the streets spaces and contributes to the vitality in the cities, the theme is deepened
by delimiting the case study of Maiobao neighborhood, which has previously presented
adversities on its pedestrian space. Using the appropriate methodologies, highlighting
the implementation of thematic matrices and application of the walkability index, a
basis was created for the analysis and diagnosis of the clipping. At last, culminating in
the development of tactical urban planning guidelines with an emphasis on walkability,
3D perspectives that demonstrate the simulation of tactical trials for the clipping are
expressed, corresponding to "Avenida 13" and its surroundings, in contribution to the

level of vitality of Maiob&o neighborhood.

Keywords: Tactical urbanism. Walkability. Urban vitality. Street design. Maiob&o

neighborhood.
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1 INTRODUCAO

O desenho urbano segue uma tendéncia de priorizagédo do espaco dos veiculos
em comparacdo ao dos pedestres. A rua, um dos espacos publicos principais das
cidades fundamental para a vida urbana, vem perdendo sua fun¢gdo como um espaco
de interacdo e convivéncia, passou a ser sinbnimo apenas como ambiente de
circulacdo rapida. A caréncia de espacos humanos promove a busca por aquilo que é
inerente as pessoas, e que deveria ser garantido em primeiro lugar: o caminhar.

Neste sentido, pensar em ruas mais caminhaveis passa a ser um objetivo
fundamental de forma a resgatar a escala humana e garantir espagos vivos e com
qualidade. Como cita Gehl (2013), a perda da escala humana vem sendo por décadas
reforcada, mediante o planejamento urbano esquecido ou ineficaz, ainda movido por
ideias modernistas, enquanto se evidéncia buscar solucdes para o aumento do trafego
de veiculos. Esse fator contribui para agravar inimeras probleméticas nas cidades,
tais quais, a subutilizacdo dos espacos publicos, diminui¢cdo no grau de vitalidade das
cidades e que por sua vez influi diretamente sobre qualidade de vida das pessoas.

O planejamento urbano impd&e transformacdes aos espacos publicos, muitas
vezes sem refletir as reais necessidades, na medida em que nao analisam ou avaliam
0os impactos dessas mudancas antes de implementa-las de modo permanente.
Consequentemente tem-se um processo de intervencdes executado a longo prazo,
gerando gastos altos que impactam de forma negativa na economia local e que séo
pouco eficazes a populagéo.

Assim, o urbanismo tatico, vem ganhando destaque no processo de resgatar a
escala humana nas cidades através de intervencdes temporarias de baixo custo e
rapidas, focadas em melhorar os espacos publicos para pessoas. Também sendo
utilizado como ferramenta na experimentacao de propostas de intervencdes, a fim de
analisar a eficiéncia e aceitacdo dos usuarios, antes da realizacdo permanente.

Este trabalho justifica-se na necessidade de reforgar a utilizagdo do urbanismo
tatico no processo de requalificacdo do espago das ruas para as pessoas, e por
consequéncia, favorecer em grau de vitalidade as cidades. Para isso sera feito o
aprofundamento do assunto através do estudo de caso de um recorte no bairro
Maiob&do, no municipio de Pac¢o do Lumiar, utilizando a Avenida 13 e seu entorno
imediato.
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O recorte selecionado abrange um dos eixos de grande concentracdo de
servigcos do bairro e uma das vias principais de acesso. E importante citar que escolha
se deu primeiramente pela relevancia do municipio de Pa¢o do Lumiar, considerado
0 suporte em servicos para 0s demais bairros localizados em seu entorno e
segundamente, pelos intensos problemas no ambiente das ruas voltados para
mobilidade e seguranca local.

O objetivo geral do trabalho € contribuir para a vitalidade e qualidade do bairro
do Maiobdao, através da elaboracéo de diretrizes projetuais em urbanismo tatico para
0 eixo da Avenida 13 com énfase na caminhabilidade no trecho selecionado. Como
objetivos especificos, ha a busca por compreender a relacdo entre o desenho urbano
e as dindmicas humanas nas cidades, explanar acerca das condi¢cdes para vitalidade
urbana nos espacos publicos e o urbanismo tatico como ferramenta capaz de
contribuir para essa qualidade, por fim, aprofundar no estudo dos temas utilizando o
estudo de caso, do recorte da Avenida 13.

O método utilizado encontra-se dividido em quatro procedimentos. A primeira
trata-se do levantamento de campo e coleta de dados, feitos a partir de visita
exploratoria, assim como consulta em publica¢fes oficiais, seguido pelo diagndstico,
realizado a partir da combinacédo de duas ferramentas, as matrizes tematicas como
uma ferramenta de andlise do ambiente citadino e a aplicacédo da ferramenta do indice
de caminhabilidade, utilizado para aferir a qualidade do ambiente para o pedestre.

Em seguida, sera feita a abordagem tedrica, onde sera realizado a revisdo
bibliografica, aprofundando nos temas voltados para vitalidade urbana, espacos livres
publicos com foco nas ruas, caminhabilidade e urbanismo tético, a partir da consulta
em obras, artigos, teses, sites que possam dar embasamento tedrico.

Por fim, o desenvolvimento de diretrizes projetuais, as quais serdo realizadas a
partir da revisdo do diagndstico, elaboracdo de mapas e setorizacdo do recorte de
estudo demonstrando os ensaios taticos propostos, representados em perspectivas
3D geradas de maquetes eletrdnicas.

O primeiro capitulo relaciona como o desenho urbano das ruas influéncia sobre
as dinamicas humanas urbanas, destacando a importancia da escala humana para o
grau de vitalidade nas cidades. Assim, perpassa-se pelo conceito da caminhabilidade,
0 estabelecendo como indicador fundamental na qualidade das cidades para o
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pedestre, e aprofunda-se o estudo com base no conceito do urbanismo tatico como
ferramenta essencial no processo de requalificacdo dos espacos publicos.

O segundo capitulo traz a contextualizacdo do estudo de caso, assim como o
registro dos resultados obtidos no levantamento de campo, através da descricao das
visitas exploratorias. Assim como a exposicdo e analise a partir das matrizes
tematicas, descricdo dos resultados do indice de caminhabilidade e por fim relata o
diagnoéstico final obtido com base nas andlises e resultados de todos os
procedimentos abordados.

Conferindo deste modo ao terceiro capitulo a descri¢cdo das diretrizes projetuais
pertinentes, elaboradas com base na revisdo do diagnostico obtido no recorte de
estudo, representadas através de ensaios de urbanismo tatico que podem ser

aderidos ao desenho urbano do bairro Maiobao.
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2 A VITALIDADE URBANA NOS ESPACOS LIVRES PUBLICOS

Hoje, no século XXI, a forma que presenciamos as cidades, surge como fruto
de inumeras transformacgdes. Carlos (2007) diz que as cidades sdo uma obra
construida e idealizada por pessoas, onde buscam atender e facilitar as suas diversas
relacdes. Logo, a cidade se mostra complexa pois é ao mesmo tempo a condi¢éo, o
meio e o0 produto da acdo humana, através do seu uso e constituicdo ao longo do
tempo. O autor complementa ao dizer que as cidades séo:

Expresséo e significacdo da vida humana, obra e produto, processo histérico
cumulativo, a cidade contém e revela a¢des passadas, a0 mesmo tempo em
gue o futuro, que se constréi nas tramas do presente o que nos coloca diante
da impossibilidade de pensar a cidade separada da sociedade e do momento
histérico analisado (CARLOS, 2007, p. 11).

O espaco das cidades também é influenciado pelas transformacdes sociais,
politicas e econbmicas. Lefebvre (2001) comenta a respeito de como as
transformacdes sociais e modo de producdo impactaram diretamente na maneira de
se construir 0 espaco, o que por sua vez influi sobre a sociedade urbana.

Sabe-se que muito ha para evoluir em termos de construir as cidades. Como
aponta Jacobs (2000), pode-se ainda dizer que o desenho das cidades, o qual nos
deparamos, é formado por uma sequéncia de testes 0s quais se obtém éxito ou
fracasso, e a qualidade das cidades recai em consequéncia desse processo de
experimentagao.

Atualmente, pode-se dizer que o conceito de espaco urbano se relaciona a um
papel mais tedrico que pratico, ou seja, suas funcdes estdo se perdendo e por isso
comprometendo a qualidade dos ambientes. Rogers (2001), afirma que as cidades
estdo sendo dissociadas a qualidade de vida ja que estdo sendo caracterizadas
principalmente pelo medo da violéncia, inUmeros congestionamentos, incidindo cada
vez mais no aumento do isolamento das pessoas em construgdes privadas, enquanto
0 que deveria ser evidenciado é a vida em comunidade e a apreciacdo do espaco
publico.

Deste modo, afirmar-se que uma cidade com boa forma é aquela que possui e
garante a urbanidade, que se refere a estruturacdo dos espacos de forma a trazer
qualidade de vida. Aguiar (2012) relaciona a urbanidade ao modo como 0s espacos

acolnem as pessoas, este diz que espacos com urbanidade sdo em geral
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hospitaleiros, diferente do que encontramos em muitos espagos publicos, que se
localizam atualmente cada vez mais inGspitos.

Uma das formas de saber se um lugar possui urbanidade, é obtendo como
referéncia as cidades com vida, ou seja, onde as pessoas se apropriam do espaco
para as mais diversas atividades. Jacobs (2000) retrata bem isto ao relacionar a
espacos com vitalidade a estruturacdo e qualidade deles.

Neste primeiro capitulo faz-se uma explanacéo acerca da relacdo do desenho
urbano com as dindmicas urbanas na cidade, da perspectiva de contribuicdo na
vitalidade das ruas. Delimitando a configuracdo das ruas com énfase na
caminhabilidade, de maneira a priorizar o pedestre, tem-se como forma de

implantacéo de transformacfes desse espaco publico, o urbanismo tatico.

2.1 A forma das cidades e seus elementos compositivos

Quando se fala de forma, vem a mente um produto final e consistente, que
possui um desenho no qual pode, ou ndo, transmitir algo a quem o percebe. Quando
se trata da forma das cidades, adentra-se ao campo da morfologia urbana, que de
modo geral, pode ser conceituada de acordo com Del Rio (1990, p. 71) como o0 campo
que estuda “[...] o tecido urbano e seus elementos construidos formadores através de
sua evolucéo, transformacdes, inter-relagdes e dos processos sociais que os geram”.

Lamas (2004), enuncia que essa forma é produto final da combinacdo de
inUmeros aspectos, 0s quais sao convertidos do desenho final das cidades, sendo

eles:

a) Quantitativos - que se refere a tudo que é quantificavel, a exemplo as
densidades, fluxos, dimensdes, etc.;

b) De organizacédo funcional - que se relacionam com as atividades humanas,
como habitar e trabalhar, assim como o uso do espaco, sendo ele
residencial, comercial, institucional etc.;

¢) Qualitativos - que referem a sensac¢éo de conforto no espacgo, marcado pela
andlise da insolacdo, acessibilidade etc.;

d) Figurativos - os quais sdo assimilados através de todos os sentidos,

traduzindo a comunicacgéao estética do lugar.
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Tem-se que essa forma final € demonstrada fisicamente pela disposicao de

inimeros elementos os quais vem sendo organizados de diferentes maneiras levando

em consideragao os aspectos citados. O autor segue apontando, a importancia dessa

configuracdo ser feita sob a perspectiva de uma hierarquia e sequéncia logica de

andlise desses elementos morfoldgicos, sendo eles, o solo, o edificio, o lote, o

quarteirdo, a fachada, o logradouro, a rua, a praga, 0 monumento, a vegetacao e o

mobiliarios, os quais podem ser mais bem compreendidos conforme o Quadro 1.

Quadro 1 - Defini¢bes dos elementos morfolégicos

Elemento Definicéo e Caracteristicas
Morfolégico
1 O solo - Superficie que engloba todos os outros elementos. Definido muitas vezes
pavimento pela topografia local e caracterizado pela pavimentacdo, presenca de

desniveis e rampas. Um elemento marcado pelos conflitos de interesse dado
a disputa entre os diversos usos, sujeito assim a continuas mudancas.

2 Os Edificios — o
elemento minimo

E através da disposicéo e forma dos edificios que os demais espagos publicos
COmo pracas, ruas e avenidas sdo constituidos.

3 O lote —a
aparcela fundiaria

Indissociavel do edificio, € também um condicionante para a disposi¢éo e
forma dos edificios, ou seja, as carateristicas do lote (area, perimetro, forma,
localizagdo etc.) irdo contribuir para moldar os edificios, que por sua vez dao
forma a cidade.

4 O quarteirdo

Constituido pelo agrupamento de varios edificios, delimitado pelo cruzamento
de 3 ou mais vias, agrega ainda o lote e o tracado da rua.

Desta forma ndo é um elemento autbnomo e depende diretamente das regras
geométricas de diviséo fundiaria do solo e de ordenamento do espaco urbano.

5 A fachada — o
plano marginal

Meio pelo qual o edificio se comunica com o espaco urbano. Além de moldar
a imagem da cidade, tem papel estético e compde o cenario que define o
espaco urbano.

6 Logradouro

Espaco privado do lote ndo construido, possuiu diversas fungfes, além de
permitir que seja possivel a flexibilizacdo da forma das edifica¢g8es, contribui
também parcialmente para evolucao do quarteirdo.

7 Tracado/ a rua

Facilmente identificavel em uma cidade, organiza muitos elementos e existe
em varios niveis e escalas da forma urbana.

8 Praca

Caracteristica das cidades ocidentais, € um local publico de permanéncia e
adquiri as mais diversas formas, variando entre o quadrado, o triangulo,
elipses e outras formas irregulares. Tendo influéncia direta também das
fachadas que montam o seu cenario e definem os seus limites.

9 Monumento

Marcos que fundamentam o principio de permanéncias. Apesar de nao ter
uma funcgéo fisica especifica, carregam significados culturais, histdricos e
estéticos.

1 Arvore e
0 vegetacao

De canteiros até grandes parques urbanos, desempenham papel fundamental
para definir um tragado ou uma praga, assim como as edificagbes. Comp8em
o desenho urbano e organizam os espagos, contribuem na formagédo da
imagem e ajudam a manter o conforto e condic8es climaticas na cidade.

[

Mobiliario

Constituem os elementos que equipam as cidades, como os bancos, abrigo
para transportes, sinalizacdo, dentre outros. Também contribuem na
organizacdo, e assim na qualidade e comodidade dos espacos.

Fonte: Adaptado de Lamas (2004).
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De forma geral, esses elementos compéem o0 espago urbano, entretanto,

podem ser submetidos a escala e panorama do objeto de estudo. Lynch (1980)

caracteriza a imagem das cidades, a partir da perspectiva do pedestre, destacando

itens como vias, limites, bairros, cruzamentos e pontos marcantes. Segundo o autor

0s elementos sdo definidos como:

a) Via: canal o qual as pessoas tendem a se locomover de forma usual,
ocasional ou potencialmente.

b) Limite: elemento linear, ndo considerado via. Podendo ser paredes,
interrupgdbes, ou ainda barreiras. Apesar de ser considerado menos
relevante que a via, € importante para organizacédo dos espacos.

c) Bairros: regides urbanas que podem variar de tamanho médio ou grande e
concebidos como uma zona, tendo uma extensao bidimensional, o qual as
pessoas podem adentrar naquele espa¢co como também sair. Juntamente as
vias, séo tidos como elementos importantes das cidades.

d) Cruzamentos: considerados pontos estratégicos, onde ha uma certa
alteracéo de sentidos nas vias, a exemplo, uma esquina. Sao onde também
existem uma concentracao das jun¢des de varias vias.

e) Pontos marcantes: geralmente representados por um objeto fisico, como os
edificios, sinais, lojas, monumentos, montanhas etc. Ndo ha uma
especificacao para os pontos marcantes, mas em geral eles tém uma funcao

simbdlica a qual atrai as pessoas, trazendo singularidade aos lugares.

Esses elementos mencionados, contribuem para compreender aspectos mais

abstratos do espacgo urbano, entretanto também podem ser submetidos quanto a

analise de sua usualidade fisica. Calderén (2009, p. 33) traz o mobiliario sendo “um

componente urbano (componente inerte) como resposta as necessidades urbanas

elementares para o uso do espago”.

Segundo Meza e Montoya (2005, p.26 apud CALDERON, 2009, p. 22), tem-se

também elementos de:

a) Descanso: sdo os primeiros que se identificam como mobiliario urbano
(bancos e cadeiras);

b) lluminacédo: indispensaveis para a compreenséao e funcionamento da cidade
noturna (lampadas, faréis e focos);
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c) Jardim e 4gua: vegetacao, rega, fontes e evacuacdo de aguas. Encontra-se
a jardineira, limite ou borde arquitetonico, bebedouros e fontes;

d) Comunicacéo: sinalizacédo, informacdo e publicidade (seméforo, pedestal
para anuncios, postes de informacé&o);

e) Servico publico: mobiliario dirigido a satisfazer as necessidades derivadas
dos servigos publicos basicos da cidade, como séo: transporte, telefonia,
estacionamento para bicicletas, playground;

f) Comerciais: Mobiliario para o uso comercial privado como pontos de ventas
de periédicos, livros, flores ou sorvetes, bares e postos de mercadorias;

g) Limpeza: Elementos indispensaveis no espaco publico para a colheita de lixo

(lixeiras ou pequenos depdsitos).

Com base na abordagem dos conceitos apresentados, compreende-se a
relacao dos elementos morfolégicos que constituem o desenho urbano e que influem

diretamente a perspectiva da escala humana.

2.2 A escala humana no ambiente das ruas

Dentre os elementos morfolégicos, o ambiente das ruas ganha destaque por
ser um espaco livrel, onde ocorre a maior parte das dinamicas urbanas e que por sua
vez contribuem para a interacéo das pessoas com os demais elementos. Contudo, as
ruas sado também espacos publicos, é nessa esfera publica que se tem o maior
desenrolar da vida urbana.

Segundo Indovina (2002), os espacos publicos sdo a propria cidade, lugar de
socializacédo e onde os grupos sociais, culturais e politicos podem se manifestar e se
exprimir. Ainda para o autor é nessa dimensao que se apresenta uma das principais
caracteristicas da cidade, a imprevisibilidade e casualidade dos encontros.

Conforme Arendt (1972 apud SERPA, 2004), é na esfera publica que também
se tem uma comunicagdo maior entre as pessoas, permitindo o intercambio de

diferentes ideias e a¢des. O espaco publico, um lugar de uso coletivo e comum, esta

1 O conceito, segundo Miranda Magnoli (1982 apud CUSTODIO et al., 2011, p.3) é que: “O Espago
Livre é todo espaco ndo ocupado por um volume edificado (espaco-solo, espago-agua, espaco-luz) ao
redor das edificagdes e que as pessoas tém acesso”. Sendo assim além das ruas e calcadas alguns
dos principais espagos livres das cidades sdo as pracas, 0s parques, 0s patios, dentre outros.
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estritamente ligado a insercdo das pessoas, sejam elas de diferentes idades, com
limitacdes fisicas ou ndo e ainda de qualquer classe a que pertencem. Serpa (2004),
defende este pensamento ao falar do espaco publico e acessibilidade,
compreendendo que acessibilidade:
Estd estreitamente vinculada, na demarcagdo dos territérios urbanos, a
alteridade, contrapondo uma dimensao simbdlica (e abstrata) a concretude
fisica dos espacos publicos urbanos. Pois, a acessibilidade ndo é somente
fisica, mas também simbdlica, e a apropriacao social dos espacos publicos
urbanos tem implicagbes que ultrapassam o design fisico de ruas, pracas,
parques, largos, shoppings e prédios publicos. Se é certo que o adjetivo
‘publico’ diz respeito a uma acessibilidade generalizada e irrestrita, um
espaco acessivel a todos deve significar, por outro lado, algo mais do que o
simples acesso fisico a espacgos ‘abertos’ de uso coletivo (SERPA, 2004, p.
22).

Jacobs (2000) fala das ruas como sendo o coracédo das cidades, dando énfase
para importancia da estruturacdo desses locais para atender as pessoas. Em
movimento contrario a essa ideia, tem-se a expressdo do desenho urbano atual com
enfoque rodoviario, priorizando resolugfes de trafego de veiculos, em detrimento ao
trafego de pedestres.

Partindo deste pressuposto, Jan Gehl (2013) destaca que, para retomar a
escala humana é preciso criar um espaco com foco nas condi¢des bioldgicas e
primitivas da percepcéo e interagdo humana com o meio, criando uma cooperagao
que melhor atenda as necessidades da dinamica entre mobilidade e comunicagéo

social. Gehl (2013) ressalta entao:

a) O caminhar como a forma natural e primaria de locomocdo das pessoas,
assim como a velocidade média atingida (4 a 5km/h);

b) A distancia fisica para os niveis de comunicagcdo, na qual a experiéncia
completa dos sentidos se estabelece em espacos mais curtos (inferior a
10m);

c) O angulo de comunicacdo, no qual a se da de forma prioritariamente

horizontal.

Esses parametros quando respeitados no espaco urbano influenciam
diretamente sobre a forma como as pessoas ocupam e vivenciam o lugar. Contudo a

énfase na utilizacéo de veiculos motorizados, criacdo de espacos cada vez maiores e
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vagos, juntamente a verticalizacdo das cidades, faz com que esses locais se
distanciem cada vez mais do ideal.

Desta forma compreende-se a escala humana como um dos fatores
fundamentais para pensar o espaco das cidades. Fator esse ainda condicionante para

gue haja circulacao de pessoas e por sua vez vitalidade urbana.

2.3 Condigdes para a vitalidade urbana

A vitalidade pode ser compreendida segundo o conceito estabelecido pelos
dicionérios, como a qualidade daquilo que é vivo, ou ainda efeito causado pela eficacia
de funcbes vitais. Neste sentido, pode-se afirmar que a vitalidade urbana, se déa a
partir da presencga de pessoas, as quais desempenham as mais diversas atividades
nos espacos publicos, como circular, lazer e até mesmo simples acdes de permanecer
ou contemplar em momentos de 6cio.

Nas cidades, principalmente quando se fala da esfera publica, nas ruas e
calcadas, € essencial o papel da vitalidade para a qualidade do espaco. Desta forma,
busca-se apontar concomitantemente aquilo que caracteriza uma cidade viva assim
coOmo 0 que o espaco deve ter para que essa qualidade exista.

A cidade viva, em primeira instancia, € aquela que transmite identidade, que de
modo abstrato, individual e sensorial tem seu conjunto agradavel. Como atesta Lynch
(1980), uma cidade organizada e clara nos ajuda ndo somente a nos orientar melhor
no espaco urbano, como desempenha um papel social dando base de crescimento
para o individuo e lhe proporcionando também seguranca emocional.

Um conceito que se relaciona a emocéo transmitida pelos elementos fisicos, é
0 da imaginabilidade abordado por Lynch (1980, p. 20) sendo esta, “[...] aquela
gualidade de um objeto fisico que lhe da uma grande probabilidade de evocar uma
imagem forte num dado observador”.

Segundo Cullen (1983), a imagem das cidades, e como ela é formada, pode

levar a dois tipos de ocupacao do espaco urbano, sendo elas:

a) Estética, permitida através dos mobiliarios de permanéncia (postes de
iluminacéo, abrigos, bancos, dentre outros) que permitem essa apropriacao;
b) Por movimento que se da na circulacdo de pessoas, como por exemplo a

ocupacédo de escadarias.
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Juntamente a esses parametros, o autor fala dos pontos com viscosidade, que
segundo ele seriam 0s pontos que tem ambos os tipos de ocupacéo, tanto estatica
quando de movimento, tendo como resultado, a ocupacdo por pequenos grupos
conversando, a relacao dos pedestres com as vitrines de loja e ainda a presenca de
vendedores informais.

A partir da perspectiva desses dois autores, pode-se afirmar que a percepgao
visual mesmo que expressa de modo abstrato, tem relacédo direta com a parte fisica,
ou seja, a organizacao dos elementos que compdem o espaco urbano. Espacos com
imagem clara e atrativa tendem a atrair e criar uma relagdo maior com o transeunte,
como também podem contribuir para garantir um outro fator importante, a sensacao
de seguranca.

A seguranca nas cidades € um aspecto complexo e extenso, porém, um
requisito indispensavel para cidades mais vivas, ja que o sentimento de acolhimento
e seguranca é determinante para que o individuo opte a frequentar um local. Jacobs
retrata bem isso ao falar que a inseguranca se da principalmente em cidades
monotonas e caracterizadas por espacgos publicos subutilizados. Assim percebe-se
uma relagéo direta entre vitalidade e seguranca, cidades com vitalidade tendem a ser
cidades mais seguras e vice e versa.

E necessario encontrar um ponto de partida afim de atrair as pessoas para viver
as cidades. Jacobs traz a diversidade como um fator importante quando se trata de
pessoas, edificios ou ainda atividades e elenca quatro geradores de diversidade,
sendo eles, a utilizacdo de usos combinados, as quadras curtas, 0s prédios antigos e
a concentragao.

Para Gehl (2013) a vitalidade nas cidades, também é fruto de uma diversidade
a partir da combinacdo de usos no espaco publico. Ele vai dizer que a cidade viva é
aguela que apresenta constantemente um convite multifacetado e que:

A vida na cidade é um processo de autoalimentacdo, de autorrefor¢o. Algo
acontece porque algo acontece porque algo acontece. Apés iniciada, uma
brincadeira de crianca pode, rapidamente, atrair mais participantes.
Processos similares ocorrem com atividades de adultos. As pessoas vao
onde o povo esta (GEHL, 2013, p.64).

Além da interacédo nos espacos publicos, € possivel estabelecer uma interacéo
entre pessoas que estdo dentro e fora de uma edificacdo. Isso contribui para um

espaco com mais troca e mais possibilidades. Fachadas com transi¢gdes suaves, neste
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sentido, contribuem para permitir essa comunicacdo e permanéncia das pessoas
naquele espaco (GEHL, 2013).

Relacionando muito das questdes ja estabelecidas sobre a forma do espaco e
influéncia no grau de vitalidade das cidades, Saboya (2012) enumera quatro fatores
morfolégicos condicionantes da vitalidade urbana, sendo elas, a densidade,
proximidades e distancias na malha de ruas, caracteristicas da relacao edificacao e
espaco publico e por fim a permeabilidade visual das edificacfes.

Saboya (2012) ao falar deste fator da densidade e concentracdo como sendo
fundamental para vitalidade, estabelece uma relacdo com a combinacdo de usos.
Assim ele traz dois pressupostos sobre densidade nos espacos publicos, o primeiro:

As edificagbes podem ser entendidas como alimentadoras dos espagos
publicos: quanto mais gente mora em uma determinada area, mais gente
tende a sair e chegar em casa todos os dias para ir e voltar do trabalho, da
escola e das compras e demais atividades didrias, o que por si so

representaria um primeiro esboco de vitalidade urbana (SABOYA, 2012, ndo
paginado).

E o segundo:

O mesmo vale para o nimero de economias em geral: quanto maior a
guantidade de residéncias, comércios, servicos, etc., maior tende a ser o
namero nao apenas de moradores, mas também de empregados e clientes,
assim como os fluxos gerados por eles. Além disso, as oportunidades para
interacBes sdo ampliadas, visto que a oferta de mercadorias e servigos torna-
se mais numerosa e diversificada em comparacdo com &reas menos
densificadas, aumentando os estimulos para deslocamentos e interagfes
(SABOYA, 2012, p. ndo paginado).

A partir disto tem-se que os fatores morfolégicos citados por Saboya se
relacionam com fluxo e concentracdo das pessoas, ou seja, movimentagao e
permanéncia, vivéncia e interagdo com o espaco urbano.

Por fim, a partir do resgate tedrico abordado, é possivel afirmar que a vitalidade
urbana é resultado do funcionamento de um complexo grupo de fatores e
condicionantes. Desta forma, compreende-se que cada elemento € uma engrenagem
fundamental para que haja qualidade no espaco urbano, fazendo com que as pessoas
e 0 meio em que habitam entrem em equilibrio, cumprindo suas funcbes

harmoniosamente.

2.4 A caminhabilidade
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Como j4 observado o grau de vitalidade urbana € uma dimensao muito variavel
o qual ndo depende somente da presenca de pessoas, mas também da relacao
existente entre o espaco e elas. Neste sentido, o pedestre, deve-se encontrar em uma
posicdo de destaque na hierarquia organizacional das cidades, jA que este, no
conceito mais comum, refere-se as pessoas que caminham, e que por sua vez, mais
utilizam o espaco urbano de forma direta.

A caminhabilidade (termo do inglés walkability), € um conceito que vem sendo
amplamente discutido, por trazer essa relacao direta entre o espaco construido e o
pedestre. Segundo o ITPD Brasil (2019), o conceito pode ser definido como uma
medida que estabelece uma série de caracteristicas do espaco urbano, as quais
favorecem o deslocamento a pé.

Cidades que possibilitam a caminhabilidade tem sido grande referéncia para
demonstrar a qualidade do espaco publicos e por sua vez qualidade de vida. Ao
analisar os beneficios do caminhar, Speck (2016) afirma que apds anos redesenhando
as cidades chegou a conclusao que a caminhabilidade além de contribuir para o grau
de vitalidade urbana e ser um indicador dela, deve ser o foco para obter cidades mais
habitaveis e bem sucedidas.

Por ser uma forma de mobilidade ativa, o caminhar contribui também para a
sustentabilidade e saude das pessoas. Ao optar pelo caminhar, ao invés de utilizar o
transporte motorizado individual, utiliza-se menos recursos naturais. Em seus estudos,
Gehl (2013), indica que é economicamente mais vantajoso caminhar, ja que além da
diminuicao do nivel de poluicdo nas cidades, tanto do ar quanto sonoro, contribui para
a saude fisica e psicoldgica das pessoas.

A viabilizagdo do caminhar através do desenho urbano contribui também para
a insercgéo social e traz beneficios financeiros individuais. Como menciona Jeff Speck
(2016), o simples fato de optar pelo caminhar ou até mesmo andar de bicicleta ao
invés de dirigir um carro, pode poupar a uma pessoa muitos gastos, com combustivel
e manutencgdo, ou até mesmo sequer ter a necessidade de comprar um veiculo. Desta
forma, bairros em que as pessoas tém uma menor renda, por exemplo, deveriam ter
como foco o investimento na caminhabilidade.

Observa-se que esses beneficios ao se obter uma boa caminhabilidade, sdo
também condizentes com os objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a

qual visa proporcionar acessibilidade, melhora na mobilidade geral, promover
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desenvolvimento sustentavel, a inclusdo social e etc. Assim dada as premissas
apresentadas, viabilizar o caminhar deveria estar entre as prioridades de intervengdes
e nos planos de mobilidades das cidades.

Pode-se relacionar ainda a viabilizacdo do caminhar nas cidades ao
estabelecimento de uma atmosfera capaz de atender os pedestres nas mais diversas
situacbes. Speck (2016), retrata bem este cendrio ao instituir os 10 passos da
caminhabilidade os quais ele distribui em quatro setores, sendo eles, a caminhada
proveitosa, segura, confortavel e interessante.

Muitos dos passos instituidos por Speck (2016), revelam mudancas que
precisam ser implantas estruturalmente nas cidades, as quais devem ter como
objetivo priorizar os pedestres. Dentre essas mudancas, o autor fala no primeiro passo
sobre a necessidade de diminuir o trafego de carros, como sendo um dos principais
fatores para o resgate do ambiente aos pedestres.

O quadro abaixo demonstra algumas estratégias definidas pelo ITPD Brasil,
gue podem ser estabelecidas a fim de afastar os carros e atrair os demais meios de
transporte que vem sendo colocados em desfoque nos ultimos séculos. Essas
estratégias vao de encontro ao que Jeff Speck (2016) e muitos outros pensadores
defendem ao tratar de cidades mais caminhaveis.

Quadro 2 - Estratégias para priorizar o pedestre no ambiente das ruas

Precos dos combustiveis, cobrangas pela propriedade do
automével, pedagio urbano, gestdo de estacionamento,

Medidas para afastar reducdo do uso do carro e da velocidade, planejamento
urbano integrado, fiscalizacdo, criacdo de restricdes
regulatoérias.

Redistribuicdo dos perfis das vias com espacos para
pedestres, ciclistas e 6nibus; sincronizacdo do tempo nos
Medidas para afastar e atrair cruzamentos com semaforos que favoregcam andar a pé e de
bicicleta; participacdo popular e campanhas de comunicacéo
/ marketing.
Investimentos em melhorias nos sistemas de transporte
publico, infraestrutura para bicicletas e pedestres,
Medidas para atrair conscientizacdo dos cidadaos, criacdo de mais opc¢cdes de
mobilidade, investimento em um desenvolvimento urbano
mais misto e compacto.

Fonte: ITPD Brasil (2018).

Entretanto, esse é apenas um de iniUmeros fatores que precisam ser levados
em consideracao para projetar cidades com melhor caminhabilidade. Vale ressaltar

que pedestres séo:
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[...] pessoas de todas as habilidades e idades que se sentam, caminham,
fazem uma pausa e descansam nas ruas urbanas. Desenhar para pedestres
significa tornar as ruas acessiveis aos usuarios mais vulneraveis. Desenhe
espacos seguros com calcadas continuas e desobstruidas, ofereca
diversidade visual, envolva as fachadas de edificios, projete em funcao da
escala humana e incorpore protecao contra climas extremos, a fim de
assegurar uma vivéncia de rua agradavel (GUIA GLOBAL DE DESENHOS
DE RUAS, 2018, p.68).

Segundo o Guia Global de Desenho de Ruas (2018), ao projetar pensando nos
pedestres é necessario levar em conta certas variacdes, ou seja, pedestres podem
ser pessoas portadoras de alguma deficiéncia, criancas, adultos, idosos, dentre
outros, ou seja, que apresentam diferentes condi¢cdes de locomocg¢ao. Um lugar com
uma boa caminhabilidade é também aquele que atende a todos os pedestres.

Quando se trata do caminhar, é no ambiente da calcada que se terd essa
atividade de uma forma mais intensa, levando em consideracdo o modelo de vias atual
que separa a circulacdo de cada meio de transporte. O Codigo de Transito Brasileiro
define, a calgada como:

[...] parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada
a circulagcdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando
possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacédo e outros
fins (BRASIL, 1997, ndo paginado).

A partir desta definicdo tem-se que a calgcada é também o ambiente que se
estrutura e se organiza inUmeros elementos que contribuem para a vida nas cidades,
e que buscam atender as necessidades humanas. O Guia Global de Desenho de Ruas
(2018), retrata as calgadas como essencial para a vida nas cidades e demonstra a

sua setorizagdo conforme a figura abaixo.

Figura 1 - Estruturacéo das calcadas
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Fonte: Adaptado pela autora do Guia Global de Desenho de Ruas (2018).

Ainda segundo o Guia Global de Desenho de Ruas (2018), essas zonas podem

ser descritas como:

a) Zona de fachada: serve como extensédo da area edificada, com utilidade para
disposicéo de placas, portas das edificacbes ou de cafés;

b) Faixa livre de circulagéo: tem como funcéo liberar o espaco ao pedestre de
modo seguro e adequado. Deve possuir em torno de 1,8m e 2,4m em areas
residéncias e 2,4m e 4,5m em &reas comerciais, com base no volume de
pedestres;

c) Zona de mobiliario: regido entre o meio fio e faixa livre. Possui como
caracteristica principal um espaco para disposicdo de mobiliarios urbanos,
como bancos, postes de iluminacgao, arborizagdo, canteiros, estacionamento
de bicicletas etc.;

d) Zona de amortecimento: regido que pode varias quanto ao tipo de material
a ser utilizado e geometria. Pode ser constituida por uma série de elementos,

como, parklets, faixas de estacionamento, ciclovias, dentre outros.

Tais zonas descritas sdo fundamentais para organizar este ambiente de forma
a permitir a funcionalidade do espaco. O Guia Global de Desenho de Ruas também
traz uma classificacédo da tipologia das calcadas, a qual define de modo simplificado
como deve ser a estruturacdo das mesmas quanto ao uso predominante da via o qual

acaba por definir também parametros como o fluxo de pessoas. Assim o guia divide
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as calcadas em trés tipos, sendo elas de calgadas residenciais, calgadas de ruas
principais de bairros e calgadas comercial, dando recomendagdes referentes a cada
uma delas.

Ao estruturar uma calcada tem-se que levar em consideracdo diversas leis,
normas que regulamentam este espacgo, assim como a andlise de parametros
especificos ao contexto de cada lugar como o fluxo, concentracdo de pessoas,
guestdes climaticas etc. A partir disto pode-se ter uma base para definir melhor os
pontos como, dimensionamento das calcadas e suas respectivas zonas descritas,
juntamente a composicao do espaco feita pelos elementos necessarios.

Quando se trata de pensar 0 espaco das calgcadas e das ruas para todos o0s
tipos de pedestres, direciona-se ainda ao desenho universal. Conforme descrito na
NBR 9050, o conceito busca evidenciar as necessidades humanas dentre as suas
mais diversas formas, garantindo a locomoc¢ao nos espacgos sejam eles ambientes
internos ou externos do maior numero de pessoas, independente das suas
caracteristicas fisicas.

Desta forma além das calcadas outras ferramentas séo citadas pelo Guia
Global de Desenho de Ruas de forma a favorecer a caminhada a todos, dentre as com
maior destaque estd a disposicdo de rampas e piso tatil nas calcadas afim de
favorecer a acessibilidade ao espaco, assim como a devida instalacdo de faixas de

pedestre para maior seguranca nas transicdes de calcadas.

2.5 O urbanismo tatico

A partir da explanagéo do tema até entdo, compreende-se a necessidade de se
ressignificar o espacgo das ruas, buscando resgatar este espago como um lugar para
pessoas. Com a finalidade de alcancar essa mudanca, visando melhorar a
caminhabilidade e vitalidade urbana, torna-se necessario a requalificacdo desses
espagos.

Entretanto esse processo de requalificacdo dos espacos publicos nem sempre
se mostra com resultados eficazes a populacdo, gerando desperdicio de tempo e
dinheiro, que por sua vez trazem impactos negativos ao invés de positivos. Segundo
Almeida (2016), muito dessa ineficacia decorre de um planejamento urbano pouco
participativo e que desta forma acaba por néo refletir os anseios das pessoas nas

intervencoes.
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Ao defender a importancia da vitalidade na qualidade das cidades Jacobs
(2000), compreende que antes mesmo de se executar uma intervencao € necessario,
que os profissionais da area busquem métodos de planejar e testar melhorias
juntamente a populacdo. Desta forma, para requalificar o espac¢o urbano, é preciso
buscar um novo modo de se pensar 0s espagos, para as pessoas e junto a elas.

Neste sentido o urbanismo tético vem ganhando destaque como forma de
contribuir para o planejamento das cidades. Segundo Lydon (2011 apud ALMEIDA,
2016), o termo foi utilizado pela primeira vez em 1996, para fazer referéncia a
prototipos, ou seja, modelos criados pela primeira vez e que ainda estdo em fase de
teste, com o propdsito de aderir ao planejamento de longo prazo.

O préprio nome faz referéncia a elaboragao de taticas para o meio urbano, ou
seja, estratégias com a finalidade de melhorar a qualidade das cidades. O urbanismo
tatico vem sendo amplamente utilizado por “[...] departamentos municipais, governo,
desenvolvedores e/ou organizacdes sem fins lucrativos para testar ideias ou promover
mudancas a curto prazo” (LYDON; GARCIA, 2015 apud ALMEIDA, 2016, p. 31).

O urbanismo tatico vem contribuindo também nesse processo de se
ressignificar o espago das ruas e testar projetos com o foco nos pedestres.
Contribuindo assim para a elaboracao de projetos finais de intervengdo que venham
a ser incorporados futuramente a um determinado lugar.

De modo geral, segundo o WRI Brasil (2018), o urbanismo tatico traz beneficios

para 0 as pessoas e para as cidades das seguintes formas:

a) Ao incentivar e dar base para a implementacdo de novos projetos;

b) Ajuda a identificar deficiéncias no desenho urbano através do processo de
experimentacao fisica de uma rua diferente;

c) Contribui no processo participativo, uma vez que as pessoas tém uma voz
ativa a partir da vivéncia do espac¢o modificado;

d) Ajuda na compreensao das necessidades locais;

e) Obtencdo de dados mais precisos, levando em consideracao a experiencia
real de uso dos espacos publicos;

f) Contribui para fortalecer o laco entre vizinhos, organizacbes, comércio e
poder publico, através do trabalho desenvolvido em grupo;

g) E por fim, reforcando um fator ja citado, contribui para testar elementos de

um projeto ou plano, antes de investir em intervencdes permanentes.
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Todos esses fatores reforcam a vantagem de implementar o urbanismo tético
como fase na elaboragéo de projetos de intervengfes urbanas. Varios exemplos no
mundo e no Brasil ja tem utilizado e atestado como uma medida positiva de forma a
tornar as ruas um ambiente mais adequado aos pedestres.

As intervencgdes temporarias que vem contribuindo para caminhabilidade
variam e podem ir desde uma pintura no chao, a composi¢cdao com iluminacéo,
mobiliario urbano e vegetacdo afim de recriar os espacos pensando nos pedestres.
Nas fotos abaixo, tem-se um exemplo de intervencéo temporaria, executada no Rio
de janeiro, promovido pela prefeitura local em conjunto com ITPD Brasil, segundo eles

com o objetivo de melhorar a seguranca e conforto dos pedestres e ciclistas.

Figura 2 - Vista superior de intervengéo temporaria, em Sao Francisco Xavier
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Fonte: ITPD Brasil (2018).

Figura 3 - Sinalizac¢éo horizontal e alargamento das cal¢cadas

Fonte: ITPD Brasil (2018).

Figura 4 - Composi¢do com mobiliario e vegetacéo temporaria
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Fonte: ITPD Brasil (2018).

2.5.1 O urbanismo tatico na reconfiguracao das ruas como contribuicdo de

recuperacéo da pandemia

Em 2020, com as medidas de distanciamento social instituidas pela OMS
devido a pandemia da COVID-19, um grande impacto social e econémico atingiu o
mundo inteiro. Dentre essas mudancas evidencia-se 0 modo como as pessoas
interagem, assim como a organizacgao dos espacos, a fim de garantir a satde publica.

Pensando em como contribuir na recuperacéo da pandemia, surge a o debate
acerca da adaptacdo dos espacos publicos, de modo a dar suporte as pessoas,
assegurando sua saude e qualidade de vida. O Global Designing Cities Initiative, com
o intuido de contribuir nesta adaptacdo criou um documento que sintetiza algumas
praticas emergentes em transporte e desenho das ruas. Para isso, no documento
nomeado ruas para resposta e recuperacdo da pandemia traz a importancia de
implementar estratégias a curto prazo, e que beneficiem de forma imediata a
populacao, podendo também contribuir como medidas permanentes no futuro.

A partir disto o urbanismo tatico se mostra como uma forma mais eficaz de se
implantar essas mudancas, direcionando as ruas principalmente para os pedestres e
ciclistas. Segundo Batista e Corréa (2020), cidades estdo criando planos de retomada,
com ampliagcdo do espaco para os pedestres e instalacdo de ciclovias, através de

estratégias rapidas de pinturas nas pistas de rolamento (Figura 5).

Figura 5 - Plano de retomada Barcelona
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Fonte: Batista e Corréa (2020).

Além de solucbes de deslocamento, o urbanismo tatico estd também
contribuindo para restabelecer a economia local e a vivéncia dos espacos publicos.
Uma publicacao feita na Project for Public Spaces (MYRICK, 2020), cita exemplos ja
implantados com éxito como na Figura 6, e ressalva a importancia de readaptacao
dos parques como um escape a populacdo de modo a ajudar também na saude
mental. A exemplo deste ultimo ponto tem-se o0 Domino Park em Nova lorque que
adaptou o espaco através do desenho de circulos com distancias que respeitassem o

distanciamento adequado na Figura 7.

Figura 6 - Adaptacdo de mercado de rua, Klaw, Mianmar

Fonte: Myrick (2020).

Figura 7 - Adaptacdo Domino Park, Nova lorque
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Fonte: Archdaily (2020).
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3 ESTUDO DE CASO: ANALISE E DIAGNOSTICO DE EIXO PRINCIPAL DO
BAIRRO MAIOBAO

Este capitulo busca abordar em primeira instancia o contexto geral do bairro
Maiobé&o, a partir da exposicao de alguns aspectos descritivos dele. Juntamente a isto,
traz-se a relevancia do espaco para 0 municipio, assim como as principais
problematicas observadas, as quais implicam na qualidade desse espaco.

Sera feita ainda a delimitacdo do recorte de estudo, o qual se concentrara as
demais etapas metodoldgicas. Primeiramente tem-se a coleta de impressfes e dados
em campo, para obtencédo de anélise dos aspectos vivenciais e estruturais do percurso
explanatério.

ApOs essa etapa, € feita uma analise aprofundada dos dados coletados a partir
de duas ferramentas, sendo a primeira delas a ferramenta de Matriz tematica, que traz
uma analise com aspecto qualitativo e a segunda, o indice de caminhabilidade, que
confere dados quantitativos. Ambas as ferramentas trardo suporte de modo a se
complementar e aferir a qualidade do ambiente em relacdo aos pedestres, assim
como obter uma perspectiva referente ao grau de vitalidade local. Por fim havera a
elaboragdo do diagndstico final, dando énfase aos principais fatores referentes ao
grau de vitalidade e caminhabilidade local.

3.1 Reconhecimento do bairro Maiobao e delimitacdo do recorte de estudo

A area selecionada corresponde ao Conjunto Habitacional Maiobao, bairro
localizado na regido metropolitana de S&o Luis, mais precisamente no municipio de

Paco do Lumiar, no Estado do Maranhéo (Figura 8).

Figura 8 - Localizacéo do Bairro do Maiob&o
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£Y CankS

o Q)
\‘&/—,

-
»”* ~

-

-
- ‘~
-

-
. .
& 2

Q."-‘

Conjunto Habitacional Maiobdo

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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A regiéo possui uma das maiores densidades populacionais de Pago do Lumiar.
Esta informacéo pode ser aferida primeiramente a partir da analise do censo de 2010
do IBGE. Os dados apontam que de 105.121 habitantes do municipio, cerca de 75
porcento esta na Zona Urbana, o que equivale a cerca de 78.811 habitantes.

Juntamente a isso fez-se a andlise do mapa de macrozoneamento urbano e
rural, presente no Plano Diretor de Pago do Lumiar (PACO DO LUMIAR, 2006), o qual
aponta que grande parte da zona urbana se concentra na localidade do Maiobao e
seu entorno. Desta forma destaca-se a relevancia para essa regido a qual concentra
a maior quantidade de pessoas que moram nesse territério.

O bairro se tornou um dos mais relevantes para o municipio, apesar do seu
carater prioritariamente residencial. Possui também uma série de érgaos, secretarias
e equipamentos urbanos publicos, sendo suporte e atrativos aos bairros vizinhos

(Figura 9).

Figura 9 - Bairros limites ao Bairro Maiob&o
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Esse suporte prestado a grande parte da populacéo se tornou um fator crucial
para que o comércio e as instituicbes se instalassem na regido. A partir disto tem-se
um crescimento acelerado do Maiobao, intensificando as problematicas do bairro,
dentre as quais, a prefeitura de Pago do Lumiar destaca a mobilidade e seguranca
viaria.

Direcionando as adversidades em torno dos pedestres, apontou-se em

reportagens feitas pelo G1 Maranhdo, em 2013, que as calcadas do bairro séao
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classificadas como invidveis as pessoas, por conta dos constantes desniveis
encontrados. As reportagens ainda descrevem que pedestres ao encontrar inUmeros
obstaculos, recorrem as vias de automaoveis para se locomover.

Todos os fatores abordados desde os pontos principais do bairro até as
problematicas existentes foram motivos que impulsionaram o interesse de estudo pela
regido. Além disso destaca-se a relevancia do bairro para autora, enquanto moradora,
e que visa contribuir para a formacao de espacos urbanos locais com maior qualidade

para as pessoas.

3.1.1 Delimitagéao do recorte de estudo

O recorte de estudo selecionado leva em consideracéo o trecho da avenida 13
entre a estrada de Ribamar e Avenida 03 do bairro Maiobdo. Apesar do objeto de
estudo principal ser a avenida 13, o intuido foi de analisar também alguns fatores
acerca do seu entorno imediato, tendo em vista a sua influéncia exercida nesta via.

A partir disto foi feita a delimitag&o do recorte de estudo, utilizando outras vias
como limites, destacando dentre as mais importantes, Avenida 14,12, 03 e ainda a

MA-201, representadas na Figura 10.

Figura 10 - Delimita¢éo do recorte de estudo

LEGENDA
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Av. 13 sentido duplo
— Av. 12
— Av. 14
1Av. 03
m Rua 143

Rua vinte e trés

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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A Avenida 13 é de grande relevancia para o Bairro Maiob&o, cortando de uma
ponta a outra, sendo uma importante via de acesso. Destaca-se por possuir uma série
de atividades ocorrendo no seu espaco, o que garante uma concentracao e fluxo maior
de pedestres, se comparada as demais avenidas e regides do bairro.

Em evidéncia para o uso de lazer, tem-se o Viva Maiob&o, uma das maiores
pracas do municipio, onde ocorre a maior parte dos eventos festivos. Enfatiza-se este
espaco por ser o Unico equipamento publico a manter funcionamento a noite, servindo

como ponto de encontro entre os moradores.

Figura 11 - Praga do Viva Maiobao

-
w

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Os pontos nodais entre as vias principais também ganham destaque por
apresentarem um maior numero de atividades. Logo na entrada da avenida 13, ha
uma concentracao de barracas informais de venda de lanches. O local incialmente era
apenas uma pequena pragca com um monumento. Em 2018 apos as intervencdes de
revitalizacdo na MA-201, parte das barracas que antes ficavam no canteiro central

desta via, passaram a ocupar o0 espago da praca, criando um aglomerado (Figura 12).

Figura 12 - Imagem de satélite, trecho da MA-201 antes e depois da revitalizacdo
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Fonte: Adaptacéo da autora usando Google Earth (2020).

O espaco em si se tornou poluido visualmente e desorganizado, tendo em vista
gue 0 seu uso primario ndo era este. Contudo, transformou-se assim como a praga do

Viva, em um ponto de encontro e referéncia para os moradores (Figura 13 e 14).

Figura 13 - Praca na avenida 13, em 2018

Figura 14 - Praca na Avenida 13, em 2019
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Em entrevista com o Secretario Municipal de Mobilidade Urbana de Paco do
Lumiar, Pa4dua Nazareno, pode-se compreender acerca de aspectos que incidiram
sobre algumas mudancas na Avenida 13. O secretario relata que com o processo de
revitalizacdo da MA-201, tornaram-se necessarias mudancas de direcao de fluxo em
algumas avenidas principais do bairro, dentre elas a Avenida 13.

O objetivo principal era de tornar o fluxo de transito mais fluido, através da
criacdo do retorno de quadra. Entretanto visou-se também descentralizar a atividade
econdmica desta avenida para as demais.

Dentre as transformacgfes impostas a avenida, houve a retirada do canteiro
central. A avenida antes de duplo sentido, passou a ter sentido Unico, estabelecendo
apenas entrada para o bairro, influindo diretamente nas dinamicas existentes na
regido, assim como na forma em que os pedestres ocupam 0 espaco.

Padua Nazareno cita ainda algumas consequéncias das mudancgas, sendo a
primeira delas a questdo da seguranca publica. As pessoas comecgaram a ter que se
deslocarem por uma distancia maior entre as paradas, 0 que aumentou a
probabilidade de assaltos. Além deste fator também foi citado que muitos
comerciantes reclamaram da diminuicdo do fluxo de pessoas, que por sua vez
diminuiu significativamente as vendas na regido da Avenida 13.

O Secretario explica que para solucionar esses problemas foram feitas a
melhoria da iluminagdo publica em determinados pontos e aumento da fiscalizacao
policial em alguns trechos. Para o segundo ponto, foi levantado acerca do plano de

mobilidade que vem sendo criado para 0 municipio o qual tem como objetivos
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melhorar o deslocamento como um todo, seja na regularizagdo do ambiente das
calcadas, e na melhoria de transportes publicos, assim como reforcar o Bairro
Maiob&o como centro econémico de Paco do Lumiar.

A partir dessas observacoes, foi possivel compreender melhor o contexto do
recorte, além de uma visdo dos planos futuros para regido. Destacando assim

aspectos pontuais do trecho selecionado e sua influéncia no bairro do Maiob&o.

3.2 Compreendendo as dinamicas e desenho urbanos local

Nesta etapa busca-se compreender o ambiente dessa via, ressaltando as
dindmicas em torno do pedestre. Assim descreve-se as impressdes da autora em
relacdo ao levantamento de campo realizado no percurso exploratério, pontuando
diversos aspectos, sejam eles de carater fisicos ou sensoriais, registrados a partir da
experiéncia vivida em campo.

O levantamento de campo estabeleceu-se em quatro estagios, sendo eles:
visita exploratéria (técnica walkthrough), levantamento fotografico, mapeamento de
dindmicas urbanas, isolamento de elementos estruturantes (materiais e imateriais).

Para desenvolver essas etapas foram utilizados alguns instrumentos, dentre
eles os principais: mapas impressos, 0s quais eram preenchidos com as informacgdes
pertinentes; maquina fotogréfica, para registro de imagens e trena a laser, para fazer
medicdes pertinentes.

O percurso explanatorio delimitou-se em uma linha reta ao longo da avenida
13, iniciando por sua extremidade que faz cruzamento com a MA-201, até chegar ao
cruzamento com a avenida 3. Tendo em vista que a avenida possui a calcada como
espaco fragmentado pelas faixas de rolamento. O percurso foi realizado diversas
vezes alternando o lado das calgcadas na ida e na volta.

Fazendo um reconhecimento inicial do percurso foram mapeados 0s principais
servigos identificados na avenida e no seu entorno imediato como conforme pode ser
visualizado na Figura 15. Vale ressaltar que nem todos os estabelecimentos foram
mapeados, tendo assim, uma melhor observacéo, acerca dos usos locais, a partir de

mapas posteriores.

Figura 15 - Mapa de delimitacédo do percurso exploratorio
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Iniciando a andlise do percurso explanatério buscando compreender o
ambiente vivenciado pelos pedestres, observou-se que as calgadas, em sua maioria
possuem uma dimensao confortavel a circulacdo. Porém ao longo de todo trajeto a
soma de inumeros fatores caracterizou o ambiente com pouca acessibilidade. Dentre
eles, uma série de desniveis irregulares que invadem a faixa livre de circulagéo,

quebrando a continuidade das calcadas e sendo obsticulos aos pedestres (Figuras
16 e 17).

Figura 16 - Degraus, invadindo a faixa de livre circulacdo nas calgadas

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 17 - Rampas para acesso de veiculos ao lote, invadindo a faixa de

livre circulagdo nas cal¢adas
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Somado a este fator, a estrutura dos passeios possui diversos pontos

comprometidos pela ndo pavimentacdo e presenca de buracos, o que prejudica e
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dificulta o deslocamento do pedestre. Ambos os fatores, além de ser uma barreira
para pessoas com alguma deficiéncia, demonstra um risco a todos que estdo

caminhando.

Foto 18 - Calgada com pavimentacgdo desgastada
" u' TR
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 19 - Cal¢ada com buracos

L

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Ao longo do percurso pontua-se 0 posicionamento inadequado de alguns
mobilidrios e canteiros fixos. Os mobiliarios, em sua maioria postes de energia,
ocasionam o estreitamento da faixa de circulacdo das calcadas, levando os pedestres

a desviarem, recorrendo ao deslocamento pela pista de rolamento. Destaca-se ainda
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que muitos desses pontos pertenciam a lotes de escolas publicas, 0 que acomete
maior ressalva para a regulamentacao dos passeios.

Figura 20 - Canteiros posicionados na faixa de circulacao livre

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 21 - Pessoas recorrendo a pista de rolamento devido a obstaculos

=, ———

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Ademais, observou-se uma série de outros obstaculos no percurso, como
veiculos estacionados nos passeios e placas de lojas. Além de regides onde
pequenas obras ocorriam e tomavam o ambiente das calcadas com materiais de
construcdo, sem nenhum tipo de sinalizacdo ou previsédo de desvio de caminho.
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Figura 22 - Placas de lojas na faixa de livre circulacdo
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 23 - Carros e lixos obstruindo o espaco das calcadas
R

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Tratando-se ainda acerca da acessibilidade do percurso, nota-se a inexisténcia
de rampas nos pontos de travessias das ruas, sendo um impeditivo ou dificultador de
acesso ao nivel das calcadas. Vale considerar que, rampas de acessibilidade
existentes, demonstram-se com 0 objetivo apenas de dar acesso direto a um lote
especifico. Apesar da tentativa de tornar o lugar acessivel, a disposicdo errada das
rampas é tida de forma contraditéria, expressa por um desenho em nao conformidade
com as normas, invadindo a faixa livre de circulacdo e quebrando a continuidade e

fluidez das calcadas (Figuras 24 e 25).
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 25 - Rampa invadindo a faixa de livre circulagéo

S N

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Os pontos com piso tatil, também se apresentam de forma pouco funcional, ja
que estdo presentes em apenas alguns trechos de calcadas, principalmente os
correspondentes aos 6rgaos publicos e Agéncias Bancarias. Essa interrupcao do piso
tatil é percebida de duas formas ao longo do percurso, seja pela inexisténcia no trajeto,
ou ainda pela falta de manutencdo, em relagdo ao desgaste e quebra dos passeios
(Figuras 26 e 27).
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Figura 26 - Piso tatil sem continuidade em toda a calgada

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Em relacdo a eficiéncia e presenca de mobiliarios que deem suporte ao
pedestre foram feitas algumas considera¢des. O primeiro ponto é que, as lixeiras
encontradas estdo localizadas de maneira dispersa, em quantidade, tamanho e
formato n&o condizentes com o fluxo e necessidade da regido (Figuras 28 e 29).
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Figura 28 - Lixeira posicionada no Viva Maiobao

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 29 - Exemplo de ponto com lixeira

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Este fator reforca o descaso com a limpeza local, através do deposito incorreto
dos descartes principalmente no ambiente das calgadas. Foram observados pontos
com um acumulo de diversos tipos de lixos que vao desde materiais organicos e
domésticos, a materiais de construcdo e lixo hospitalar. Essa condicdo proporciona
um ambiente insalubre as calgadas, 0 qual € de carater perigoso a saude dos
transeuntes (Figuras 30 e 31).
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Figura 30 - Lixo depositado de modo incorreto

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 31 - Lixo bloqueando passagem de circulacdo

i

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Um segundo ponto acerca dos mobiliarios é que poucos sdo os elementos de
descanso no percurso. O Unico ponto das calcadas com bancos, € na praca do Viva
Maiobdo, o qual é visto como um fator de atratividade aos pedestres, principalmente
aos estudantes locais. Pontos comerciais também distribuem sobre as calcadas,
cadeiras e mesas em diversos pontos do trajeto, entretanto em alguns casos se

tornam um obstéculo aos pedestres que estdo apenas circulando (Figuras 32 e 33).
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Figura 32 - Regi&o com bancos na praga do Viva
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Figura 33 - Panificadora com mesas e cadeiras blogueando a passagem

de pedestres

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Acerca do conforto térmico, percebeu-se que os pedestres buscam espacos
com sombras para se abrigar da insolagéo intensa na maior parte do dia. Em alguns
periodos no inicio da manhd e no final da tarde, é projetado uma sombra das
edificacbes na avenida, o que torna esses horarios mais agradaveis a caminhada.
Outros fatores no trajeto que contribuem para intensificar a sensacao térmica €, a
arborizacao inexistente em diversos pontos, assim como mobiliarios de abrigo pouco
eficientes.

Em relagéo as sensacdes sonoras, chama-se atengdo para a transmissao local

da radio feita por autofalantes na avenida em horarios especificos do dia, que resultam
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em um aspecto agradavel para os transeuntes. Entretanto, o mesmo fator € visto como
ponto negativo quando somado aos demais ruidos, de carros, 6nibus e anuncios de

estabelecimentos, devido a poluicdo sonora gerada.

Figura 34 - Pessoa se abrigando na sombra projetada pelo poste de

energia
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 35 - Sombra projetada apés as 17 horas

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Nos quesitos sinalizacéo, apesar de existentes, poucas séo as destinadas aos
pedestres. Em relacdo a sinalizac&o horizontal, tem-se as faixas de pedestres apenas
em alguns trechos, sendo eles pontos de cruzamento da avenida 13 com vias

coletoras, ou proxima a equipamentos publicos de maior importancia (Figura 36).
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Quanto a sinalizacdo vertical, poucas sao as que advertem os motoristas de
forma a proteger os pedestres, A exemplo, apenas alguns pontos existem placas de
indicacdo de travessia (Figura 37). Percebe-se também que as sinaliza¢cdes, placas e
semaforizacdo sao direcionados apenas aos motoristas, o que demonstra uma

deficiéncia de orientagéo ao pedestre.

Figura 36 - Ponto de cruzamento sem semaforizacéo para pedestre

Fonte: Acervo pessoal (2019).

Figura 37 - Pontos com sinalizacéo vertical e horizontal
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Outro fator especifico observado foi que no inicio do percurso, no encontro da
via arterial, MA 201 com a via coletora, Avenida 13, ndo existe nenhum tipo de
sinalizacdo (Figura 38). Se tratando de um ponto de extremo fluxo de veiculos e
pedestres, tende a ser um ponto de grande propenséo a acidentes. Com isso para
atravessar nesse ponto, 0os pedestres acabam se submetendo ao risco, ou tendo que

esperar um momento oportuno para realizar a acao.
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Figura 38 - Inicio da Avenida 13
P =

Fonte: Acervo pessoal (2019).

A iluminacdo, em geral € voltada apenas as faixas de trafego de veiculos,
existindo uma iluminacdo para as calcadas apenas na regido, novamente, da praca
do Viva Maiobao. Esse aspecto contribui para o aumento da sensacéo de inseguranca
dos moradores no periodo noturno, o que incide também sobre a atratividade de
muitos pontos.

Por fim, ao que tange as fachadas do percurso, em sua maioria por serem
edificacbes de uso misto e comercial, permitem a entrada de pedestres. Entretanto,
apesar de serem fachadas ativas, variam muito quanto a sua permeabilidade visual
(Figura 39).

E possivel notar o contraste dessas fachadas com outras de carater totalmente
impermeaveis, as quais, ndo permitem a dinamizacdo entre o espago publico e
privado que, por sua vez, contribuem para diminuir a atratividade e sensacéao de
seguranca aos pedestres (Figura 40).

Figura 39 - Exemplo de fachadas Ativas na Avenida 13
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Fonte: Acervo pessoal (2019).
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Figura 40 - Trecho com fachada inativa na Avenida 13

Fonte: Acervo pessoal (2019).

3.3 Utilizac&o da ferramenta de Matriz Tematica

A utlizagdo das matrizes tematicas como uma ferramenta de analise do
ambiente citadino, vem se mostrando eficiente na producdo de diagndsticos,
identificando possiveis potencialidades e fragilidades em uma determinada area.

A metodologia se baseia na producdo de matrizes com temas pertinentes as
vertentes a serem diagnosticadas. Para isto € feito o levantamento dos elementos
compositivos materiais e imateriais, através de dados coletados em campo, levando
em consideracao a perspectiva do pesquisador.

Apbs a coleta de dados é possivel desenvolver graficamente essas matrizes a
nivel bidimensional, as quais servirdo de base para analise das diversas dindmicas e
multifaces que compdem a vida urbana.

Entendendo a importancia do compartiihamento dos dados levantados e a
documentacdo, as matrizes tematicas foram elaboradas através da ferramenta de
georreferenciamento, Quantum GIS. Esta ferramenta permite além da representacao
grafica, a eficiéncia na sobreposicdo dos diversos elementos compositivos,
aumentando o entendimento das dindmicas existentes no recorte de estudo e

ampliando a quantidade de interpretacdes a serem desenvolvidas.

3.3.1 Matrizes teméticas produzidas a partir do levantamento em campo e coleta de

dados

A partir do levantamento de campo e coleta de dados, foram produzidas as
seguintes matrizes tematicas: (1) Concentracdo e Fluxo de pessoas; (2) Conforto
térmico climatico; (3) Condicéo de acessibilidade das calcadas; (4) Fachadas ativas e

inativas; (5) Hierarquia e fluxo viério; (6) Usos; (7) Mobiliario Urbano. Primeiramente
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serd exposto individualmente cada matriz afim de se compreender a relevancia de
cada tema selecionado para os quais depois serdo analisados a fim de contribuir para
o diagnadstico final referente ao espaco do pedestre.

Sendo assim a Matriz tematica 1, busca demonstrar o grau de concentracéo e
fluxo de pessoas ao longo do percurso. Através deste fator é possivel perceber que
pontos as pessoas tendem a permanecer ou circular com maior intensidade,
contribuindo para avaliar o grau de vitalidade local.

Na Matriz tematica 2, tem-se a demonstracdo do conforto térmico climéatico,
podendo assim pontuar arborizagéo, ventilacdo e sombreamento local. Vale ressaltar
que o sombreamento local é influenciado em quase todo percurso pelas construcdes,
sendo assim aponta-se nessa matriz tematica a faixa de sombreamento no periodo
das 16 horas, o qual tende ir se estendendo para a outra lateral da avenida 13. Esse
mesmo aspecto ocorre de maneira inversa durante as manhas tornando assim o outro
lado das calgcadas mais sombreado que o outro.

A Matriz temética 3, busca classificar as calcadas quanto a condicdo de
acessibilidade. Para isso foi levada em consideracdo aspectos estabelecidos pela
NBR9050, tais como largura, existéncia ou ndo de desniveis e pavimentacao. A partir
disso foram classificadas em 3 niveis: Adequada, com os trés requisitos cumpridos;
Comprometida, apenas com dois ou um requisito cumprido e Ausente quando a
calcada ndo cumpria nenhum dos requisitos tornando-a inutilizada pelos pedestres.

A Matriz temética 4, mostra a classificacédo das fachadas, sendo elas ativas ou
inativas. Para classificar foram verificadas a presenca de aberturas, sejam elas que
permitam uma interacdo visual ou fisica do pedestre com a parte interna das
edificacdes. Sendo assim, fachadas ativas, identificam os pontos com permeabilidade
existente nesses dois ambitos, enquanto as fachadas inativas sdo aquelas que néo

permitem circulacdo de pessoas.

Matriz tematica 1 - Concentracgéo e fluxo de pessoas
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Matriz tematica 2 - Conforto térmico climatico
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Matriz tematica 3 - Condicéo de acessibilidade
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Matriz tematica 4 - Fachadas ativas e inativas
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A matriz teméatica 5, mostra a hierarquia viaria, apontando assim a classificacédo
das vias em local, coletoras e arteriais. Demonstra também o fluxo viario, apontando
os sentidos de circulacdo dos veiculos. E importante analisar este aspecto para
compreender como 0 mesmo, pode incidir sobre a segurancga e conforto dos pedestres
no percurso, principalmente em pontos de cruzamentos de vias.

A matriz tematica 6, aponta as utilizacdes predominantes no recorte de estudo,
sendo assim classificadas em uso institucional, residencial, comercial, misto, tal como
em construcdo, para 0os pontos que ainda ndo possuem uso definido e, ou, estdo sem

uso, caracterizando edificagbes abandonas ou para locagéo.
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Por fim, a Matriz tematica 7, mostra o mobilidrio urbano existente no percurso
explanatério. Foram pontuados mobiliarios fixos e moéveis, dentre eles, postes de
energia e iluminacao, lixeiras, bancos, placas, paradas de 6nibus etc. Esse fator
contribui para analisar se esse mobiliario esta dando suporte adequado ao pedestre.

Esses pontos abordados de forma separadas, sao importantes para
compreender inicialmente de modo simplificado os fatores que incidem sobre a
dindmica local, que por sua vez implicam diretamente em como o pedestre se

comporta ou interage com a regiao.

Matriz tematica 5 - Fluxo e hierarquia viaria
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Matriz teméatica 6 — Usos
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Matriz tematica 7 - Mobiliario Urbano
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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3.3.2 Sobreposicdo de matrizes tematicas

Ap6s o desenvolvimento das matrizes teméticas bidimensionais, faz-se
sobreposicoes em blocos das mesmas, na medida em que os temas se relacionam,
ou ainda podendo apresentar algum grau de influéncia positiva ou negativa.

A sobreposicdo de mais de uma matriz temética, permite a construgdo de
diagnosticos, a partir da andlise comparativa, dos elementos compositivos de cada
uma delas. Tendo como finalidade a identificacdo de possiveis potencialidades e
fragilidades no recorte de estudo.

Para esta andlise buscou-se compreender como 0s elementos identificados
incidem principalmente sobre a acessibilidade local, tendo em vista que foi um dos
parametros com maior énfase durante o percurso explanatorio. A partir disso assimila-
se também como esses elementos materiais e imateriais estdo se comportando juntos
de forma a contribuir ou ndo em grau de caminhabilidade e vitalidade local.

O primeiro bloco de sobreposicao traz a combinacao de 3 matrizes tematicas,
sendo elas a de mobilidrio urbano, condicdo de acessibilidade, concentracao e fluxo
de pessoas. A partir desta combinacéao foi possivel notar como o mobiliario pode tanto
ser um obstaculo em alguns pontos interferindo na acessibilidade, como um atrativo
contribuindo para maior concentracado de pessoas (Apéndice A Sobreposicao bloco
01).

Outra questao analisada é que 0s pontos com maior concentracdo de pessoas
sao devido aos pontos de paradas de 6nibus. Entretanto, apesar da avenida possuir
cerca de 7 pontos, apenas 3 sao sinalizados e possuem o mobiliario adequado, que
muitas vezes néo é utilizado pela ma localizacéo.

No inicio do percurso, as calgcadas ficam comprometidas principalmente pela
disposicéo incorreta de barracas informais, que invadem a faixa de livre circulagéo,
apesar desse entreposto ser um fator de atratividade, onde as pessoas costumam
parar e permanecer (Matriz tematica 8).

Um outro fator que leva a concentracdo da regido € o fato de ser um ponto de
dificil travessia ja que ndo possui sinalizacdo adequada ou estrutura que facilite a
circulacao dos pedestres. Seguindo o percurso, alguns pontos em que a calcada se
torna comprometida, deve-se ao mal posicionamento dos postes de energia e

iluminacdo, seja por estarem proximos ou ainda concentrados em sua maioria na



65

lateral esquerda, direcdo oeste da avenida. Juntamente a esta condig&o, a disposi¢ao

de inUmeras placas de estabelecimentos acaba barrando a passagem dos pedestres

e mais uma vez comprometendo o uso das calcadas.

Matriz tematica 8 - Ampliacao 01 de bloco 01

~.
~—_

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Ampliacao 01 - Bloco 01

Sobreposicdo Matriz Tematica de
Mobilidrio urbano, condicao de
.| acessibilidade e concentracdo e
. fluxo de pessoas.

LEGENDA

Mobiliario urbano Fluxo de pessoas

Poste de energia e luz ~ —=—= Alto
A Lixeiras Baixo
e Placa moével ——= Médio

& Telefone pliblica Concentragao de pessoas

O Média

Condigao de acessiblidade

Barracas informais

Sinalizagao de transito

@® Placa de regulamentagdo Adequada

T~ Placa de indicagdo = Comprometida

L1 Recorte de estudo Ampliagio do recorte

Percebe-se na Matriz tematica 9, que mesmo existindo muitos trechos de

calcadas com condig&o de acessibilidade comprometida, o fluxo e a concentracao de

pessoas sdo altos proximo aos mobilidrios de permanéncia, mesas e bancos.

Ressalta-se que esta condi¢do foi assim caracterizada pela propria disposi¢cdo dos

mobiliarios citados somados ao grande numero de postes mal posicionados,

resultando no estreitamento de circulagcdo das calgcadas ou ainda tornando-as

obstruidas, sem nenhum tipo de passagem.
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Matriz tematica 9 - Ampliagcdo 02 de bloco 01

BEEEETN e
Ampliacao 02 - Bloco 01
pliag

| wr
I r Sobreposicdo Matriz Temadtica de
I [ i Mobilidrio urbano, condicdo de
I r . acessibilidade e concentragao e

.« fluxo de pessoas.
| == :
I r = 45 B A )
: r L ——— LEGENDA

°
Eamarr =7 ®
I Mobiliario urbano Sinalizagao de transito
i €
| R
] r T Poste de energia e luz ? seméforo
I Poste de luz
I ® ®  Placa de regulamentagao
A ik
I Dexs @  Placa de travessia
I Poste de camera ~
Condigao de acessiblidade

I 7
| ® e Placa moével Adequada
| [ ® Parada de 6nibus Comprometid
I T Banco fixo
| — Ausente
| ® F Mesas moveis
| -
I I§ |1 Recorte de estudo [um] Ampliagio do recorte
|
| i
i ®
I i
|
|
| ’
1 4
[ Lda Al

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

No segundo bloco de sobreposi¢do, foram combinadas as matrizes tematicas
de usos, fachadas, condicdo de acessibilidade, concentracédo e fluxo de pessoas.
Assim foi possivel identificar como 0s usos podem comprometer ou ndo a
acessibilidade das calgcadas, assim como influenciar e atrair a maior concentracao,
tanto pela atratividade quanto pela maior interacédo entre o ambiente interno e externo
(Apéndice B Sobreposicao Bloco 02).

As fachadas no inicio do percurso sdo em maioria inativas. Ao decorrer do
percurso as edificacbes de fachadas ativas existentes, s&o em maioria de uso
comercial, classificadas desta forma pela presenca de vitrines, que permitem uma
permeabilidade visual. Os usos e fachadas incidem por sua vez diretamente sobre o
fluxo e concentracdo de pessoas que tende ser maior proOXimo a pontos com
aglomeracao de estabelecimentos comerciais (Matriz temética 10).

A maior parte dos usos institucionais sao de carater publico, setorizados em

lotes e quadras para esses equipamentos. Foi observado no trajeto que esses
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equipamentos publicos tendem a ter mais de uma fachada voltada para as vias, sendo
que apenas uma apresenta abertura e permeabilidade, e todas as demais
demonstram-se de modo inativo e com muros totalmente fechados. Esse aspecto
pode ser percebido na ampliacédo 01, do bloco 02 de sobreposicdes, se repetindo tanto

no inicio quanto no final deste trecho.

Matriz tematica 10 - Ampliagdo 01 de bloco 02

fachadas, concentracdo e fluxo de
. pessoas.

LEGENDA

Condigao de acessiblidade Usos
Adequada [ 1nstitucional

= Comprometida Residencial

Concentracio de pessoas [l Comercial
© wedia Bl visto

Fluxo de pessoas Bl Em construgio

——= Alto Fachadas
——= Médio e Ativa
Baixo = Inativa

|1 Recorte de estudo 71 Ampliacgo do recorte

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A parte central do percurso possui um trecho com uma queda no fluxo de
pessoas, 0 qual deve-se pela presenca de lotes residenciais, alguns sem uso ou em
construcdo (Matriz tematica 11). Observou-se também que na frente dos lotes com
essas classificagbes de uso possuem as calgadas com acessibilidade comprometida
ou ausente. Esse fator se da principalmente pela falta de pavimentagdo ou ainda
apropriacéo incorreta do espaco da calcada marcadas por pontos com rampas de

acesso de veiculos ao lote que invadem a faixa de circulacao livre.
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Matriz tematica 11 - Ampliagcdo 02 de bloco 02

EREws .
1_: Ampliacao 02 - Bloco 02

i~ Sobreposicdo Matriz Tematica de
condigdo de acessibilidade, usos,
| fachadas, concentracdo e fluxo de
pessoas.

LEGENDA
Condigao de acessiblidade Usos
Adequada 0 1nstitucional
= Comprometida Residencial
—— Ausente B Comercial
Concentragao de pessoas Bl visto
’ Alta I Em construgiio
Sem uso
. Média
Fachadas

Fluxo de pessoas
——= Alto

e Ativa

= Inativa
——=~ Médio

Baixo {___—__j Recorte de estudo

.I } - o] Ampliagdo do recorte
|
11 | ng e

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Por fim, deste segundo bloco de sobreposicdes, tem-se o ultimo trecho de
destaque, ponto que chama atencédo pelos usos institucionais publicos, principalmente
as escolas, assim como pela grande praca do Viva Maiobao. As calgcadas proximas a
esses equipamentos mostram-se em grande parte adequadas em uma lateral em
comparacao a outra com trechos comprometidos (Matriz tematica 12).

Um outro fator interessante é que o percurso possui uma quebra brusca de alto
para baixo fluxo na medida em que as fachadas se tornam menos interessantes aos
pedestres, ou seja, fachadas inativas. O ponto que apresenta alguma concentragao,
ainda que baixa, deu-se pela existéncia de uma parada de 6nibus, a qual atende

principalmente estudantes.

Matriz tematica 12 - Ampliacao 03 de bloco 02
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Ampliacao 03 - Bloco 02

Sobreposicao Matriz Tematica de
condicdo de acessibilidade, usos,
fachadas, concentra¢do e fluxo de
pessoas.

LEGENDA

Condigao de acessiblidade Usos

e e et et e e et e e

Adequada 0 Institucional
—— Comprometida Residencial
— Ausente I Comercial

Concentracdo de pessoas [l Misto

. Alta Fachadas

= Ativa

Tnativa

—— i —— — — — —

S Fluxo de pessoas L
——= Alto L__i Recorte de estudo
=== Médio 2] Ampliacéio do recorte

Baixo

[ =

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

O terceiro bloco é formado pela sobreposicdo das matrizes tematicas na
condicdo de acessibilidade, conforto térmico e climatico, concentracdo e fluxo de
pessoas.

Através desta sobreposicdo foi possivel observar como o conforto pode
interferir na permanéncia das pessoas em um determinado ponto (Apéndice C
Sobreposicéo Bloco 03).

No inicio da avenida a aglomeracéo de barracas e uma arvore de médio porte,
traz uma faixa de sombreamento maior. Entretanto por ser uma regido que possui
acessibilidade comprometida, torna-se de dificil circulagédo, sendo assim subutilizada

(Matriz tematica 13).
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Matriz tematica 13 - Ampliacdo 01 de Bloco 03

Ampliacao 01 - Bloco 03

Sobreposicdo Matriz Temdtica de
* condicdo de acessibilidade,conforto
 térmico climdtico, concentracdo e

f, EEI fluxo de pessoas.

LEGENDA

Condigao de acessiblidade

Adequada Diregdo ventos

™
ey

Comprometida @ Arvores grande porte

Concentragao de pessoas
O Média

Fluxo de pessoas

—=—= Alto

#8  Arvores médio porte
&  Arvores pequeno porte

€ Ventos fracos

——= Médio <> Ventos médios

Baixo I sombra
g

l_____} Recorte de estudo Insolagao

_ ] Ampliacao do recorte

e e s e e s o e s S ————

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Na Matriz tematica 14, percebe-se que a maior parte da vegetacdo se encontra
dentro dos lotes, 0 que por sua vez interfere diretamente no conforto do percurso. A
regido com concentracdo de pessoas no centro, deve-se a espera do transporte
publico, porém ndo na parada de 6nibus, mas préximo a esquina, ponto com indicagao
de ventilacéo.

Ao continuar 0 percurso encontra-se uma regido com grande incidéncia solar,
sem arvores e ainda com pouca ventilagdo, o que tende a piorar a sensacao térmica
local. Somado a diversas calcadas classificadas como comprometidas, o
deslocamento dos pedestres torna-se dificil e pouco atrativo.

Na Matriz tematica 15, observa-se que o trecho com maior ventilacdo,
arborizacdo e acessibilidade, possui alta concentracdo de pessoas. Na medida que
essa arborizacéo e ventilagdo se torna escassa no percurso, a concentracao e fluxo
de pessoas diminui consideravelmente. Interessante perceber que esse fator de
diminuicao de fluxo e concentracéo foi citado anteriormente de forma a ressaltar essas

inconstancias no percurso.
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Ampliacao 02 - Bloco 03

Sobreposicao Matriz Tematica de
condicdo de acessibilidade, usos,
fachadas, concentracdo e fluxo de

Condigao de acessiblidade

— Comprometida

— Ausente
Concentracao de pessoas
O wedia

Fluxo de pessoas

pessoas.

LEGENDA

Adequada & Arvores grande porte

%  Arvores médio porte
#  Arvores pequeno porte
€ Ventos fracos

0 Ventos médios

I sombra
—=—= Alto
Insolagao
—=—= Médio
Baixo {_______i Recorte de estudo

Lo Ampliagdo do recorte

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Matriz tematica 15 - Ampliagao 03 de bloco 03
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Ampliacao 03 - Bloco 03

Sobreposicdo Matriz Temdtica de
condigdo de acessibilidade, conforto
térmico climdtico, concentracdo e

fluxo de pessoas.

LEGENDA

Condigao de acessiblidade "
Adequada & Arvores grande porte
= Comprometida sﬂ Arvores médio porte

—— Ausente #  Arvores pequeno porte

Concentragio de pessoas . ventos fortes

@ Ventos médios

Baixa
I sombra
Fluxo de pessoas B
e AED Insolagao
——= Médio LI Recorte de estudo
Baixo

Lol Ampliaggo do recorte

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Por fim o dltimo bloco, é constituido por apenas 3 matrizes tematicas, sendo
elas, a de condi¢cdo de acessibilidade, hierarquia viaria, fluxo viario e concentracdo de
pessoas. A partir dessa combinacéao foi possivel compreender como se da a relagéo
dos pedestres com os transportes e veiculos que circulam constantemente na regido
(Apéndice D Sobreposicéo Bloco 04).

Dois trechos foram destacados, ambos devido a pontos de encontro entre
avenidas, os quais trazem maior atencado, principalmente devido ao maior fluxo de
veiculos que dificultam as travessias. Na Matriz tematica 16, perceber-se o ponto de
entrada do bairro, marcado por uma passagem recorrente de veiculos da MA-201, via
arterial para a avenida 13, via coletora.

Enquanto na Matriz tematica 17, chama-se atencdo para outro ponto de
encontro de avenidas principais, o qual é caracterizado por um namero maior de
pessoas concentradas, o que chama atengédo para maior disputa do espaco entre
pedestres e veiculos. Um outro fator relevante, € que nos pontos de cruzamento entre
vias com trafego de veiculos intenso, existe um maior nivel de ruidos, gerando

diminuicao do conforto acustico da regido.

Matriz tematica 16 - Ampliacdo 01 de bloco 04

(P s s s s s s e S S S e S S S -

I |— A : Ampliacdo 01 - Bloco 04

] ”

] : Sobreposicdo Matriz Temdtica de
| = | : condicdo de acessibilidade,fluxo
] | | viario, hierarquia  vidria e
] | - concentracdo de pessoas.

] |

]

— ! LEGENDA

: |

] |

I 2 [J : Condicao de acessiblidade Sentido das vias

] | Adequada 1 Duplo

I : —— Comprometida " Unico

] | Concentracao de pessoas Hierarquia viaria

I : O wMédia Arterial

] N 1 —— e I Coletora

I | L — 1 Ampliacdo do recorte

f~< | = Local

I T I 1 __1 Recorte de estudo

| \\\\\\\\\ l

I Ty & |

A e e e e e B e — — —

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Matriz tematica 17 - Ampliacdo 02 de bloco 04

Ampliacdo 02 - Bloco 04

ReRs Sobreposicdo Matriz Tematica de

‘@, condicgdo de acessibilidade,fluxo

. viario, hierarquia viaria e
; | concentracdo de pessoas.

\ . ﬁ,&,w C pe:

LEGENDA

Condicao de acessiblidade Sentido das vias

Adequada 1 Duplo
— Comprometida Hierarquia viaria
— Ausente I Coletora
Concentragao de pessoas Local
. Alta |1 Recorte de estudo
O Média D.T] Ampliaggo do recorte

[ ——— e e e e e

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

3.4 O indice de caminhabilidade aplicado ao recorte de estudo

Compreender e analisar o grau de vitalidade urbana de uma regido depende
de inUmeros aspectos tangiveis e intangiveis. Sendo a caminhabilidade um fator
fundamental neste contexto, entende-se a importancia do aprofundamento de uma
analise que entregue ndo somente parametros qualitativos, como também
guantitativos.

Em 2016, o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITPD
Brasil), langou uma ferramenta nomeada indice de caminhabilidade (iCam), a qual foi
desenvolvida juntamente com o Instituto Rio Patriménio da Humanidade (IRPH), e
aperfeicoada ao longo do ano de 2016 e 2017, resultando no iCam 2.0.

De acordo com o ITPD Brasil (2018), esta ferramenta busca avaliar a qualidade
do deslocamento a pé, sob a Otica do pedestre. Para isso é constituida por 15
indicadores agrupados em 6 categorias diferentes, que buscam analisar as diferentes

faces da caminhabilidade (Quadro 3).
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Quadro 3 - Categorias do indice de caminhabilidade
Categoria Indicadores
Largura
Calcadas i
Pavimentacao

Dimenséo das quadras

Mobilidade I .
Distancia a pé ao transporte
Fachadas Fisicamente Permeaveis
. Fachadas Visualmente Ativas
Atracdo

Uso Publico Diurno e Noturno
Usos Mistos

. Tipologia da Rua
Seguranca viaria .
Travessias.

s lluminagéo
Seguranga Publica .
Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

Sombra e Abrigo
Ambiente Poluigdo Sonora

Coleta de Lixo e Limpeza

Fonte: Adaptado de ITPD Brasil (2018).

A avaliacdo tem enfoque na calcada e o contexto que esté inserida, sendo feita
uma série de coleta de dados para aplicacao da ferramenta. O iCam 2.0 é aplicado
através do levantamento de trés tipos de dados, sendo eles: dados primarios,
levantados em pesquisa de campo; Dados secundarios, coletados a partir de
documentacdo preexistente, fotografias aéreas/ satélite e recursos de
georreferenciamento; E por fim, dados coletados junto a agéncias publicas (ITPD
BRASIL, 2018).

A partir destes aspectos citados € notorio que a utilizacdo da ferramenta, para
incorporagdo na avaliagdo do estudo de caso, contribui para um maior
aprofundamento na analise e na construgcdo do diagnostico, através de uma

perspectiva mais técnica do recorte de estudo.

3.4.1 Resultados parciais com a aplicagédo do iCam 2.0 no recorte de estudo

Com o objetivo de trazer o foco apenas para a avenida 13, o indice foi apenas

aplicado nos segmentos de calcada pertencentes a ela, como ilustrado na Figura 41.
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Ao todo foram analisados 32 segmentos de calcada, que receberam a nomenclatura

de acordo com a quadra em que estéo localizados.

Figura 41 - Indicacéo dos segmentos de calcadas analisadas para obtencdo do iCam

SEGMENTOS DE CALGADAS PARA APLICAGAO DO ICAM 2.0
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Fonte: Acervo pessoal (2019).

Seguindo a ferramenta do indice de caminhabilidade (iCam 2.0), foram
coletados os dados necessarios de acordo com as métricas descritas para cada
indicador, tendo como resultado a obtencédo de uma pontuacgéo final, para a Avenida
13 do bairro.

A pontuacédo do indice varia de 0 a 3, recebendo assim uma classificacédo para
cada pontuacao (Quadro 4). O resultado obtido € gerado a partir de um calculo que
visa a média de uma série de fatores analisados em cada indicador, para que se possa

ter a pontuacdo em cada categoria.

Quadro 4 - Pontuacg&o estabelecida pelo indice de caminhabilidade
Classificacdes de pontuagBes para categoria
Otimo = 3
2<Bom<3

1 < Suficiente < 2
Insuficiente < 1

Fonte: Adaptado de ITPD Brasil (2018).

Iniciando a andlise dos resultados, tem-se a primeira categoria referente a
calcada, a qual visa constatar dados voltados a infraestrutura, constituida de dois
indicadores, sendo eles, a pavimentacao e a largura. No indicador de pavimentacao

os critérios de avaliacdo utilizados buscam verificar o grau de pavimentacdo, assim
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como a presenca de buracos e desniveis em cada segmento de calcada. Enquanto o
indicador de largura analisa o ponto referente ao espago minimo de circulacédo
destinado ao pedestre (ITPD BRASIL, 2018).

Os resultados da aplicacdo dos critérios no indicador de pavimentacao
atestaram maior frequéncia da pontuacéo insuficiente, principalmente devido ao
grande numero de desniveis nos segmentos, com exce¢do de apenas um ponto
classificado como bom. J& os resultados obtidos no indicador de largura, séo
marcados pela maior quantidade de segmentos com pontos de circulacao inferiores a
1,5m. Vale ressaltar que a maioria dos segmentos de calcadas séo largos, porém,
obstaculos acabam por definir uma largura de circulacdo reduzida em muitos
segmentos, fator este que quando ausente € marcado por uma pontuacdo maior na
faixa de bom e 6timo.

Assim, as médias registradas foram de 0,34 (insuficiente) para pavimentacao e
1,06 (suficiente) para largura, tendo como média final da categoria a pontuacédo de
0,50 (insuficiente), marcando uma infraestrutura precéaria na Avenida, assim como a

falta de manutencdo de muitos trechos.

Figura 42 - Pontuacédo de categoria Calcada

Pavimentacao

0,34 insuficiente

Largura

O—)|

1,06 suficiente

. CALCADA

insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A segunda categoria correspondente a mobilidade, busca analisar a
disponibilidade e facilidade de acesso ao transporte publico, assim como a
permeabilidade da malha urbana, através dos indicadores de dimenséao de quadras e
distancia a pé para o transporte publico. O primeiro indicador basicamente recebe a
pontuacdo mediante ao tamanho de cada segmento de calgada, enquanto o segundo
analisa a distancia dos pontos de linhas de 6nibus em relacdo a cada um destes

segmentos.
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Utilizando as métricas estabelecidas pela ferramenta iCam 2.0, constatou-se
gue a maior parte das laterais das quadras voltadas para a avenida do lado sudoeste,
possuem extensao inferior a 110 metros, com maior quantidade de lotes pequenos.
Ja a lateral das quadras do lado sudeste é em sua maioria superior a 190 metros,
comportando lotes bem mais extensos.

No percurso da Avenida 13, possui a circulagcdo de linhas de Onibus
convencional, excluindo a possibilidade de uma pontuacdo maxima, tendo em vista
gque nao existem faixas sinalizadas indicando a prioridade do transporte. Em
contrapartida os pontos de embarque e desembarque sdo bem distribuidos em uma
distancia igual ou inferior a 200 metros de cada segmento analisado.

Desta forma a média isolada de ambos os indicadores foram classificados com
uma pontuacado boa, assim expresso no grafico. Porém a média final da categoria foi
no valor de 1,81 (suficiente). Isso se deve ao fato de algumas laterais de quadra terem
baixa permeabilidade trazendo essa pequena variacdo entre as médias dos
indicadores em relacdo a média da categoria calculada, que € obtida a partir da média

da analise de cada segmento.

Figura 43 - Pontuacdo de Categoria Mobilidade
Dimenséo das Quadras
Distancia a Pé ao Transporte de Média ou Alta Capacidade

2,00 bom

@ MOBILIDADE

suficiente

2,47 bom

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A terceira categoria, atracdo, busca entender o grau de uso dos pedestres e
relacdo com as edificacdes e espacos no percurso. Para isso ela comporta um namero
maior de indicadores, sendo eles, fachadas fisicamente permeaveis, fachadas
visualmente permeaveis, quantidade de estabelecimentos com usos publicos, e por
fim os usos mistos (ITPD BRASIL, 2018).
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Para avaliar as fachadas fisicamente permedveis, é levado em consideracao a
quantidade de entradas na face da quadra. Critério este determinante, responsavel
por classificar a maior parte dos segmentos com pontuacao 3 (6timo).

Este indicador é resultado da soma da extensdo das entradas em cada face da
quadra, trazendo uma pontuacao a partir do percentual de permeabilidade obtido em
cada umadelas (ITPD BRASIL, 2018). No percurso da avenida pode-se perceber uma
classificacdo bem heterogénea, distribuida de forma equiparada em cada pontuacao.

Os indicadores avaliadores dos usos buscam analisar desde a distribuicéo, aos
horarios de funcionamento (ITPD BRASIL, 2018). No mapa de funcionamento publico
todos os segmentos foram classificados como insuficiente, por consequéncia da falta
ou pouca quantidade de equipamentos em funcionamento no periodo noturno. E no
indicador de usos mistos, com um cenario semelhante ao anterior, ndo cumpriu em
sua maioria com os requisitos estabelecidos pela ferramenta aplicada (iCam 2.0).

De acordo com o ITPD Brasil (2018), em relacdo aos usos, devem tanto
propiciar as atividades dos pedestres em diferentes horarios, quanto possuir uma
distribuicdo equilibrada, a fim de diminuir as distancias percorridas e propiciar um
ambiente favoravel para eles. Em decorréncia disto, a categoria atracdo recebeu
pontuacao 0,69 (insuficiente), marcado pela baixa pontuacéo dos indicadores de uso.

Figura 44 - Pontuacao de categoria atracao

Fachada Fisicamente Permeaveis

Osmm——

Fachadas Visualmente Permeaveis

On—

1,03 suficiente

2,56 bom

Uso publico diurno e noturno

O

0,00 insuficiente

Usos Mistos

O

0,00 insuficiente

. ATRAGAO

insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Para classificar o conforto do pedestre mediante aos veiculos, a categoria de

seguranca viaria analisa requisitos referentes a travessia, assim como riscos possiveis
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dos transeuntes através das tipologias e estruturacdo das ruas (ITPD BRASIL, 2018).
Por se tratar de uma avenida coletora, marcada pela segregacao entre as vias de
calcadas, circulacdo motorizada e ainda por uma velocidade média dos veiculos igual
ou superior a 50km/h, todo o percurso em questao recebeu pontuacdo 1 (Suficiente).

Os requisitos exigidos nestes indicadores, visao fatores como, a sinalizacéo e
principalmente a acessibilidade na travessia dos pedestres. Entretanto ambos os
condicionantes se demonstraram ausentes resultando em um percentual quase que
inexistente das travessias. No percurso a auséncia de muitos fatores que
contribuissem para as travessias, resultou em uma média igual a 0 (insuficiente),

evidenciando um alerta maior a esta categoria.

Figura 45 - Pontuagao da categoria seguranca viaria

Tipologia da Rua

Om——

1,00 suficiente

Travessias

O
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@ SEGURANGA VIARIA

insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Alvo de amplas discussdes, o tema de seguranca publica é umas das
categorias do iCam 2.0. Contemplando apenas dois indicadores, sendo eles, o de
iluminacdo e fluxo de pessoas, na tentativa de classificar e pontuar o grau de
seguranca que o pedestre esta sujeito (ITPD BRASIL, 2018).

A respeito dos critérios utilizados para avaliagdo da iluminagéo, a ferramenta
da a possibilidade de analise a partir de dois tipos de levantamento um que foca na
medicdo de lux presente, para visitas a campo no periodo noturno e um outro
alternativo que leva em consideracdo inumeros fatores, sobre a condicdo desta
iluminacédo que pode ser realizado no periodo matutino (ITPD BRASIL, 2018). Para o
percurso da Avenida 13, foi utilizado o segundo método, obtendo como resultado uma
péssima iluminagcdo ou auséncia de iluminacdo em diversos pontos do recorte, com
apenas um segmento com pontuacdo acima de 0, o seguimento na quadra 01,

classificado como bom.
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De acordo com a métrica estabelecida pelo iCam 2.0 para obtencédo do fluxo
de pessoas, foram contabilizados a quantidade de pedestres em um intervalo de 15
min nos segmentos de calcada, 0 que ira trazer uma média por minuto da
movimentacao dos pedestres no recorte. Assim observou-se que ha um fluxo maior
em uma lateral da avenida, levando em consideracéo que o levantamento dos dados
foi realizado no periodo da manh@, entre 8h/10h, horario em que hd um sombreamento
na lateral sudeste e 12h/14h, quando o sol esta mais a pino.

Essas proposicfes sao relevantes levando em consideracao a influéncia deste
fator para a escolha dos pedestres em seu deslocamento. Desta forma a pontuacgéo
predominante no indicador de fluxo diurno foram as de 0 (insuficiente) e 1 (suficiente),
caracterizadas por uma quantidade inferior a 5 pedestres por minuto.

De acordo com o ITPD Brasil (2018), a boa iluminacédo e um fluxo constante de
pedestres, favorecem a percep¢do de seguranca pelos pedestres, além de serem
responsaveis pela diminuicdo da quantidade de crimes em até 20%. Com a péssima
iluminacéo dos pedestres a categoria iluminacgéao foi praticamente zerada, classificada
como insuficiente. Assim com pontuacdo média dos indicadores de apenas
0,16(insuficiente), a Avenida 13 traz um cenario altamente propicio a trazer a

sensacao de inseguranca aos pedestres que a utilizam.

Figura 46 - Pontuacgao da categoria seguranca publica
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A categoria ambiente analisa fatores do conforto ambiental que condicionam a
caminhabilidade. Para isso agrupa trés indicadores, o primeiro deles, sombra e abrigo,
onde é avaliado a extensédo da calcada que possui abrigos que possam permitir o
sombreamento adequado ao pedestre (ITPD BRASIL, 2018). Os resultados obtidos

demonstram que a maior parte das calgadas é classificada como insuficiente com
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auséncia ou quantidade de abrigos inferior a 25 por cento da extensao do segmento
de calgada.

Para haver a classificacdo quanto ao segundo indicador, poluicdo sonora, é
realizado o levantamento de dados, através da medicdo dos decibéis em periodos de
pico, que ocorrem 0 maior numero de atividades, e no ponto mais desconfortavel em
cada segmento (ITPD BRASIL, 2018). Em geral, obteve-se como resultado uma
pontuacdo boa e suficiente com o registro em torno de 60 a 75 decibéis. Entretanto
nos pontos com maior nimero de cruzamentos de vias principais a pontuacao obtida
foi insuficiente registrando, um valor acima de 80 decibéis.

O terceiro indicador, de coleta de lixo, ira analisar o grau de limpeza urbana em
cada segmento de calgada, a partir da analise da quantidade de detritos no chao, lixos
depositados em locais inapropriados, e a eficiéncia da coleta, através da quantidade
de lixeiras (ITPD BRASIL, 2018). Como resultado € possivel analisar que ainda que a
maioria dos segmentos possuam uma nota baixa, existem pontos com a limpeza
adequada, com pontuacdes 2 (bom) e 3 (6timo), o que contribuiu para uma média de
1,19 (suficiente).

A partir das médias obtidas, tem-se que o trajeto é caracterizado por um baixo
conforto, com a pontuacao final da categorial igual a 0,44 (insuficiente). Tendo como
pior indicador avaliado o de sombra e abrigo com pontuacdo 0,31(insuficiente),
seguido pelo de poluicdo sonora também com uma nota baixa, igual a

0,97(insuficiente).

Figura 47 - Pontuacdo da categoria ambiente

Sombra e Abrigo

Qi

0,31 insuficiente
Poluicdo Sonora
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Coleta de lixo e limpeza

O
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insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

3.4.2 Resultado final da aplica¢éo do indice de caminhabilidade
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O resultado final obtido da média das categorias analisadas pelo iCam 2.0,
atribuiu ao trecho da avenida 13, a condic&o de insuficiente, com pontuacéo de 0,69.
Isso porque a maioria das categorias também recebeu a condi¢do de insuficiente, com
destaque negativo para seguranca viaria que obteve a pontuacédo zerada, seguido
pela categoria de seguranca publica, com uma pontuacdo baixissima (0,16), e
destaque positivo para mobilidade Unica categoria com pontuacao suficiente (1,81)
(Figura 48).

Figura 48 - Pontuagdes finais estabelecidas pela aplica¢éo do indice de caminhabildiade

. CALCADA

insuficiente
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insuficiente

insuficiente

z

insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

A partir dos quantitativos obtidos e da série de fatores analisados, foi possivel
verificar também em que pontos da avenida 13 os resultados foram mais criticos,
levando em consideracdo a perspectiva dos indicadores isolados. Ao realizar o
somatério das problematicas apresentadas por cada categoria, se tem como
resolucdo um ambiente altamente desfavoravel para o pedestre, marcado em suma
maioria por pontos negativos (Figura 49).
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Figura 49 - Sintese dos resultados obtidos na avenida 13, através da aplicacéo do iCam 2.0
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

3.5 Diagnéstico do recorte de estudo

Apos a analise dos procedimentos metodolbgicos aplicados foi possivel chegar
ao diagnostico que aponta de modo geral para um baixo grau de vitalidade e
caminhabilidade no percurso exploratério, em decorréncia ao modo desfavoravel no
ambiente das vias ao pedestre. O que consequentemente tende a repelir e ndo atrair
as pessoas a vivenciarem o espaco urbano.

A estrutura das calcadas e sua organizacdo ndo contribuem para um
deslocamento fluido e confortavel dos pedestres que por vez disputam o espaco das
pistas de rolamento com os carros e demais veiculos. Isso ocorre devido ao grande
namero de desniveis e obstaculos como ja observado, que acabam invadindo o
espaco destinado a faixa de circulacdo livre e interrompendo a passagem,
comprometendo a acessibilidade local.

Destaca-se a falta de acessibilidade, atestada ao levar em consideragfes as
regras impostas pela ABNT na NBR 9050 e NBR 16537. Este fator implica diretamente
sobre o deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida, as quais séo definidas
pela Lei n°® 13.146/2015 correspondente ao Estatuto da Pessoa com Deficiéncia,
como:

Aquela que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentacéo,
permanente ou temporaria, gerando reducdo efetiva da mobilidade, da
flexibilidade, da coordenacdo motora ou da percepcdo, incluindo idoso,

gestante, lactante, pessoa com crianca de colo e obeso (BRASIL, 2015, ndo
paginado).
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Além dessa questdo, ha o descaso com a limpeza local através do despejo
indevido de lixo nas calgcadas, o que torna o ambiente ndo apenas insalubre, mas
também, pouco atrativo. Em complemento, tem-se a disposicdo de mobiliarios
urbanos de modo incorreto nas calcadas, que por vezes funcionam como um fator de
suporte ao pedestre e em outros, como mais um obstéaculo a ser superado.

Compreende-se que esses fatores citados se devem principalmente pela falta
de fiscalizacdo municipal que busque regularizar essas questdes que descumprem as
regras estabelecidas pelo Cddigo de Posturas do municipio de Paco do Lumiar.
Destaca-se também que em caso de mobilidrios fixos, a exemplo, 0os postes de
energia e iluminacdo, os quais sdo dispostos por autorizacdo do poder publico,
deveriam ser relocados de forma a respeitar a faixa livre de circulacdo das calcadas.

Foi concluido também que a via em questao, correspondente a Avenida 13,
em sua maior parte utilizada apenas para circulacdo, enquanto a permanéncia € bem
pontual. Alguns fatores que contribuem para isso é o baixo conforto, devido a rara
guantidade de arvores e abrigos, assim como pela falta de atratividade, com poucos
espacos de vivéncia e interacao.

Fachadas com pouca ou nenhuma permeabilidade, tendem a trazer um aspecto
monétono a alguns trechos, o que contribui para a diminuicdo do grau vitalidade ao
decorrer do percurso. Além disto, os equipamentos publicos sdo mal distribuidos,
concentrando-se em grandes dimensfes em um Unico ponto, caracterizando outro
fator que a incide sobre a vitalidade local.

Outro ponto observado é que o pedestre ndo tem prioridade dentro do ambiente
das vias em comparac¢éo aos veiculos motorizados. Tendo em vista que, a sinalizacéo
viaria é insuficiente principalmente para permitir travessias seguras e rapidas, assim
como para a orientacdo do pedestre. Desta forma este trecho se apresenta, de modo
geral, bastante confuso, transmitindo por consequéncia uma maior sensacao de
inseguranca a todos que venham a circular pela regido, sensacdo essa intensificada
para ndo moradores da localidade.

Por fim, evidencia-se a visdo direcionada do diagnostico, dando énfase aos
desafios e potencialidades em alguns trechos do percurso exploratorio (Figura 50).
Sendo assim é possivel apontar os trechos com maiores urgéncias e fragilidades
voltado ao ambiente do pedestre.

Figura 50 - Mapa de potencialidades e desafios diagnosticados
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4 ENSAIOS DE INTERVENCOES TATICAS PARA RECORTE DO BAIRRO
MAIOBAO

O presente capitulo trata de algumas proposi¢cdes de natureza tatica para a
area em recorte. Trata-se de ensaios compositivos ao tracado resultante do projeto
recém implantado na area, uma vez que foram observadas situagfes relacionadas as
dindmicas humanas referentes no local. A principio, tem-se énfase nas questdes
relacionadas a mobilidade, em especial a questdo do pedestre e o fator
caminhabilidade apos a implantacdo, em 2018.

Através da andlise do recorte em questéo foi possivel obter um diagndstico que
direcione para as principais necessidades dos pedestres no contexto do bairro. Desta
forma buscou-se delimitar primeiramente, diretrizes projetuais gerais que pudessem
favorecer um maior grau de caminhabilidade e vitalidade no bairro Maiobé&o.

Em um segundo momento, € demonstrado como o urbanismo tatico pode ser
utilizado para aplicagéo das diretrizes apontadas. E por fim, em um terceiro momento
foram acrescentadas algumas medidas especificas, a fim de tornar o espaco

acessivel.
4.1 Diretrizes projetuais

Observou-se que no recorte analisado, a forma que o desenho urbano esta
expresso traz condigbes adversas aos pedestres, principalmente no que tange as
seguintes questdes: acessibilidade, seguranca viaria, seguranca publica, orientacao,
conforto e atratividade. Desta forma, a fim de favorecer um ambiente que priorize 0s
pedestres e contribuir para o grau de caminhabilidade e vitalidade foram propostas as

seguintes diretrizes projetuais, representadas na Figura 51.

Figura 51 - Diretrizes Projetuais para o Bairro do Maiob&o
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DIRETRIZES PROJETUAIS
PARA O BAIRRO DO MAIOBAO

ACESSIBILIDADE
Regularizacdo das calcadas
quanto ao dimensionamento,
pavimentagao e nivel.

Instalagdo de rampas em
faixas de pedestres.

Instalagao de piso tatil.

SEGURANGA VIARIA

Posicionar faixas de
pedestres em cruzamentos
e pontos de maior fluxo e
concentracao de pessoas.

Instalacdo de placas de
adverténcia, indicando
travessias, area escolar etc.

SEGURANGA PUBLICA

Instalacdo de iluminacéo
voltada para as calgadas.

Aumentar permeabilidade
nas fachadas inativas
sobretudo os locais de uso
publico.

ORIENTAGAO

Instalagao de placas
informativas aos pedestres.

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

CONFORTO
Instalagao de bancos.
Posicionamento de lixeiras
proporcional ao volume de

lixo descartado na regiao.

Posicionamento de arvores
e plantas.

ATRATIVIDADE

Criar espacos para
permanéncia e jogos.

Vagas de estacionamentos
para locacdo de parklets e
de uso exclusivos para
Food trucks.

As diretrizes sugerem mudancgas ao espaco urbano que podem ser aderidas ao

desenho urbano do Bairro Maiobdo em etapas diferenciadas, ou seja, a curto, médio

e longo prazo. Desta forma possibilita-se uma mudanca gradual do espaco,

favorecendo uma analise constante dos impactos produzidos a partir das alteracdes.

O fato de as diretrizes terem sido criadas com base no recorte, ndo se limita

apenas a esse espaco, tendo em vista que as condi¢cdes analisadas refletem o

contexto da regido, podem ser aplicadas também em todo o Bairro do Maiob&o. Porém

€ importante frisar ainda que esse fator ndo exclui a necessidade de se fazer

diagnésticos nos demais pontos, de forma a acrescentar ou adaptar as diretrizes

sugeridas.
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4.2 Ensaios de urbanismo tatico

Como forma de demonstrar as diretrizes projetuais a curto prazo produziu-se
ensaios de urbanismo tatico em representacdes 3D em 6 trechos do recorte de estudo
(Figura 52). Os trechos selecionados possuiam desafios especificos e que refletiam

as demais probleméticas abordadas ao longo de todo o recorte.

Figura 52 - Trechos de demonstracé@o para os ensaios de urbanismo tatico

TRECHO 06

TRECHO 05

1. CEM DOMINGOS VIERA FILHO
2.CSU - SECRETARIA MUNICIPAL DA SAUDE
3.ESCOLA COMUNITARIA PADRE MAURICIO
4.CE- ERASMUS DIAS

5.PRAGA VIVA MAIOBAO

6. UNIDADE INTEGRADA BANDEIRA TRIBUZZI

7.CAIC

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Os ensaios de urbanismo tatico também demonstram medidas paliativas que
podem ser adotadas durante a recuperacdo e vivéncia do Bairro do Maiobdo no
periodo da pandemia. Compreende-se que estas medidas seriam um acréscimo com
base no contexto atual, as quais teriam o intuito estritamente temporario, ou seja, nao
seriam aderidas em intervencoes futuras de modo permanente.

O primeiro trecho marca uma das entradas do bairro, intersecionado por duas
vias principais, uma coletora (Avenida 13), e outra arterial (MA 201). Os maiores
desafios apontados estavam em torno das travessias, infraestrutura das calcadas e
adequacao de usos informais que apesar de atrativos eram também barreira aos

pedestres (Figura 53).
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Figura 53 - Perspectiva 3D geral do trecho 01 (vis&o atual)
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Explanando acerca das taticas adotadas, expressas na Figura 54, para
melhorar as travessias sugeriu-se a pintura de avancgos nas esquinas nas regides de
estacionamento e de faixas de pedestres nos pontos com maior concentracao de
pessoas e cruzamentos de ruas. Essas ferramentas contribuem para melhorar a
visibilidade e seguranca do pedestre, além de facilitar e agilizar a travessia (GUIA
GLOBAL DE DESENHO DE RUAS, 2018).

Tendo em vista a série de obstaculos e desniveis nas calcadas propéem-se a
extensdo da calcada em uma das laterais de estacionamento. Esta ampliacéo feita
por pintura busca contribuir para aumentar a faixa de livre circulagdo, melhorando a
acessibilidade e por sua para as medidas de afastamento durante a pandemia. Esta
faixa de ampliacdo deve ainda seguir por toda a extensédo da avenida, sugerindo
também o uso compartilhado de pedestres e ciclistas.

Compreende-se que € necessario dar possibilidade as pessoas de se

locomover de modo mais agil e saudavel, diminuindo o uso de veiculos motorizados.

Figura 54 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Panorama geral (trecho 01)
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|
l Arte urbana na Vagas alternadas ‘ r
) fachada inativa (Food trucks, espacos de
ivy‘ . convivéncia e estacionamento)

{

I &

Lixeiras Mobilidrios de permanéncia Paisagismo Pintura Rampas Cones
(Mesas, cadeiras, sombreiros)  (vasos de plantas)  (Faixa de pedestre, avancose  (Chapa metalica) (Demarcar espaco)
ampliacao das calcadas)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Levando em consideracao ainda o quadro da pandemia, o uso das bicicletas
tem sido uma das melhores opcdes para evitar aglomeracdes em transporte publico.
Apesar do compartilhamento do espaco entre ciclistas e pedestres ndo ser o ideal,
futuramente com a regularizacdo e nivelamento das calcadas, essa faixa podera ser
convertida para apenas uma ciclofaixa.

Foram sugeridas também, a retira das barracas informais sobre a calcada, a
fim de melhorar a faixa de livre circulacdo neste espaco. Entretanto para manter a
atratividade local advinda do uso comercial, as vagas na lateral esquerda seriam
destinadas ao uso intercalado entre food trucks, vendedores, carros estacionados e
regibes de mesas e bancos.

Somado a este fator, as fachadas inativas presente em grande parte dessa
lateral, influenciam diretamente na sensacédo de seguranca local, prejudicando a
atratividade e grau de vitalidade. Sendo assim, sugeriu-se implementacao de arte
urbana nas fachadas, como medida temporaria. Preferivelmente devera ser convertida
em um espaco permeavel apds as fases de testagem.

Pensando no conforto e salubridade do ambiente vivido pelo pedestre, sugeriu-

se a implantacdo de sombreiros, mobiliarios de permanéncia e lixeiras. Além desses
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elementos, a regido que possui pouca arborizacdo e vegetacao receberia vasos de
plantas, a fim de compor o paisagismo da regiao.

Pensando ainda na saude publica foram levadas em consideracdo as medidas
de distanciamento fisico nas recomendacfes. Sugeriu-se que 0s mobiliarios de
permanéncia na praca fossem posicionados em retangulos de grama artificial que
delimitam a zona onde devem estar. Neste caso, permitindo a interacdo de até duas

pessoas na mesma zona em cadeiras afastas (Figura 55).

Figura 55 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Zonas de permanéncia (trecho 01)
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Tendo em vista que os food trucks e outros estabelecimentos podem gerar filas
de espera, prevé-se também a indicacéo na pavimentacdo das calgadas com circulos.
Na Figura 56, tem-se a representacao desta demarcacao favorecendo distancias entre

cada pessoa.

Figura 56 - Ensaios de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Regido de vagas para food trucks (trecho
01)
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distancimaneto social em

Pintura indicando o I:
pontos de espera e filas

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Nos pontos de permanéncia sugeridos, deveriam evitar a lotacdo maxima dos
espacos. A partir disto, regides com bancos teriam zonas intercaladas com vasos para
manter o distanciamento (Figura 57). Ja os espa¢os com mesas e cadeiras permitiriam
0 agrupamento de no maximo 4 pessoas, tendo sua distancia indicadas por circulos

demonstrando as zonas de locacdo dos mobiliarios (Figura 58).

Figura 57 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Avango para mobiliario de permanéncia
(trecho 01)

Bancos alternados com vegetacao

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Figura 58 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Zonas de mobiliarios (trecho 01)
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Pintura demarcando zonas para
mobiliarios de permanéncia

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

O trecho 02, era caracterizado por um espaco com cagambas de lixo, tornando
o ambiente insalubre e pouco atrativo (Figura 59). Recomendando-se a retirada das
cacambas e limpeza do local, pinturas nas fachadas inativas e locacdo de mobiliarios

de permanéncia (Figura 60).

Figura 59 - Perspectiva 3D geral do trecho 02 (visdo atual)

—/'
Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Figura 60 - Ensaio de urbanismo téatico - perspectiva 3D: panorama geral (trecho 02)
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fachada inativa

..............

5

P Pintura - e
Paisagismo Cones (Faixa de pedestre, avancos e Mobiliarios de permanéncia

(vasos de plantas) (Demarcar espaco) ampliacao das calcadas) Bancos e sombreiros)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

No Trecho 03, destaca-se a parada de 6nibus, jA& que o espaco carece de
sombreamento e abrigo adequado. Determinando o direcionamento das pessoas que
aguardavam o transporte publico para a regido nas proximidades da Unica arvore do
trecho. Além disso, os mobilidrios existentes, como observado em diversos pontos,
sdo obstaculos aos pedestres (Figura 61).

Deste modo, sugeriu-se a locacdo de sombreiros e bancos na regido da parada
existente, somado a indicagao de espera com o distanciamento adequado (Figura 62).
Na lateral esquerda, onde h& estacionamento, sera previsto avancos nos pontos que
possuem postes, para liberar a circulacdo nesses pontos. Futuramente os postes e

vegetacao deverdo estar nesses avancos e a faixa de circulagéo livre desobstruida.

Figura 61 - Perspectiva 3D geral do trecho 03 (vis&o atual)
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Figura 62 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Sombreiros em pontos de permanéncia e

espera (trecho 03)

Rampas Lixeiras Mobilidrios de permanéncia
(Chapa metalica) . (Mesas, cadeiras, sombreiros)

S e—

Paisagismo ) Pintura Cones
(vasos de plantas) (Faixa de pedestre, avancos e (Demarcar espaco)
ampliagao das calcadas)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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O trecho 04, possui concentragédo de pessoas em alguns pontos, seja pelo uso
comercial ou pela espera do transporte publico. O trecho carece de orientacao
adequada aos pedestres, o lugar ndo tem parada de Onibus, possui trechos com
acumulo de lixos e mobiliarios de lanchonetes ocupando toda a faixa da calcada
(Figura 63).

Figura 63 - Perspectiva 3D, geral do trecho 04 (vis&o atual)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Recomenda-se que se crie um espaco com mobiliarios de permanéncia
simulando uma parada de 6Onibus, com a devida sinalizacdo para orientacdo dos
pedestres. Ja para os restaurantes e lanchonetes, sugere-se 0 uso do espaco de

vagas de estacionamento para instalagéo de parklets. (Figura 64).
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Figura 64 - Ensaio de urbanismo tatico Perspectiva 3D: simulagdo de parada de 6nibus (trecho 04)

Parklets Placas orientativas Mobilidrios de permanéncia
(Bancos e sombreiros)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

O trecho 05, € marcado pelo cruzamento de duas avenidas coletoras, Avenida
13 com Avenida 3. Apesar da existéncia de sinalizacdo e semaforizacéo, percebe-se

na Figura 65 que o pedestre nao tem prioridade no espaco.

Figura 65 - Perspectiva 3D geral do trecho 05 (visdo atual)
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Buscando tornar o espago mais seguro, agradavel e fluido aos pedestres
recomenda-se a pintura de avancos nas travessias. Assim como a disposicao de
cones e vasos de plantas, como forma de bloquear a passagem de carros para

estacionamentos, que invadem as faixas livres de circulacéo da calcada.

Figura 66 - Ensaio de urbanismo tatico - Perspectiva 3D: Desenho para cruzamentos (trecho 05)
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ampliagao das calcadas)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Por fim, o trecho 6, € marcado por um baixo fluxo de pessoas, obstrucdo de
calcadas e baixa variedade de usos. Por se tratar de um espaco, localizado proximo
a escolas, igrejas e 6rgaos publicos caracterizados com fachadas prioritariamente
inativas, se torna um lugar pouco atrativo e inseguro para os trabalhadores e
estudantes.

Buscando atrair permanéncia e fluxo de pessoas para regido, sugere-se a
ampliacdo das calcadas em ambos as faixas e retirada de estacionamento
subutilizado para criacdo de espacos multiusos, para jogos e mobilidrios de
permanéncia. Tornar o caminho interessante, e a0 mesmo tempo um ponto de

encontro e convivéncia para os estudantes e moradores.
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Figura 67 - Perspectiva 3D, geral do trecho 06 (visdo atual)

Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Figura 68 - Ensaio de urbanismo tético - Perspectiva 3D: Espagos multiusos (trecho 06)
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).

Vale ressaltar que antes da implantacdo das taticas sugeridas, é imprescindivel

0 envolvimento da populacéo local, seja na elaboracdo e complemento das ideias
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apresentadas ou ainda durante o processo de implantacdo das téticas sugeridas.
Tendo em vista que o carater participativo é essencial e indispensavel quando se trata

de urbanismo tatico.

4.3 Propostas complementares para a promocao de acessibilidade universal

Ao que tange a criacdo de um espaco inclusivo para todos os tipos de
pedestres, tem-se regras mais especificas descritas pelas normas estabelecidas pela
ABNT de forma a se obter a acessibilidade universal.

No recorte analisado foi diagnosticado um cenario contrario a essas normas,
pela existéncia de iniUmeros desniveis, obsticulos, falta de piso tatil, rampas
inadequadas e ainda auséncia de pavimentagdo em alguns trechos.

Algumas dessas questbes foram resolvidas com medidas paliativas nos
ensaios taticos, a exemplo, a retirada obstaculos moveis, posicionamento de rampas
metdélicas nas travessias, ampliacdo das calcadas etc. Todavia acerca dos demais
problemas, propdem-se ainda alteracdes a médio e longo prazo, complementando os
ensaios taticos propostos.

A partir da andlise da NBR 9050 (Acessibilidade a edificacdes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos) e NBR 16537 (Acessibilidade - Sinalizagao tatil no
piso - Diretrizes para elaboragcéo de projetos e instalagcéo), destaca-se as seguintes
recomendacdes abordados acerca das condi¢des gerais de circulacdo e aplicacao do

piso tatil:

a) Necessidade de piso com superficie regular, firme, estavel e antiderrapante,
com inclinacao transversal maxima de 3 por cento e longitudinal de 8,33 por
cento;

b) Aplicacdo de pisos tateis de alerta e direcional, em nivel com o piso das
calcadas;

c) Criacdo de rampas nas travessias.

Com base nos itens citados acerca da acessibilidade universal foram sugeridas
3 intervencgdes no recorte, sendo elas: Nivelamento e pavimentacdo das calcadas;

Criacdo de rampas em travessias; E aplicacdo de piso tatil de borracha. De modo
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esquematico foi representado na figura 69 o antes e depois de algumas medidas
complementares aos passeios do bairro Maiobao.

Figura 69 - Recomendacdes para acessibilidade universal

Calcadas atuais Recomendacgées

Pavimentacao Nivelamento Rampa PisoTatilde Piso Tatil

Ausénciade  Buracos Desnivel lisa o %is0 ]
pavimentagao direcional

Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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5 CONSIDERACOES FINAIS

No inicio do trabalho foi abordada a necessidade de se reforcar a utilizagcao do
urbanismo tatico no processo de requalificacdo das ruas para as pessoas, de forma a
favorecer o grau de vitalidade para as cidades, aprofundando o assunto com base nas
probleméticas locais do recorte do bairro Maiob&o.

Visando implementar melhores condi¢ées de caminhabilidade e por sua vez
vitalidade ao bairro, propds-se a elaboracdo de diretrizes projetuais de urbanismo
tatico para o eixo da Avenida 13. Constatou-se através das metodologias adotadas,
gue esse objetivo foi alcangado na medida que foram elaborados os devidos ensaios
que demonstram as diretrizes taticas que podem ser utilizadas na Avenida 13, assim
como no bairro em geral.

Através da revisdo bibliografica acerca dos temas pertinentes, foi possivel
alcancar também a compreenséo da relagdo entre o desenho urbano e as dindmicas
humanas nas cidades, assim como explanar acerca da vitalidade nos espacos
publicos e da utilizagdo do urbanismo tatico como ferramenta capaz de contribuir na
requalificacdo dos espacos urbanos em prol da vitalidade.

Ressalta-se que, além do objetivo especifico de se relacionar o urbanismo
tatico para implantacdo de transformacgdes no desenho urbano, com intuito de influir
na melhora do ambiente para o pedestre e para a caminhabilidade, acrescentou-se
sua relevancia mediante ao contexto da pandemia para a recuperacao da utilizacao
do espaco publico.

Em produto dessa elaboracéo teorica, obteve-se o embasamento adequado
para elaboracdo de propostas taticas que contribuissem em grau para a vitalidade,
juntamente as etapas metodoldgicas correspondentes e ao levantamento de campo
para coleta de dados essenciais para aprofundamento dos temas no estudo de caso.

Dando énfase ainda para as metodologias de analises realizadas, identificou-
se primeiro que a ferramenta de matriz tematica, foi essencial para o estudo e
compreensao das dindmicas na regido, e segundo que, a aplicacdo do indice de
caminhabilidade possibilitou uma avaliacdo mais precisa acerca da condicdo do
ambiente das ruas sob a perspectiva do pedestre.

Faz-se ainda a ressalva que a limitacdo e delimitagdo instituida no estudo de
caso pela andlise em um recorte espaco-tempo, ndo finda as possiblidades a serem
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implementadas nos espacos do bairro nas propostas sugeridas. Tendo em vista as
constantes mudancas dispostas ao longo do tempo no recorte e a possiblidade de
acrescer novas informacdes sob a analise em outras regiées do bairro.

Desta forma visando contribuir para possiveis extensdes deste trabalho,
recomenda-se que seja envolvido a participacdo da populacdo em acréscimo da
elaboracdo das propostas para o bairro e que se fagca a constante reavaliacdo do
espaco para validacdo e elaboracédo de projetos permanentes. Propdem-se ainda a

extensdo da andlise e diagndstico para as suas demais areas.
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Sobreposicao de Matriz Tematica - Bloco 01

Sobreposi¢do Matriz Tematica de Mobilidrio urbano, condigdo de acessibilidade e concentragdo e fluxo de pessoas.
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Sobreposicdao de Matriz Tematica - Bloco 02

Sobreposicdo Matriz Tematica de condicdo de acessibilidade, usos, fachadas, concentracdo e fluxo de pessoas.
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Sobreposicao de Matriz Tematica - Bloco 03

Sobreposicdo Matriz Tematica de condigdo de acessibilidade, conforto térmico climatico, concentragdo e fluxo de pessoas.
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Sobreposicdo de Matriz Tematica - Bloco 04

Sobreposicdo Matriz Tematica de condicdo de acessibilidade, fluxo vidrio, hierarquia vidria, concentracdo de pessoas.
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